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Ce gue sern la Fiéle Aérienne
de Cholel.

Tout le momde a encore présent §
la mémoire le magnifique spectacle
serien exécutd i1 ¥ a deux ans lors du
"i'l-I!:etinB organisé avec le concours do
Comite des Fétes par la Société ponr
E‘.ﬁ Il}é'.'r,luppr:men.t de I'Aviation de

r

5.

Celte annde, diant donné les excel-
lents souvenirs conservéspar les pilo-
Lo, ceus-ci ont Fimtention de se sur-
iasser el un programme  vralment
anlustique o elé mis sur pied pour
tpue les spectatenrs, venus de tons les
points e In région, remporient un
_i'.mln'unir inoubliahle de celte [éle de

Air.

Tous les grands pilotes connus et
ralmés diu public seront la @ Finst et
Knipping, recordman du monde de
distance etde dorde sur avions légers;
Froissart, lo grand spécialiste de I'a-
crobatie aérienne, gagnant des Prix
e la Ville de Vivcennes el Gnome at
Ehdne devant plus de S0 concurrents

derniére Fite Adrie

Ruye, e spécial

ienl au pﬂ::EERB, ne devall plus effe
tner aucune acrobatie ou  expéricnce
de descente en parachote 7 exception-
nellement, répondanl en eela aux
nombrenses lettres qo'ells a Tecues,
elle a bien voule accepler de faire
une derniére fois sa sensationnelle
exhibition d'wne descente en para-
chute acrobatique de mille métres, Ce
sera an des clous de la journde, car
rien que cette démonstration vaadrait
le déplacement au Champ de Mencena-
Tre.

La Société pour le  Développement
de 'Avialion, qui organise le ! ecting
vee e concours du Comilé des Fétes,
voulant encore corser le programme,

résentern pour la premicre fols dans
a région un numéro de trapize dou-
ble exécunte par les reputés Marceau
Malhien et André Vassart et qui deé-
passe boul ee gui s &té Bl jusqu'a pré-
senl,

Elinstallation du lerrain sera 3 la
bantenr du programme ; rien e sera
néglige pour que les spectatenrs pois-
sonl, e quelgque place qu'ils =oient,
suivre Lous les détails de 1o Manifes-
tation, et ce 4 des prix @ Ia portée de
toutes les bourses, puisque cenx-cl
ont été fixés & 10 fr. pour les Encein-
les Oflicielles ; & fr, aux premiéres et
4 fr, a la Pelouse; les enfants au-des-
sous de 10 ans pateront 2 1, 50 4 toules
les places. Voitures 5 fr.

En préambule de la création de 'aéroclub : Programme de la féte aérienne de
Juin 1929 se déroulant tous les 2 ans avec entre autre de la voltige, du trapeze

aérien et de la chute libre...acrobatique

Cholet.
LA FETE AERIERNE du Dimanche 2 Juin,

Nous rappelons que c'est le Diman-
che 2 Juin, & 14 h. 30, qu'aura
lien an terrain de manceuvres la
Grande Féfe Aérienne organisée par la
Société pour le développement de
I"Aviation sous le patronage du Comité
des Fétes,

_Au cours de l'aprés-midi, inaugura-
tion"du monument Roland GARROS
parM.Laurent Eynae, ministre del'Air.

L'Aviation militaire viendra parti-
ciper a la Féle en 'honneur de Ro-
land GARROS. L’Aéro-Club de I'Ouest
enverra également quelgques avions.

Ajoutons & cela le programme des
exhibitions classiques d'aviation, les
aundacienses acrobalies el des nou-
velles descentes en parachutes iné-
dites 4 Cholel, .

Le terrain ne possédant pas de
hangar, les aviateurs arriveront seu-
lement le Dimanche matin.

Priv des Places. — Pelouse 4 fr. ;
Fremiéres, 8{r. ; Enceinle officielle,
10 fr. ; Enfants, 2 {r, 50, & toules les
places, — Garage e voilures dans
toutes catégories de places : 5 fr. par

woiture,

| Le plus grand sueceés du théitre de
[PApolio : La WVemnve Joyeuse,
aperette en 3 actes.

Avec le concours de : Mme Luecy
Raymond, Chantense d'Opéretltes mo-
dernes des Grands Thédtres de Paris,
Hoyal d’Anvers, Toulouse et Bordeaux ;
M. de Lansac, Ténor de la Gaielé
Lyrique ; Mlle Gallois Brucker, des
Variétés ; Mime Blanche Monys, 1w
Desclauzas de Ia Gaieté ; M. J. Monis-
trol, grand ler Comique de Casino de
Ia Baule el des Grands Théatres de
Paris ; M. E. Alexandre, Barvion du
Casino de Nice, théilre de Montréal ;
M. L. Valette, Trial duCasino d'Alger ;
Mme Enis, de 'Apollo ; Mme Fixler,
pianiste-accompagnatenr du Conser-
vatoire ; Mmes Rondes, Cavaly, Spres-
sens, Horlensia : MM, Colly, Dupare,
Beauregard, Radier, Seguy, Roger.
Orchestre et Choristes des Auditions |
Lyriques de Paris.

22 artistes engagés spécialement.

Speciacle de Famille pouvant étre
wvu par tout le monde.

Prix des Ploces.— Orchestre, 12 fr.;
Premiéres, 10 fr. ; Secondes, 8 fr. ;
Troisiemes, 5 fr. — Location : 0 {r. 50
par place, eliez le Conelerge de PH-
tel de Ville, & partir du mardi 28 mai,
& midi. .

PROGRAMME DES FETES.

Le programme Officiel complet des
Fétes d'Aviation donnant tous les
détails ainsi que le progromme de la
Veuve Joyeuse, sera vendu sous le
fitre de : a Cholel-Apiation », au prix
de O [r. 30 (édité par le Comité).




Naissance de I'aéroclub

C’est en 1930 que 3 passionnés d’aviation, Marcel Martin, Léon Guérineau et Hervé de Montecler vont créer I’aéroclub baptisé Roland GARROS. La
parution est faite au journal officiel de la RF le 2 Juillet 1930 :

26/06/1930 : Aéroclub Roland-Garros de Cholet
But : propagande aéronautique
Sieége social : Rue Nationale a Cholet
(On remarquera une faute de frappe sur le prénom de Roland GARROS(les 2 L du prénom))
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Déclaration du 5 Juin 4030, SociETe nm Ams
KT ASCISNES, LLEVES DR 1 BCOLE DE GLAN

Bui: réanlons moralisalrices, Cdur:a!‘vos, ré-
créatives, Insiraelives.

ﬂlnge soclal : Glandon  (aute - Vienne),

DEt.lllHHlJn B Ia sous-préfecture de Bougie du
6 Juin 1230~ ASSOCIATION EN VUE DE I’RIICHON
B MONUMENT. AUX l0rt1s DE La INARDE GURTIE,
But: monoment élevé & lo memoire des
amorts des communes mixte ot de plein exer-
cico d'Akbou, Eitge 50 iﬂl chez AL d Othor
avocat, président du consell pinéral
tanting, demeuzant b Akbot,
!)eclimlien du 7 juin 4920, FEOERATION DES AR~
CTENS COMDATTANTS BE 1'HE nz Ri But: dérense
des droits de sps adhéront:
Sidge sacial: chez M. Por: directeur d'é-
eole A Ars-en-Ré U:hnnenm mlulaurn‘

,Di!cl.u'nl!on J'| la ;n-ﬁfeclurr: de Ia Loire
uin 1939,
Usion uss svulr.us DR SAVIGNEUX

SBn!:amur enlre poilus.

Mairle de EMEHCM {Loire].
Déclatatlon du 12 juin 1930. AMICALE DES GARDES
mulvﬂrmzﬁ PRAXGAIS DES COMMUNES MIXTES DE
r'Argkrag. Bulb: resserrer los liens de camdra-
derie entre tons ses membres et amdtoralion
de lem' situalion morale et maléml.la

sochal: chiez lo président & Karrata
(cnm'lnnllnn}
Déclmﬂlun du 12 juln 1990, La Liuson ixTec-
FRANCO-ALLEMANDE,  But: rapproche-
lnenl lnlelle!:lurl francg-allemand.
éﬂ social | 48, avenue Pastour, Pa-
I8¢

Déclaration du 12 juin 1930, Fosoatoy Av-
oums-Counxor. . Objet: t.wunser le dévelop-
ement de l‘lnslihut de sr;l 55 financiere et
“assurances de l'u sl ce Lyon. -Sltge
social: 9, vue de Rmne B Pori

Déeiaration du 14 juin 1830, Esst M u ETATI0%
mHERMALE BE DagkorrspErOnke. Bul: Tamé-
magement thermal el la ];mpnmﬂ: en fa-
weur do la station
Sidge soclal: office de renseignemenls &
Ja gaie de Bagnoles (Ornel.

D&htnllﬂ!‘! lIu {A juin 1930. Socikvk

CImAS-
5, DR SANTLE l.vm-c-uz Caa-

Déclaration & Ja sous: prémclure de Tannion

du_ 47 juin '4930. Cios spormie & Plesiin-les-

Greves  (Cotes- ﬂumm}l Bul:
Sitgo soclal: dcole.

17 juin 4980, SociETé pr TR L'Esrdnance,

But: enseignement el proti ue du ur.
SLeﬂn soclal: école_m

de Stint-Marlin-Choguel [I‘agd.e Calais)-

Déclaration dn 17 juin 1930,
ASSACIATION SPORTIVE COMPAGHIZ LOMAAINE DELEC-
TricmE, Objel: prafiquer les exercices physi-
ques, nolimment Sl; luulbull assoclation.

sporls el Gr.

incey ( utges)
usine de fa Cmnp:..mm Iorraifie d'élecricits.

Déelaration do 17 Juln 1930, Lis RiBLIGFHTLES
B 1 AERO-Crup pE Frasce. But: publication de

lwras 1llleralrcs €l arhsquues ayant trait &
Tair d’une fagon «quelconqgue

Sitge soclul: Adro c!u.b ‘g Prance,

6, Tue Galilde; Paris (16<).

48 juin 4030, SOCHETE Dr TEDOISIMENT DE LA
IMaure-Titce. Bul: :rciwllcrncnt des terralns in-
cultes da In 1égi

Sidge: luull[-lu de Mcjrev-su:'l'me

Décl.uuhon A Ja préfecture du Lofrel du 48 juin

5, POSTSOOLAIRE ET AMICALE

ESPERANcE D MonviILLE-EN-Beauce (Lol

1} n'ut. .exercices da UIr, Le sidge social pst
n ‘deole publique de Morville.

49 juln 4930. L'AVENR Spoftie by LoUVIONIES-
uessoy. But: pratigue des exercices physk-

1030, TiwioN SATIONALE DES
[aDGllml d¢ Drains) lm:c [nm-:evrc]
But: cnl,r’aiﬂe MO mgd UTLaire,
s«).ge spclal : cher le président & an; (478
cour du Pesie).
2 fuln 4020, Cosri v’tiow. wérunicasy sy 80
cuxtor, Sldge: 3 Marseills, 63, plar,e Jean-Jau-
riz, loeal partioullér. But: |: litiqus, excur-
slanniste ¢t phllunlhrnmqn
Déglaration du 23 jmn 1930
LIGUE DES PERES Er MENES - BE
METLLES-ES Panisis, Dul: pour l‘applmnlion du
réglement scolaire, surveillance de Tinstruc-
tibn ¢l de 1'éducation donnte hiaurs enfants
dans Ics deoles do Corméilles
Sigge social: mairle de Enrmcnllps en-Parisis
r‘clm e1-Oise).
23 Juln 4950. AMICALE DES ANCIENS MOBILIERS DE
L uuznm 1915-1918 TF T COMMUNE NE MEZERAY.

o But: resserrer los liens da camaraderia et

commémorer 1es morts puur ln France. Sitges
milrle de Mezeray (Suvthe).

Dﬁclm’mtoﬂ n 1; ]m.tenmra de Niort

CoMITE DRS nz ns u sEL-50TS-BRFSSUTE,
eyanl pour but d'organiser des- f6fes dlverses
o1 fc;unmmccs y; }anes |l|=nm-ns hlavo-
riser 1o comm oeal dans géngral
de la po mallnn ¢t dont le sibire soclal est
salle de la malrle de Beauleu-sous-Eressulrs
(Deux-S&vres).
i Juin_ 4950, :
ciliter das renconires Sinliressant sux u
tlons  vilicoles, commerciales, anlustrlellu-
Sidee: cu-r-e, 3f, boulevard §.=Nm:ln Mot~
potller (Mérauit)!

CHRCLE D L'Esriasape, But :

o
ques ot notamment s foolball
smiu café  Dusquesne {ubcrl),
vignies-Quesnoy (Nopd).

26 Juin 2840,
Comrrd nn:uuu BT DR nﬂmcs.‘ta mss Jerinfas

49 juin 1930, Scctiitd CIVILE DES ODLIGATAIRES DE
L1 SOCIETH DE PRODUITS GHI uus n1' mn%nxs
COLOMAKTES VE Mumousz Ohjel
mun et centralieation dea d.rulls dcs jB.I!DD
obllgnuam h: healre e 230 fr. .
T 00) 08 ;:n: I.udltu sunlété anunm:
usoml 47, Tue du_ Helder, Patis.

19 juin l.m nmmoa DES VICTIMES DE

GUERTE

But < r!:ssarrer les liens qul unissent las. vic,
times A 1n guerre. Sidge: malrie, Longecourt:
en-Plaing (Cite-d°0r).

"
Marng). “hut: 6ludes umd.linrnlmns ol
cial ¢ vz 1e prisident
Punum] t-cambalﬂl (Selig-et Mnme)
26 Juin 1900, ASSCCIATION SEC

flum ;nur. Bul: sparls: nll\lﬁmmua, mucs
on. p!
Tm&’

! - ABND - CLY d E q ATHUS DB

Gucisr. But: propagande mmu 6.

sucm_l) 413, nl;e ]I’:mm]c, Cholet um“g:
5]

l!izl.le Sitge: hétel de ~ Vauluissnt,

12 juillet 1930 .

Photo présumée de Léon Guérineau

Léon GUERINEAU




Décembre 1929, Création de la FNA (extrait de son historique)

La FFA a été créée le 7 décembre 1929 a PARIS sous le nom de Fédération Nationale
Aéronautique (FNA).

Depuis sa création, la FNA est |'interlocuteur des pouvoirs publics pour tout ce qui touche a
['aviation légere, notamment pour |'attribution et la distribution des moyens d'Etat, des aides
de toute nature.

Elle est tres rapidement devenue I'organisme que I'on connait aujourd'hui avec :

- un Président d'envergure : M. LAURENT EYNAC, ancien Ministre de I'Air, il devient dés
1933 Président de la FNA a la suite de Rodolphe SOREAU, premier Président.

- un Secrétaire Général efficace et puissant : Monsieur Henri CHOLLAT a mis en place la FNA
des 1930 avec un zéle inlassable, un tres grand dévouement et une compétence indiscutable.

En 1933, la FNA est reconnue d'utilité publique.

A cette époque (de fin 1936 a septembre 1939) les aéro-clubs et la FNA ont participé avec
enthousiasme a cet effort de propagande vers |'aviation, sans toujours recueillir les fruits de
leur dévouement.

Les premiers avions attribués en provenance de I'Armée de I'air furent des Hanriot HD 14.

Ensuite la société CAUDRON construisit le Caudron Luciole cheval de bataille de I'Aviation
populaire, dont de nombreuses versions furent construites jusqu'en 1946.

Apres 1945 la FFA reconstituée par décret a joué un rbéle déterminant dans la renaissance de
['aviation légere en continuant a étre le relais entre le gouvernement et les aéro-clubs.
L'activité du SALS (Service de I'Aviation Légere et Sportive) reste dans la mémoire de tous
ceux qui ont connu cette époque, et ceux qui ne l'ont pas vécue connaissent au moins les
STAMPE qui ont permis le redémarrage des aéro-clubs.

En 1965, la FFA est a |'origine de la création de plusieurs fédérations autonomes : Fédération
Francaise de Vol a Voile, Fédération Francaise de parachutisme, Fédération Francaise
d'Aéromodélisme



Dans cette période, Le Breguet 19 T.F. Super Bidon plus connu sous son surnom
de Point d’Interrogation avec a son bord Costes et Bellonte devinrent, en 1930,
les premier a rejoindre New-York de Paris, franchissant I'Atlantique d’Est en
Ouest en plus de 37 heures.
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CHOLET
Grand Meeling d'Aviation

B 42 Jufitet

Uuiuﬂ.- jours seulemenl mous sé-
parznl du mecting orgonisé par I'Aé-
ro-Llub C.'Il.dIELuE:R rgi-iulmj-f.urms_
meeling  quiointdressern @ plus
liud pomd b public nombrews gui
0e maniuera pas de se mrosser oo
Jour-la sur Faérodrome tu Pa-
Pinkdye,

Le. public domands de pius en
s s alirpctions sensalionnelles ;
L yoit  tant  de  speclacles  de
tonpes sorles l.[uu ven exigerioed de-
viennenl de plus en plus  grasdes,
L'Aéro-Club . Choletzls  a o failemant
Lien compris quil s'est alluohe oels
e annge le concours des s Alles de
Feanee s gul ameszeonl & Chabet,
le 12 "““th fewr diuipne  eompliee
Compirenant Moigme, Bailly, Detrs,
Catelin, Faviatrice Moryse [astil of
L[f! Frestigions trupézisle-parachutiste
-

TEL,
All Péeenl meellng natlonal de Vio-
cennes, cing aceaboles “air

muienl Vaffiche, Chalel aurn deus

2 ceuK-1a lo 12 juil et oo F'espice ;
Le = ot Bojlly

Ly Moinme, délenteur du  recond
fravpais d'allitnde, est ub = AS s dy
ianche i badzt 11 piloters an puoss
sk appaneil qui Iel permedlin de
g Tiveer 4 une voltige pirienne al-
soltmenl fowdroyants, Ses wols el
crili, ses déparly el lpopd T
toichiy 1o menche, ses Impression-
nanls  renversemenls oni fall oen
Franoe, f plosieurs emdeoils déja,
nn sensation réelle sur s specta-
lenrs, &es numlros soul nomvenny,
peu e villes encore onl em ocen.

“Ral

sion de les gdmirer @ les speciatours
T meethyr de Cholel pourront done
g.g:amer i speetacle presque [né-
1L

Baifty sest rende célibre bout ré-
cemment par son raid Iameot Paris-
n_en eompagnie d OETINEL
1L 1Fes menl un
es

Articles sur la préparation du Meeting aérien du 12 Juillet 1931

DRl Em._mm’ 0l et
il se pese 1360 Al se Hyvrara,
£1L eom ie e Lo Moigoe ot Beil-
ad'inf sanls vols pernleiogues,
ﬂenl’mmzu't oncore, & Sainl-Raphagl,
il ‘it excellente impoesshon  sur los
speclateurs gqui ovationnévent 'on-
xiliaire précleux el joune des degx
gramds « A% s Jdont Dous venons de

parler.
ilote ;

Calelin el un vieuz el fin
il inléressera par I arésentation des
pluz récents modales Je publicité ad.
rienne. Sur su puissnbe berline, 11
dowsera fes. bapidmes de Fple o,
¢ les confirmolioms ... la vesillo, Je
foar mime et la lendemain du mee

Ly,

&Ianl & Maryse dasfic,
seperflu aujourd'hol de
tilres de glaire, nousen
ulérfenroment. Ceal un
Iranpajs, cest une des gleires du
COTLFAC fEminin quTl nous sorn bien-
Lot domid d'applaustic,

Les quelgues mols ne sent pas la
J;mgrummc de I flte, e trlnnt. .,
rn W‘i-‘fﬁ‘!ltlf e ves s g a Vaviatinn
ranGAise, |eg Oves quils onl main-
tes fojs rlulmg: de _-Emr hanta va-
beur, cela seulement saffivall & gme-
per 4 Cholel lo foule dog grands
“Lex voising de Vendds, de

5 Voisins de Ve 3 [Chenx-
Sévres, de Nanles et i?‘iuulz la ré-
Ejm" svent gud Chobt, en matitre

e fites « om foil bisn jos choses
Aussl dlis maintenant, nows les jg.
vilous de bon ceor, ear nows sa-
vons qufils reparbiromt ravig, 1

il serait
donmer ses
reparlerons
nam bl

Le Secrétarlal
d'Aviation
Ie 12

ot

ek smﬁfrw E?u Mewling
quil_n'y aura.
Juilbet, |:|Uc_del.1::1“n.ulégnjll'|:t de
des premitres ef dis gecope
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_mlwm an, bar (venle exclusive
| LT BT S5eTie
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Le public assis sur I’herbe lors de la manifestation en 1931 (Archives municipales de Cholet)




Septembre 1931 : Baptéme de I'air pendant la foire expo de Cholet avec le Chef Pilote Hervé de Monteclerc

Aéro-Cluk-Choletais
Boland Garros

A loccasion de la Ioire-Exposilion.
les baplémes de Iair seront donneés par
le pilote-chef de l'acro-club M. Hervé
de Monleclere. ;

Les amateurs d'une délicieuse prome-
nade aérienne au-dessus de Cholet vou-
dront bien prendre leurs tickels au
stand de limprimerie Freulon, sur la
promenade du Mail. De la I oire-Expo-
sititon au champ d’aviation, il sera mis
une voiture aultomobile a4 la disposition
du public. S¢ renseigner au méme stand.

Les baplémes seront donnés samedl
et dimanche aprés-midi, 2 part__lr de
14 h.; dimanche malin, & parar de
10 h.; lundi. de 16 & 18 h.

Les personnes qui désireront se rendre
directement sur le terrain se ferout des
Sivrer leur carte par fe mécanivlen "de
service.

Les avions utilisés dans cette décennie sur
I'aérodrome et par '’Aéroclub Léon
Guérineau étaient :

F-AJLD  Nieuport 21 N°7045

F-AJOG Morane-Saulnier 60 Moth N°15
F-ALSQ  Caudron C.270 Luciole N°6585.19
F-ALSU Potez 36.15 N°2702

F-AMLD Potez 43.1 N°3381

F-ANUX Potez 600 Sauterelle N°3873
F-AOAO Potez 600 Sauterelle N°3931
F-AOLZ Farman F.404 N°7484.3



3 avions du début de I'aéroclub devant le buffet gare (photo de 1936):

F-ALSU Potez 36.15 2702 F-ALSU 00-LSU F-ALSU Aero Club de Picardie /Amiens >Marc 00.00.32 3072 Sold abroad 3.35 Restored 5.2.37 [CoR
Meorizet /Chavignon (Aisne) =Robert 5014]

F-ALSU Potez 36.15 N°2702 Lo o Shers G de
F-ANUX Potez 600 Sauterelle N°3873
F-AOAO Potez 600 Sauterelle N°3931
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Le Caudron Luciole F-ALSQ utilisé était similaire a celui-ci appartenant a 'aéroclub de Nantes et effectuant les

F-ALSQ

premiers atterrissages sur 'aérodrome de Chateau Bougon en Ao(t 1932

Caudron C.270 Luciole

6585.19

F-ALSQ

"4\\ 4‘ “"

Paul de Forges (Paris >Aero Club de
I'Indre /Chateauroux >Raoul

Lemaignen /Fontaine en Sologne (L&Cher)
=Aero Club Leon Guerineau [Cholet >Aero
Club Langrois /Rolampont

16.03.32 3097
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Le Nieuport 21 F-AJLD de I'aéroclub était similaire a celui-ci

Le Morane-Saulnier 60 Moth F-AJOG de 'aéroclub était similaire a celui-ci
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Le Potez 36-15 F-ALSU de I'aéroclub était similaire a celui-ci (on le voit ici sur une carte postale en 1935)

J § ol |
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Les Potez 600 Sauterelle F-ANUX et F-AOAO de I'aéroclub étaient similaires a celui-ci

Le Farman F-404 F-AOLZ de I'aéroclub était similaire a celui-ci (on le voit ici sur une carte postale en 1935)
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10 Juin 1931, le drame

Marcel MARTIN , un des fondateurs de I'’Aéroclub
succomba a un accident d’avion a Avrillé - Angers
(extraits d’articles de Juillet 1931)

L'biro-Cleb B Barres.

L'Aéro-Club Choletaisx loland Gar-
ros n'exisle que depuis 'année dor-
{pidze. Clesl en effel au débul e
103 & lindigalion de M. Mareel
Martin, veai fondateur de In sociél,
que oellerci il le jour.

Marcel Marlin ‘sul iper  nA
ooy de piloles de rve, dan:
e olservalours, e  mécanicicas
duvialion el damaleurs onl 4
les : ke burean se constitua el la
sociflé, zrice aux subventions di)-
dusiricls ¢ dv commergunts, pril

un_ra R,
Mais, hilax. sex débuts Furenl pe-
mibles o deux appareils Turenl o -
fruils par des uccidenls slupides el
récemmenl eacore, dans uoe colli-
shon Inﬂ?llﬂllﬂm le fomlalear de
U'déro-Cluli Cholelais, Marvel Mas
lin, troniva la morlt en breisant oo
appareil loul peul li|l-l'i| élait hew-
renk de piloter ef qui devail Ini se=

t'l:rcau ;:Jmhnu.

beurs, cex débolres ne de.
vaieol pas aballre le eournge “des
memwbres de la soclélé ; au comiraire,
avant faii prevve de gromde aciivit®
ils cherchérent & culrer dans la voe
des “alisations pratiques,




26 Mars 1932, encore un drame

Information issue du Figaro daté du 27/03/1932

Deux touristes aériens tués dans la chute de leur appareil a Saint-Nazaire le 26 mars. Ce matin, entre 8 h 30 et 9 heures, un
avion de tourisme biplace, qui avait quitté le camp d'Escoublac-La Baule pour se rendre a Cholet (Maine-et-Loire), arrivait a
Saint- Etienne de Montluc, a une quarantaine de kilométres de Saint-Nazaire, L'avion volait bas, le moteur avait des ratés.

Soudain, on le vit osciller fortement, puis venir s'écraser au pied d'un chemin en bordure d'une haie, tandis qu'une forte
explosion se produisait. Quand on put s'approcher, il ne formait plus qu'un amas indescriptible de ferraille, de toile et de
bois. Les deux aviateurs qui le montaient étaient demeurés sur leur siege, dans la carlingue. lls avaient été tués sur le coup.
lIs avaient le visage affreusement mutilé et les jambes brisées en plusieurs endroits. Quelques instants plus tard, les maires
des communes -voisines, ainsi que la gendarmerie, arrivaient sur les lieux. Les deux malheureuses victimes furent dégagées
a grand-peine.

Des papiers trouvés sur elles ont permis d'apprendre qu'on était en présence de M. Léon Guérineau, 36 ans, fils du maire de
Cholet, et du comte Hervé de Montecler, 25 ans, domicilié au chateau de la Chaussére-en-Cholet. C'est celui-ci qui pilotait
['avion.

Les deux victimes étaient trés connues dans les milieux sportifs et faisaient partie des clubs de La Baule.

M. Hervé de Montecler avait participé, I'an dernier, au Tour de France d'avions de tourisme. La préfecture a aussitot avisé le
maire de Cholet et des dispositions furent prises pour transporter dans I'aprés-midi, a Cholet, les deux cadavres.

La plaque rajoutée sur le monument de Roland GARROS leur rend hommage.
15



26 Mars 1932, l'article de I'Intérét Public (1/3)
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26 Mars 1932, l'article de I'Intérét Public (2/3)
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26 Mars 1932, I'article de I'Intérét Public (3/3)
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1| ser 2 i.is_licnd_ru:snl:rip;ou.reuscm:nt sup
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[stationner sur les lerrajng et les

Fite d’Aviation
ARRETES
Réglementation da lo cirealation

Fendant la journés de demaln di-
manche 11 juin, & partr 42 12h
etll w10 h, e boul. Hérault
et le chemin du Champ de manmn.
yres, depuis la place de la République
Jusquii U'sdrodrome, seront Téserves
aux - piétons, A& Dexelusion de toul
véhlenle de quelque nature il sodf.

Les pidtons, & Ualler comme an
retour, devront fraverser [a placa
de la République entre le moniment

.|des Combattants ot le Collage de|

Jeunes [illes,

Toutes les voitoves, autos. motos.
vilos, ete.. se dirigeant vers lo
champ duvintion, devront emprun-
ter, & Taller el au retour, " bout
Chanzy el la vieila rounte du May
(chemin vicinul ordinsire Mo 5 ; ||
sefa rigourensement interdil aux
piftons de sz rendrs A Uadrodrome
par les dités voies.
En eours de route, les vélicules de
méme mature ne deveonl pas se dépas.

bewr du lerrain d'aviation. Les voilu-
rez de place feront demi-tomr sans
stalionner aussi bien 4 Palles gu'an
relour ; en aucun cas, elles me ponr-
ront dépasser le chemin corluisan
i l'usine d¥quurrissage.

Le circidation sera égalomsent in-
teroe sur le boul, de Slrasbourg
A voilures, autos, motos, wélos,
ete., venant soit de la route natio-
nale No 160 (roule de Saumug,
soit du chemin vicinal ardinajre Ng
i {ancien chemin de Trémentines) #
parlir du point de Joncton de ce
chomin avec le boul. de Strashoprg.

Pendant la méme durée, Be che-
min vicinal ordinalre No 5, de Clhao-
et au May, sera interdit & la ciren.
lation des véhicules venunt' du  Mar, |

dzrefonr di- Ponlerenn el

b, ces vdhilouhes o

BT . L e i e
ndant Ja durée des uves
I serp interdil & touse p-arfﬁfw i

P

eheming compris dans un ra; d
1.000 méires autour du terraln d'a.
viation,

EReaaa §

Stationnement sur g Paszerelle
Pendant la journée de demain di-

manche 11 fucin ) Llir de 12 1o,
€l jusqu'a 19 J'.1., est  formelle-
ment interdit an public de sabien-
mer sur la passerelle de la gare
Les conlraventions aux E5enle
wrrélés seront  consialées ppir des
ch:s-varhnux el poursuivies con-
ormément aux Toi
Pour la Maire :
D=cerLe, adjoint,

oA A

Le meeting d'avintlom
dam 11 jumim

Ce mestng, orgasisé par 1'pdio-
Club de 1'Ouest avec 1o concours
de  LAéro.Club  Léon  Guérincan,
nvait &k p‘hicﬂ'dﬁ, 1o wellbe, d'woe
sojrée de apnida  donnde aun
Thidlre Municipal, '

Li e anl Viletard de La-
puirie, déldgud de la Ligee  Afro-
pauliggue e France, it une confi-
reEneeé parliculierement intéressante ef
documestde sur « Aviation Tourisli-

v, Lo dislinged cowfévencier. par
Lmnmm anendoclos  parsomn-
nellag et des paroles convaincontes,
démonira tous fes progrés aceomplis
dans les lignes commerclales asérien-
nes ab led avaniapes gue "prﬂ,-.mnm
ot mode de |.'I".'l.|.1.*|i.p|:|.'|.| wincipale-
ment la mapidité el §1 sécoritd. Le
commandant, o el un causeur
charmanl, Ml vlvemest applaudi par
un mnditcire malhourcusement  lrop
fell nombren,

Dans la cdenyizme lie o la
stance, Iillustonniste Siva ef sa com-

gne Nhelin se livriresl & de myz-

usés  expériences trés  disortis-
santes.

— Le mecting Jé dimanche, orga-
nisé principalement. comme aous e
disoms plus oot par 1'Afro-Club de
TOuest, ful une bonne journée ®de
propagande pour kesoailes 11 0o pos,
il est vrai, enregistrd la foule des
réunlons précédentes, La tempéra-
lure inclémente o la matinde el
owssl le prix BHgbrement Savd des
places; onl sins wucun donie Sloignd
pus mal de speclatecrs i lerrpin
de lu Papinidre, 1 faol recoynaitre
epalement que lnocuriositd do gramd
public &5t un pen éroussée en I
matiére af que les plus belles  proves-
sy, =l e genre ne s'en moditie pas,
ne l'tmeuvent plus ef finissent par
orier wn sl voisin de Pindifirence,

EL poartant, bes avietonrs el par-
Lelpérenl au meetiog de Jdimanche
s prodigneeent dans lears exhibi-
Hons ¢ Maillard, Choimbawx, —Hou-
land épatisérent loule ln goonme da
lacrobatic aérienne, Lemr virluosild
ft an-dessus de toud éleges et e
speclacl: offert par led as de la-
vialion angevine mérilait d'dire v,

Nous devims done fEliciler Jes di-
rigeants de UAdro-Club de U'Onsestdo
bed effort nccompli dems notre ville,
el MM, Gasnier du Fresne ot Hopger
do Chespe dolvenl #lre  remerciés
pour by puissant nggu uﬂu'lls ol ap=
porle aux ailes cholelalses,

Calte riunien me pourrs e res-
sorver Jes lems mmbeins qui unis-
stjenl déji bes deux zlubs el fave-
vizer be développement de lavialion
dans VAo,

— Au cours dune Ccescenle o pos
cachuie terminant un pridllesx tra-
vall au lrapézs afrien, le parachu.
Hste Werger allerril trop brosgue-
manl ¢l i frocturn le fémur guuche,
it 1 1 plusieurs fragments.
Apris avplr regn led aromiers soins
chr docteur Monpasasic, le blesssé fut
Iransporid par Pambidonee aulome-
bile 2 la ¢ we St-Frangois of e
tocbenr Flahault o redull el appn-
relllé la fracture. 11 faudes b Werges
un asser long repos pour so romets

Ire de oot accident.

11 Juin 1933 : Féte aerienne a Cholet et procédure de
circulation pendant la manifestation
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Asroe-Uink Léon Geérincamn
Dimanohs 1% Juillet, 3 16 heudres,
GRAND BALA AERIEM
Diimtnstrtion de vol &
Bection de 1'Afio-Club de
Hmito Ecplp Afrienne,  Rar
hinssotte

Coneolrs de  destructior de  balle-
neEs par tous Jes plolas Crésents,

Huule Eeols Aérienns, par Choim.
[HEES

Frepanbation en vl de Pavion-type
& Travereds de la Mancha s, par Chor-
1648 Quatremare,

Preindére manche du matel d'amo-

Taoils

AT
Exhibltion da Louis Mmssobis.
Exbibition de Chaimbany.
— Entr'acte —
Diinapateatlon oe vol 4 yolle ihtl' o
Eﬂl_'ﬂn. chpgt-pilote de 'Adeo-Cilly du
pilo

Deuaxléme msoche duo maich dacrm-

Exhibition de Chalmbsacx,
Exhibiticn de Loun:s Massabie,
ege aiEtinh, Exercices de force ef
adresse, par Andrd Vesaard,
Descente & ule. par  Aodee

anrabatles spictales, pas Lovls Mas-
mokie,

Fantasis Onabe, provpemides adrisg-
nes pendsnt e apres le moctiog, dans
une soperbs berline B pmates,  pilotds
par Charies Quatromars, A

Do puissants hnrtpariers Siondront
Ie public an courant des dvolulbong.

Les Bapiimes o MRir sevonl donnds
mimedi mpeesmmidi eb  diknoie o souie
o journde an peix de 40 fr. — 25 I
pour los Monbies di FPACRE-Glab Tda
Chadrinem

Prix des ploces @ Premieves, 1 [res
Eepondes, 3 fr, — Garege sur 1o tgraRin
mésmie ; nubo, § fr. ;o mgeo d fr; wélo
1 frans.

En roisen do In GQuinzeine Commer-
clale, péckarmes dans s principadas oi-
fés de lsoville et chag les Wambpes do
Burenti de Asmaflub des carles de
faveur qui wvops donnercat dioldl, pour
& :!'Eru.m:: sendpmant, & PVetcks des foe-

fabered,
Echanges ¢ep billetz d
spmeadl sodr, dnbe |Tan burepine de

fabac du cendre ai & inprimesris
aan, 67, roe du Commarce, Chiles.

favenr avait

eg enfanta aoeompagnes ne pabes,

romk que 3 Irancs & libes Les places.
Les Membres do I b TEnETERNL
BN el sir preseisadion de jeurc
cArte 1054, avec un billet de pelodse G
B drunes,

Avis imporiant, — FPEr ousure de
stouritd, les bois Linvew soronf  foonsel-
Tement  interdits pendon:  Popeés-midi
i :II.EI!'I.'IEI.‘ Jullfet. Tn- eervice d'ordoe
tris Eevers en empichere VRACCEE,

d'Avinlion
ARRETE

Pendant la journéde dy dimasche pre.
mirr hudllet, & partir de 13 heares et
Jusqu'h 18 hewres, 3o bowleynrd Herault
atbe ehemin dia Elvonp de Manmsoyres,
depuis In place de la Bepubliqus jus-
gil's l'sepodrome, oot oiserves aux

ldeons, i lexelusion de loul wekibeuls

Fite

L1 e nrtore qu'll =0t
B Lore, & 1Y COMmMmg mE To-
tour, dioyront: fraverser 1a place de lm

lgoe eoire le menament o dea

volle par 1n
uhnlu?n -

| | seTomt  constaiées  par deg

Combwitants o lnféukim e, Jeunes

Mlles, £ R
Ta len vakl awl-n?' g
toa HIE. T dl?im& ol ‘ﬁh&aﬂ
aaviation deviont lemprunler, & 1
el 8L retativg 10 Dollevard CHARnEy. @
viellle ronbs #u May (cheinin Wil
ardinaire numers E 1 =ers rigourens-
Semont InEeCHit mino Pl-l-'-m-‘ﬂl- & -4f TE-
dre o Unérodrome far les dibiés wdjes:

En courg de ma vehicy de
meme nnb e domont pos se-dr
sor et tlendisonl  Fgoire usédmeil L
dricle jusglidl gampe situd, sur e ter-
FALL d'mvikienn,

Lo vabures de place feront- demd-
ply s=E slationigr, assel bien & 1Rl-
IEr qura rebtur § E fun ces elles ne
podirtir degiisosr B chemin conditisant
i Fusing Q'Bguanarilsigmd,

La pireln oo sgo cgalement tnlerdi-
Le A ous vehicfegsur 1o bowlevard de
ahuﬁi-c-m P

Ln circulabion & tous les  eéhdeiiles
el des pidlons germ o auesi Interdite sor

lg chomin e 1o Jomiciders, aniTe b oare
Tedodr Lamias o & biiledurd &
Shrashourg. |
Pendant la méme durde, le chemin |
vieinal ordinmice :|'.|l.u:||.éhl.l.|r 5-:1'1'th Glf'wlll-rrl
#il =5 o, T AT Ly BiT=
ol .I% :its. .hr:lm veonnl dis .
sipr-Evre gilie e carrelour du Fonio-
real o Cholel, Pay ?uE'a. ces 'rfh'.m:lm
urronl emoprumber Milanécpire e May,
t-Légey, Clll%lll.el.. | i
PFondant 1o dird® des épreuves, {1 sern
mterdit & boste pEPscre de 5Ln=f:d:u-.tr
aUE I peieTEll o8 la Gere RIS qua
siF Ios. boTnins gicles chemins com
duns . mwyan 1000 nelrea @il
du terrain dsviaton, . 1
Les contrhventbons. o prasenl arrsbd
DR E- Y-

ur

Baux Bl POUFERIVIE conformemant Bux
lods,
Le Maive! A DARMATLLACG.

ler Juillet 1934, Grand Gala Aérien et un appareil a double
commande en fin de construction a I'aérodrome

EXEADICE DE TRAPEZIE AERIEM

AfreCinbs Léism Gofrimean

L'Aéro-Clulb Léon Guérineau est|
hervuy d'apprewdre aux  personnes |
et Cholet et des envinmus gue be mog- |
vel apperail commmodsd demigrenpanl !
esl presg e leraioe - Qn prroaeiile me- |
tuelbement i sp mise au polst it |
nitive. Gomme nons Pavions anoon- |
Eu ] ]:n'l::i‘.(ll:l'rlu:ul:l. casl un nm'mru-i]-
acobe & donble commandz, type Hes-
rigl. Wous sommes cerfaing que loos
legs jewoes compremiromt  Vimmemsee
avantags gm loir o=t offert &+ ap-
prendre & piloler sans dérangemamt,
& wolre Epogue savoic piloter un ap-
el sl une grande chose, carla-
viation sa développe de plog en plos,

Nous rappelons ques les carles ae
membres vank Glee présentios bben-
6L 1 comome les ninses précidtdenlos.
au prix eés modeste de 20 francs
Nons vous demandons de lour né:
ver hon neceeil el deo mous alder
ninsi A poursuiviee nolkre bul - sis
i ailinnen.

Nous somumes 06§ réeompensés
of, dici peo. nows srons en o mesure
dlapprendee & loos e Dsedness
moivelle gul sera en méme  Bmps
ung grande swrprise, Les circons-
tances neluelles ne nows permielfenl
il hdiireisemanl pas e Pankoiosr
ainjourd il

Aldez-nous done, contribuer nins
nu bien de bonl le pvonde el, omwmd
Il wéeompense wienden, wous  pour-

rez en étre légitimement fers,..
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Adro-Club Chole sl
u Lépnm Simérincam »

Le 28 Julliet 21928, au patE jour, un
avian maboplan monté par le pilaie Loats
Blérint, s'envolait de la plage de Calals,
Frenunt laur egsor vers |s Raube mer,
568 blanshes niles, dtincelnntes dang Ie
clair matin, s@nfuyslent & travers le
ditroit, en direclion de ln oits tnise,

juung:ﬂlu:.u mpitait en mgne. de Yallies

e

Cest lp vingt-cinguiéme anniversaire
de ced évencment ublinbds gue FA.
vindlon P COHNMEtnor: satta 4.
I, E3 Bp JOUMTAUX NOUS 00 déert la
mmndlqu: g adrbenne @ Fast dis
mulde & Bue, dimanche dermier, en pre-
sence du Préeldent de la Bépubligue et
dos minktres de PALr de Frence ot de
Gronde-Brelagae,

Ad sortir & pelne de cetbe réuniom,
Vegaips Dlériot, féra de peler la
Frle;ub;;uclldsbunuﬂueﬂl LDI.}_BH.E
; usinsme que Cholet & tousoars
reserve b lovisblon, s'est  souvene
?'I.le'uu Circuit d'Angu, Oarres & notre

victodre sur un apparell sembiable &
Foelur qui 8 fvaverss i Manche, Fila g
Lt .hl[EJm'lr. ta:-t.L cel.;cnnl.’!ullg:\e Jubinfee
pour glle, montear, 24 tals Vawion
AUE plotnipnt- boa B :

piissantes dl jour, R
Coliie & Fic, B frite waching de
s, de fls ot tailes, qui - bargunil
dans kb vent sous ln condute ges pee.
nilers Réros do Iavislinn, sers. présenbés
g public. Tordis qui Bud, 1k preliges
du 2 guiliel 1909, sarthe specinlgment
du Musée des Aves et Méthe= on e
est pheusement conservée, demsurs sur
300 estrade, exposte ALK yeux des -
Fleux, demmin dimanche, |é plote Char-
les Qustremare fera voler umonvich en
teut memblable. Bk ce ne sers paz une
AErAtion des moing mbéressantes de
I jnarmids de dimanche que & wolr ga-
lewer dans natre clel, tour & tour, cet
anciet apparell, 4516 o démodd B —
dive — gt I'aviot moderne de
ransport, e Blriol ITI, emortant 8
Asdagers, comforiaiement  nslallés
I une cabine da luxe
| Mos compatrioles sonnaissenl défh le
E.?:m Morane, §0 COEVALX, que N4rE Ami
mbaIE manin ayer wne mmuitrise -
_entnpaseble. Tl yersomt en mime tomps
boudic et vicgrolter au-dessus de Ia
Lo lgs puisamots Spad — Lrensormal
du Bleriot — appaceils o'acTodatie dont
les premiers ememplaires furent, on 1618,
des & mschines & terminer la guerre a,
Sur I'un denx, comme & Bug :E:rm.m:bq
deznier, Massoite, Ja pilote Lauls Mas-
sotte, lo second lanreat de n Coupe
Deutach, du conwcours de vitessa le plng
imporiant et b plus céliébre du imonde

entier, 58 livrern pux plus élourd|ssan-
bes faltnissns,

| Mas compatriates sonraissent défh la
! E:ut IMorane, 80 chevaux, que notre ami
hulmbany manie syes wfe naiirise b
_bompareble. T3 verront en méme temps
bonidic et virpvolter gis-dessus de B
tn les puissants Spad — Lrina’orma)
du Bletiot — appareils o Rerosatie dont
les premiers exempiaives furent, en 1818,
dﬂﬁ-immhiumﬁmmlberlﬂﬂm £
Bir l'un d'eux, comme i Bus 0
dernter, Massodte, 3a Lol Mas-
spete, le sepond lauréat de la Coupe
Deuloch, du concours de vitesss le plos
tmportant et bo phee célébre do mombe
eritier, Be livrers muox plus étcardissan-
bew fmitolsing,
Tomt & &t dit, dans nos arficles pré.
?ﬁtnu:. sr;gﬂtli_nmmuuu virtuases, pllo-
e el trnpdzistes, gul prendronn &
Ia manlfestation: sérienne de demain
que 20F letrs appareils. Matre tar-
raln de b Papinies o grice &u
eoneslre de noére mobive Mondelpallts,
aprand] ef amiliard cotte anBée, rece-
vra bombre de nos amis qul omt protds
de venir par In vole des Airs == $odndes
& pedrg fhte. Parlz, Tours, Nantes, An-
Eces, Palliers, La Baule, Les Sables, eto.,
sevonk représendés sur nodre sercdrome,
pﬂ?ta?s mm“'mﬂt‘;mﬁm a'at'.immt n!u
g, neux qu o Foint emcore e
deodt oificlel de o temir le mancho »
msonlreront & tois Thabileté ju'en six
meis & pedne ils oot Aeguiss doms 1s na-
vigntion sérienne sans moteur, dans b
vol & volle, Mos habitués du dimanche |

leurs foles guelguefols B lewre débod-
res, boules fquit groomkEnent
HECEEE mment. Oas |
Jeunes futura pilotes viendrort Loor i.l
ol sans hewr, dans bruds, poser dhats- |
cement sur-le Sormain lenr plaagur lan- |
cé dans Bo cleél comme un grand oerfs |
vatant, lear appsrell qu'smourssseiment |
ts ot constroit et perfectionng -pux- |
nskimes i |

Lrhéro-Olub  Cholelais Léon  Cuwdel-
nhenu convig dobe teute L
choletaise & wvenir demein ul o er
leneourngement de = bienvelllants
prépence. I8 sest assignd une bicho de
longue halelne gus, 3808 uh . récent ar-
Fcie, B, Biériol Iu-méme déifinlEsait en
Db Tobelara. e Piabicn oot

i L'dpo CRE T .
ehasa., Legmﬂmﬂ:rés wstde  Imaintennt
dans lp perlectionnement des détalls et
I[',ﬂ.T'.a le wulpartsaticn des  routes o
akre .,

Les meedlngs sont les manlfestations
bruynrites et obligies dun teavail ons-
oUr &% pralolge 4}!:: e5t d'soosilismer
tous et chacun 4 1o Becomotion périen-
ne el de préparer g accommoder deg nids
comfurtatles et des chemins s0rs pour
nos grends olsesny mécanbgues, A gquot
srviTalent, en effet, les proosssss des
% a5 vk glles Do denontraient Ampie
meil In séourisé des apgreils aectaclst
Ges réunlots, mpkdement organistes, ne

rveni-olies pas Vedslence ot D'excels
ees de nas instaliations locales ¥

La tempa b'est. ples ol T'om Faccom-

modnit nme alle ou avec
des bouts de floelln o de 01 de fer. Low
bonids de gue m

d'n errain 58 Sont de telle
rorte qo'ils ennrnt & 1z taur
du mnnde, s peut aller actusl le-
menl, en quelques he par ln vol
dea . dune sapitele & ane sutee, -

Fois,
n'imparts quel 18 vide pf mp
eraindre plus ﬂm e dians g

Tapide, aves moine de risques q1es
dane nze mutomobile,

Hientl, nombreux scront em Frane-
5 aménngements iisceptibles - das
&Lw_:l ir gonvenablement led woyagein:

“AdT,

LiAéro-Club  Oholezais & bon espch
grigce 4 1& arimpathio tris marguée dos:
Uentourent les aghﬁrz afficiolles, gra -
A18 ville, grace 4 la Thambre de Gon
meren, &8 raliser Yoéoopare de Dol

Volr la, progtamme an 2 pagoe.

VASSARD, trapnzisto

ler Juillet 1934, Grand Gala Aérien et forte
activité de I'aéroclub

MASBOTTE, pilots

D server bBon aceunell penr nouws oo

Adre-Club & Léion Gofrinean o
Cortoined porsonods onl o se Ll
mander, an oours de Thiver oqul- e
lermine, o& que dewennit Paseo-Club
L4om Gofrineon el & s s&leace qu'il
ohacevnil n'ilnif e manvala nu-
are. 11 n'an est ien, En {21k, PAéra-
E].uh, il a sepihlé nqnu'null.l:u'.. (P
o pas moins continué son action pour
s01  organisation définitive, et el
awee Uespalr que ses offorls. seraient
wn_jour récompensfe, |
Poursukvani .|i|1|1'\¢I\|'Il1--l't_l||'.\|r|:;:I dﬂ::n de
incipaux ol AL rems- |-
:E:: I:::I;.a:!:j?h o Ii‘l;l'l.u. silailifd
lap] dre h pilober, PAéco-Clie af
dl:-niiﬁ Vaequisition d*un  poweel ap-
uﬂﬂnuh!u commionde,  [vpe
enriol, spécinlement organlsd pour
Ufenle, Mous pe doulons pas e
cet apparcil spscloes un vif mos-
vement dinlésdt chex tons les fen-
nes e fn o pdglan, ! . i
Par aillaers, il eontiowe Vorganiss.
tien afe son terrain. Celui-cf | avec
les subres berrains acguid w0 conrs
de Tanmée 1053, FhEinbE Wi 20
perfiche de plug do S0 hectares, Lo
ma=Chih n'a ren pégligh - pour r
son dereain soll munl de toas
rlgeticonemants disirables afin que
F:a aviona dbe prssage ¥ frouvenl un

Al ;
allbeurs, la semoine pmuhu.lr:n'-.
paraitra dons o8 journal un eompis
Tendun détailld da Loulos les él
lions de 'anofe passée. =

Qunnt @ Lo section du yol & vaile,
la muing g o peisse dive e
yu'elly est Horissanto. Bloitred of élé-
e opk apportd ooe tells acdear &
lour tiche qoe nols ne OO
los félivider. B ponlreases gl ses-
des ef quelques vols irid réussls ont
£ enregistrés, prometiours ds sae-
cis cerlgins pow Povenir, DVaillears,
muelguens suecks sonl venus récom.
penser dijh bes efforts oocomplis.

Pour fevminer, nous wous iefor-
mans e les carled de mrembre s
romt mises en clrculation ehradee-
ment, Nous vous prlons berur -

= o1 eontribaer ainsl, pone le
I:ulllcn foms, oo plias grond bsgor die

Pddro-Club Léod Godrimian
27




Le hangar de I'aéroclub avec les Potez

A partir de 1935, une sous station POTEZ est créée a Cholet. La station principale
est Potez Aero Service a Nantes qui a pris la suite de Nantes Aviation.

22



M. Jules PETIT — Choletais d'adoption —
fut le mécanicien de Georges GUYNEMER|
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J-P GARRAZIM,

Ce passionné d’aéronautique et de moteur
mécanique arrive a Cholet en 1935. Georges
GUYNEI\/IER devant sa mltrallleuse
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AERO-CLUB LEON m:i-.lmn !

La’ m-andé fote néﬂm& du H;.u]itemm

a remporté un plein succes .

A oE e

“En haut ¢ e Pan-du elel @ Le Petit BougTe o_el

bas, de g & OF. 3 B Bernord Pallnuwml, oemb
Ly .-:::-ﬁzml&min pasgral 5 M. Rampilon. d

berd Freulir,

I'Adro-Club Léqn-CGuirinean, — Bl Aubry, de Hress
», devanl SO0 — T

b, aTublé d'un

gun&n& quil doit manger sans suder de ses mi

e :nm.usu.nt-lé' el
Frmen baire ef @G
ing.

FROUIN, Chalet,

29 Septembre 1935, Grande féte aérienne

Om pouvait efaindre,. diftanche ma-
b, gque e maoyois  GEEpE  Te SO~

amunf‘t in Ehie %mm tant
; ub Choletais.
e soins par Uastil A aletals.

ane soirée superbe,

Enealitagés par ee pelour
m,mm&mmw&hﬂdéﬂm
=0 vors mobre el adrodrome, el la foale

vonwe, de ot 13 pégion grocell encase |-

comsidEr _lpiEs . FROES.. -
S s Lot O Subte que Lo les Enet-

T TR :L{tmm.nt- S d.m-nuﬁ.wi,
1= mi
v, & la -gatisfaction gemdrals,

LE BANQUET -
A midl, les membres de FAdro-Club

Leénn-Tudrines) s'dlalent phunis en U

Ts RS mjnalaﬂ'lma QUi

e La P
+ L 3

5 'ﬁi‘u pAfro-Club de 1a Presquile de
Gurands, stotion de TARlapt A
i de Mantes ; Gilltat,

at gl CRmATRAETE];
b e 1og 8 Pout du Ciel 3 que e
maivals temps avals € corhumes @ et

epiéchés de vemir...
A som o bour, B Je BogsErdd €T

h 'I
quelques mata remercls o4 or-

Agro-Club Leon Goerinesu

LA GRANUOE FETE SPOATIVE
DU 23 SEPTEMBRE

Chalel, centre péronsutigue, présente
e fols ds plus gu public wne innova-
tan gensntionnei,

Pour la premiére folg danm POuest,
an eflet, les spectpteury qui monberont
o lsércdroms Cholet-Pontercsd  assis-
leront & la

COURSE DES POUX DU CIKL

Clette dpreuve, dodde de 2000 [ de
prbe, réservie pux apparells d'avistion
lépire dits & paux du olel », B0 dEron-
lera gur un circwit de 12 km., ¢'est-a-dire
que le ppectaledr ne perdrw jameis de
vie [es apparells. Les oobncurzends mi-
Tonk b effectuer B tourd de cirouit, o'esi-
a-dire anvicon 100 ke,

Les mimes spperells feront ensuite
le caneoners d'atterrisege et @ sera jus-
ternenl Intéressans de constater 1a pas-
Ialis marfabiliteé des appaciis eb leur
AdclFibd pofsguils otterriront dasns A
EEpA0E LfE Court,

GRAND GTHEARNA

Le public siliven avee heaneoup din-
Uit une atbruction blen curiegse et
irés amusante, ouverte & WONE B8R SULG-
mwhilistes ek motooyelistes, un Grasd
Guaibgua, dont s curleusss fgyrea
srousercnl Blngullbrement tous les spoc-
s

En offet, 165 CONCUWTERts Saviont pir-
courir un glresit slgnald sur Pasrodro-
me, devent  les gpeclateus, dans un
wemps le plus coqrt poasible, apeés avalr
(fencanire des abstacles qul les oblige-
(oot & Sarreter Jharritres fermdes qu'l
fauden ouvelr et refermer apres & pas-
gage de In-voitre, choux-ceéms A HaH-
get =mnd mellre les medns, bolte sux
lotires-surprise & ouvrls qui Jeur reésar-
vera 005 EAESs, DRiSAEE eulre des quilles
en marche avant et mAarele arriéve, gui
ler capseront des pnRlits, ate. eli,

Ly presse régionale fvRsh nononcé un
|Rallye  avtomobile.  Metheurensement,
iuelgues dificullés administraiives ont
obligd 12 Comlld & me pos donner sulte
& oo projot, mals ks apectatewrs D'y
perdrant rien pulsque Jes époesves dn
Ciymkaon se derouleront pendant pius
|d'une heare eb demde devant leurs veuy
(Bt guains! ils scront sans cesss temus
an aledne

Tous les mmabewrs nutemDilises &b
moteeycligtes qul woudrant particlpes s
Oymkana  devront  s'inscrire sgnag ree
tard au Café du Cotmmerce, 40, me do
Dommerce. Drolf d'lss=riptéon : 1@ fr, !
fui =T ETMORrE de béndfeber de
LE00 {r. de lota en natute gl sank vé-'
serves o ceite impartante sitcactbon. |

Rolige adrien ]

En plus des poux du olel, 1'adrodrames
Ohalet-Ponterean sore anvilil og jours
15 par des appareils de tows fypes, ar im
Taliye adrlan amémern dang notre ville
besmcoup de propeiftaires davions de
tourisme venant de Nantes, Nwost, Poi- |
tiers, La Haule, st Doe dizsine dup-
pareils sont ddlh inscla ot s Nate swd-
lomge chogua  jor, 24




A I'Aéro-Club Léon Guérineau

Tendis gue, place Travot, la Foire de
[a =Saint-benls batialt son plein, un
certain pombre de Cholelals sont mon-
cée, dimanche dernier, au terrain davia-
Jdon, mettant o prolt cet aprés-midi
snsolellle d'octobre pour faire une salu-
wire promenade el pensant justement
aue, par une sl belie jowrnée, l'Aero-
Jiup ne sorait pas inactt,

ibe tait, le zélé president, M. Rampil-
lon des Magnils, &t swe le terrain, en-
pouré de piusiewrs membres du buresl,
ot les apparells avalenl ete sortis des
hangars. .

K puote avert, M. Rampillen menta
I Powey 44, cependant que la conior-
fable berline de M. Pelloguin @ suifisait
a4 peine a satisfalre e demandes de
paptémes de l'air, Jusquw'a la nuit, le
wour de Cholet au-dessus de la Foire et
e circuit de Mortagne eurent de nom-
areux adeptes. A la descenle, lous se
déclaraient enchantés de leur randon-
née dans les airs. '

On assista encore & de NOUVCAUE es-
|sais de M. Aubry, de Bressuire, swr son
fou du Clel « Le Petit Bougre » Un de-
it de 'hélice sous le motelr les em-
pécha détre concludants, mais le cons-
Jructeur  espére  faire mienx, demain,
s le lemps est favorable,

Ainsi ne, laclivité de 1'Adéro-Club
Léon Guérineau ne se dement pas. A
sote de Uécole de pilotage, dont les six
sleves acguigrent chagque jowr plus de
cnailrise, vienl de se créer une section
de Lowrisme qui permetira aux eléves
pilotes de sepiralner. . )

On parle aussl de 'ouverturs immi-
aente de cours daviation, avec démons-
wrations sur un appareil démonté, pour
ies enfants de nos ecoles que les choses
de l'air interessent.

Bientol, egalement, au Caudron-Pha-
léne et au Potes 43 que posséde déja
I'Aero-Club, viendront s'ajouler Lrois
nouveaux appareils : un Potez 36 (Eco-
iz Potez), un Potes 60 (M. Maguaire,
de La Roche-sur-¥on), um autre rotez
o {BL. Paply, des Essarts) ; ce qui, avec
& Pou du Cicl de M, Aubry, porlera &
4% le nombre des appareils choletais et
entrainera nécessairement la construc-
fion d'un gecond hangar.

Et le bufet-gare ?... Certains specta-
teurs de' lo fete aerienne du 29 sepiem-
ore sattendaient a le voir en plce ce
Jour-la . Iis allalent un peu vite..
udls seorassurent @ on ¥ pense ! Au
1#- novembre, fes travaux- doivent com-
menger el Vinguguration do moderne
Agro-port est prévue pour le printemps
prochain.

€ LINTERET PUBLIC % du 19 octobre 1935

Le président de I'époque était Mr
RAMPILLON.

L'aéroclub possédait un Potez 43
et un Caudron Phalene. Il y avait
aussi 4 autres avions sur le
terrain dont 3 Potez.

C’est a cette fin d'année la que
les travaux du buffet-gare
démarrent.

Pholo FROU!N, Cholet,

Dians- ; du:8 décembre; A lVaé- | liiel prEugeusesUsurran o S Buanie
o _ﬂ%ﬁ%‘%&w % ampillon  des | secrétaives de I'Aéro-Club ; Charles Ar-
Mapnils, femme du président de 1'Aéro- | nault, - architecte, suteur du projet
Club, a donne le premier coup de pioche | Tiébouvil, entrepreneur ; M. et Mme
pour la eonstruction du buffet-gare. Henry Rempilion des Maognlls,

Motre photo représeaie, de gauche & Un vin dhonneur fut ensuite servi
droita : MM. Etienne Richard, indus- | an café Penard.
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Les travaux en cours début 1936

En heut 1 Le Bufet-OGare en censdruction, dont Vinavsumtion oficlele

agm len pn juiliel prochain. | .
En bas 1 Un ‘:mp‘hut{,gm‘pﬂé dignanele  dernlér, of Yo reeoomoie

eloues-una dex 5 plntes forméd par M. Pellogom de 1= & gnscher,
Eern'upmm e 'I"N‘q'n—ﬂuph Léan-Gidrinea 3 de g dr., Ie 4% B, Gabd 5
I& 75, M, Flllabdeay ; 128, W, Buslin § le 89 M. Mepole=0if. A& drolts de colub-
=i, M, Aubry, de Breesuire, constructens el pilate do o Pou do Giel s

Chaque dimabchs, nos compatriites
maHtenl nombress & 1'Adredrome, 85
sEler aux ¢volnsjons des  avions eon-
hus et nimés. Clest i uny ogréable
prometsfde gui sédptt chague jour plis
tl? PErEOTNES. ,

Lo fouhr dtali partieclidrement Coan-

&t cdimanche darnler, atilrds. par Jos

wols incessants, par Ie soleil ot e bemps
endbde, Chacun B renille Codn

=pl . L piLil, 1p=
1 de acilvité mise & paelaine-1Ad-
gnrp dont s joumanx lochas ot -
mux oot dfjn perlé ont sonsmed

1 constrection et Dsdjudication - des
Uavaly, en decembire dernler, e onb
repioduit en phodographie la oimémo-
g: ntime du g premier soup de  pao-

2 N

Malgré un Mger ratand, di & um hi-
VEP atrocement piuvios, 1e biton aomd.

(A peu prés dépouillé de son coffrage,
(mentre aujourdhui 'importanee gu’au-
'ra cetle construction, ses dispositions,
Tintérét de son grand hall, 'agrémett
de ses terrasses successives. Déja, les
menuizeries se posent, les divisions in-
térieures s'établissent, suivies, dans
guelgques jours, des revétements mu-
raux,

C'est grice & l'activité et & Yopi
nlatreté de ses dirigeants, au dévoue-
ment inlassable de son aimable prési-
dent, M. . Rampillon des Magnils,
que 1'Aéro-Club de Cholet ¢ Léon Gué-
rineall » parvienl & doter nobre ville
de cet agréable aéroport qul réviendra
4 celle-ci en loute propriété, ainsi qu'en
fait Toi Ia délibération élogicuse de no-
tre Conseil municipal, le 18  octobre
1935 | par ses eflorts, il a obtenu deux
subventions, l'une du Ministére de
I'alr, autre de la Chambre de Com-|
merce ; puls, pour parfaire le complé-
ment important de la dépense prévue,
la ville de Chelet, reconnalssant les
avantages présentés, a bien voulu, par
Toctrol dune annuité égale aux sub-
ventlons acordées 4 Ian majorité des
autres sociétés, garantir 1'Rmorlisse-
%ent d'un emprunt qu'll a di contrac-

L'Acro-Club de Cholet poursuit ainsi
ohstinément son programme qui est de
développer chague jour l'activité aéro-
nautique quil a su A la porte
meme de la ville, Les voyeees d'entral-
nement et d'affaires se répétent fré-
quemment ; les baptémes de 'air se
multiplient ; les nouveaux pilotes bre-
vetés font admirer 1ls  souplesse de
leurs atterrissages ; d'muires s'inscri-
venl & I'école ; les jeunes font towrnois
et concours de leurs modéles réduits.

La belle saison approche enfin. L'Aé-

1'0—0-111!) tient & présenter aux touris-

tes de iy, sux commergands of Indues
triels venus & Choolet Bar avlone, —
défh mmbTeax  'Annge  dernice —,
ninst quisux peomenenss chaletads, ume -
nstalliiion dn.ttrml.-unut: nhLmd ]
o miliey de pelouses of desmplice-
memls TEservas sUX Jenl des E'B?&II.LB.
cane Mti.ﬁmtlﬂm S Wl‘l];ﬁ:‘lptﬁ Imeg-
LTET §0 (1124 pﬂﬂ‘ﬁmh L BT SLDERT -
Eﬂnh 1 I:JEJJW: de son Ensinibaiicen
et de pes amétagermnebls ol Boclabsy
gul peuvent organiser fétes eb réjouls-
BANCES SUT 1o berrnin do ln Fapinierr,
Alnst, i son inititwve, ['Adro-
Club de Choled, sous 'égide du Minis-
e de TAle, avee Padde dume Muni-
cipalité delnirdn et blenvetliante, pout
des mndntennni seenedllic & nri-
Ijl.éc bes wisitenrs périens &b les prome-
henrs de notre cltd, developrer 18 gena

el le goiit de Vaviagtion, former et en-
trainer des pilotes sur un  adérodrome
parfaitement installé et doud d'une vie
intense, " .

La relevé des vols faits pendant le
mais davril 1836 4 I"Aéro-Club de Cho-
ley « Léon Guérineau » totalise une
durée de 39 heures 25 minutes, dont
31 heures 10 pour 1'dcole el la section
de tourisme, Voici les déplacements ef-
fectués par celleci, tant comme en-
trainement en dehors de la piste que
comme vovages d'affgires |

M. H., Rampillon des Magnils, sur
Farman 404, Paris (Toussus-le-Noble),
& Cholet ; X

MM, Pelloquin et Chotard, sur Potez
Eg._ﬂhﬂlet.-Las Sables-d'Olonne ef re-

ur !

M. H. Rampillon des Magnils, s
Farman 404, Cholet-Les Sables-d'Olon-
ne ef retour ; - ¥

M. Pelloguin, sur Potez 43, Cholet-
N . Ramp

. H, Rampillon deg Magnils, Ma-
tighon et Saeré, sur Farman 404, Cha-
let-Nantes-Les Sables-d'Olonne-Cholet, :

MM, Matignon et Pelloguin, sur Po-
tes 43, Angers-Cholet ; y

Mme et M. H. Rampillon des Ma-
gnils, sur Farman 404, Cholel-Rennes
ek retour ;

M. Sacré, sur Potez 43, Chalet-Nan-
tBEtL;‘iEbF .Sabéej-g—d'i:)l{mna-ﬂholet %

une distance courue de
de 1.650 kilométres. S B

A signaler enfin 37 bapiémes don-
nés dans le mois et les nombrenses évo.
Iutlems d'appareils militaires en exer-
cice de navigation, de repérage ou de
phetographie, venus des bases de Nan-
tes ou de Tours sur l'aérodrome de
Cholet-Ponlereau.
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Témoignage du 31/05/1936 lors d’'un voyage « court » effectué par Monsieur PELLOQUIN a
I'aéroclub Léon Guérineau a Bord du POTEZ 43 F-AMLD.
Le Potez 43 dispose de 3 places. Il a une envergure de 11,30 m pour une longueur de 7,65 m. La
version 430 atteint une vitesse maximum de 160 km/h. Quelques exemples d’appareils identiques
avec une immatriculation tres voisine.

_
S ——————

AERO-CLUB LEON GUERINEAU
Asérodrome de LA PAPINIERE

Téléph. 4.25 - CHOLET (Maine-at-Loira)
M-(A-d.......p- Fema siaand Flat=Fa .;.'_‘_..,

a pris le baptéme de |'air "

& -
a effectué le voyage de, (,%/ L=

'f.'."'.’.-, .! 3 .-,., v S s o2 c.!
le . . L1 Hloe wii
=5
& bord de |'appareil ¢ ﬁ‘_’? le§
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C'est myeo zn irtg wif  plalsle  gue
A VOUE Ryons cobvlés, messieurs, &
Uinsuguration du Glul-House de A

| rotrame de Ohotwet, Cette cenaticsion

dtatt um but de nos effortd, non  pas
dans un esprlt daméoases Tadrodro-
me de Choleb #n aéeodome de haoos,
mals pour développer dune fagon plus
petive, plus inlense encore, nofne pra-
pugnnde aéronantique.

En =Met, Dous sommes persundes gie
po bdtiment, sorte de o Malson des
Allgs n, sera uh cenire de rdunions 1_£n
e Jes pilobés et mmateurs da Vais,
quels quils solent, de ln réglon chele-
laise.. LA, les jeurnes pilotes, selon Lex-
pression pomsachéh, d explmuercal ie
codp , bes snciens lewr dennerobl des
ponesils do prudence, et les  fout Jeu-
nes, ni eonuacs des pilotes comfirmes,
senthousiasmeront plus encore, entral.
nant ies heésitants, les craintids, B
homme die VRl g5t ube Vooslion come
e ffrn marin.

Dans cette grande salle, gil nous sec-
virg de Falie de conférences, LOLE com-
HHUATOTE Tinte. propmEands  poHIaine
car rhoGE soommes €N avenee dunoan
st 1= désir de ML e Ministra de UAlr
Nous avons falt dé des conférences,
crEanid des vopages Ul des ferraing

modales Tédibts, madiles que vous Lved
it ndmirer dons la salle da Chab,

Tatse section scolelre  est  parfalte.
ment oopaniese. et je suis heirmx de
rndre i0i hommage en passanh & AL
*nbarre, Prinepal du callége de Chae
1c%, président de cotte seclion, gui naus
& nidés largement dans celle inlzlabive

‘ gk fud weut bien continuer A Dove as-

pister d'une mankre gneose plis active,
Dane. Mesmiews, notre désir et Ge
Talre Tevivee tel cet esprit que Vol ap-
pelalt, durant la guerre, ® Vesprit d'es-
cadrille s, climat @amitléd meeveitlent
ol rlen dRutre n'existals gue In défan.
== ds [ France. Iel, sucune aukre
guestlon mdstesa que 1a passion esl
pulfisamment vaste st belle pour ot
e eamarsderie dursble et féoonde.
Monsiour le Baprégentznt du Minis-
re de T'Alr, vous voudseg blén assurer
san Egedllance de noe remerclemends
podr avolr Blen voulu se fairé papré-
senter, ®insl gue pour Paide gqu'll noms
a lurgement procurée, bine 81 M. Ie M-
niztre de I'Alr nous m euvert deja Then
don erédita, ce dant nous lul BMAMES
trds recormnaimants, nous nilohe enec-
e frapper & B3 porte, cer notre déses-
polr est grand davoir des peix bop e
wig pour Iiducstion des jeunes piloles,
Taus sont ablipts de travailler pour vi-
e ; fls se peivent avee beoocoup de
COUFRER POUC POUVET 88 payer des beu-
reg de vol, Noos, Ol NAOS TIE POl
falre mbouee aves les frals nnombrables
qui demmande une’ dcole de pliotage,
Nous pommes  obligés  de  demander
trop cher ef, minlged cela,  Favoueral

aue s semmes en dediell,

Inauguration du buffet-gare en Aout 1936 (article de I'Intérét Public)

A Tnaugaration de T"Agropert dg Cholet

ie 3¢ Aodt 1936

Le discours de M, Heari Rampllion des Magails

Présldent de PAfro-Tloh de Cholsl

Je senpscris de foikl ereur sU Program-
e de Tavistion pour Lous, et sl grice
4 un large appul dis MinGstere da TAlr,
mrs povions diminusede. moltld 1o
i gg . pot ; n ; .
yes qua nows formeriong an sk mots
mais Ie triple. Jespéve done | car, che-
que jour, je recols des- leitres de Jeu-
nes gens plElng denthouslasme poar
Twrinbion

Mansieur la Becrétaire Gendral de o
Fedérntion Advenautlgue de Fronee, i
yoa plos de thois ana, dans sotre  bo-
remn de l'avenus RApp, vous me rece-
vioz mvec wvalse amablité coutumbées
et vous m'expoaler avec talent la né-
comstté davalr wn Club-Haodee 200 cha-
e Atrodrome, Yous me citées 16 clubs
anginls ot nllemonds, mais wus préchies
un convesti, Do reboar ol nidé de mes
camarades de Aéro-Club, j'ai mis tout
&0 ouvrn pour [n réumite de petle
e ; 1 0 falln benucoup dobstination,
mals e suls W | EL vous pouves nu-
Jourd'huf #tre juge du rdsuliag,

Valis howd aves fait Ia grande smabl-
1itE et 1= tréa grand plaklr @8 venir
jusgit'iel, e Tom va pouvalr vous dive
de vive vol toute Ja reconnaiBssnes
gue Ien dolt i ls Pégtration pour son
nide péconinire (o Padémtlon sait In
grande pitié des Clobsk et suctout pour
san nide mornle qul neas =t dym o=
grund réconfart, Ta thcha do In Fddé-
ration a5t grande — wotre rble man
cher Secrétnire, est dcrasant —  wous
|@ves drolf A DOWTe ddvouemMenL ef o
:IB répite ancon® & notre reconnalssan-
-}

Je remercie In Munbelgelied de Cho-
It pour la part quielle o bien voulu
| preqdre & cothe comstruction eb je res
grette bien Uahsence de M. 1e Malre car
Joursls 864 heureux de Nl tdmolgnes
e plus vive et notre plus aineire
grntitade.
| Nous trouvons préa @8 ol et de A

glours les Conssillers Pappui be ]:uuu!
sympathigque pous 1o rédssite de mos
projels.

J= regrétie Iabsence de B, Mancesu,
prisident de la Chambre de Commer-
or ¢ vous yoandeeg blem, B, le Secrdtatre
Céndral, lul transmetize, ninsl qus
you coliegues de la Ohambre d2 Com-
merce, 196 trks sincired pomerciements,
Hous sommes spécialement houreix glie
yous reprdsentlen In Chambre de Som-
meres, Monslcur, cAr mOUE EavomE  la
part agtlve que vous aves prise & o
Tessite de noiTe projet- | SOYeT-E0 AORE,
oo mon fom ek en celul des membres
du Cfub, spéoialement romeralé.

Miesalenzs les Edilss de la Ville de
Chatel, wones aves compris e vike que
peut avelr Tavintion dans  un cenine
ndusteiel comma Chalet et Fuciidi d'a-
ménager gans trter un adreport, Flus
modernes gue vos devanslers qul one
wouinienl pas ndmestre, boms de ka Tnds-
!gamece des Cheming do fer, gue 1 liiﬂ;ﬁ
| gt par Chabet, craignant, diaaient-
Hig, que = verty des Chaoletalses en
aouffric, vous, vous Bbes certains, et
yaus aves ralsof, que In verta des Clo
letalses est lrop Terme pour fire em-
portés par le tourbillon de mos hélices,

Je remeroie L le Sous-Prefet dwnale
INEEITOINE  S0E VACADCSS paur  Bue
prégent & notre fEbe, et pour lintérét
Gqu'El nous porie,

Monabeur o Directeur du 8. M, Ad,
nbils BOIEMES hourenx de vo0s receviir
sur mabse LETRIn ; 'oee espErer guiune
amithé commencers ntre naus et gui
wous fern souvent vanir bel

Laukre somaine, dtant 4 Tour, pour
nn stnge mititaive, jo parinis aves un
de vos wnclsns camsrades de guetre, et
il me rocontalit ke Talt sulvant ©

Fn 1917, zur le terrain g Hoches, vo-
e eecRdrille éait bombardde ferTihie-
e par dex avions  allemands. Tn|
hangnr fambe | au fond, dea erls da|
douleur : un mécmniclen blemsd ne podl-
walt sorddr ot dadt vowed A une  nart
alvoce. Tous, Monsiear, prensht e
brouetie, vous dtes ollé, madgrd lea
famemes, malgnd e bombsrdement,
chercher ce malheureux et ainsl le sau-
ver, Msls, dans ce geste, vous [iles
crueilement blesse, Exvusscemol d'aba-
der de voire modestle on cltant oet ace
e de courepe | mabs, mitme aprka vingt
wng, [ eat des actes da bravoure  qu'il
sl bin que lee jeunes cntendont

Malntensnt, je suls  certalnament
linterprate da ous pour Teliciter notre
wmi, ML Charles Avnooplg, gul fat Par-
clilieole de 22 Beau EAHmMERE, pour
rénssite parfalte de ses plans. Pendant
de mumbreux mols, 0 A racd, efface,
retrnod, mettant en application & cone
sell de Halleay ;| & Vingl Sds gur 18 mé-
tler... =, 3

Mzls de co truvail est portl i chef.
deuvre Rdmicd sans réserve par tout
Ie meonde, Bachant vatze prend  talent;
nows nattendions prs moins de voas,
Cirfice & vous noas  pllons  avols  un
Abrl Temarguablement - amdnagé, . On
Hols & Yeprochd, O VOUS cOTHOED fmoi
e woll trop Erand D mals aves: e pn
Jrts infiniment rapides de Uaviation,

WOnS, ¥ R pef Rrop
smanid ol ftap potit; fak lo. mondn se

ra d'aceord sur lag po L -
ment belles. du bEtiment, Voud poaves
ftre Qe @ voire euvee estparfaite,
Ja weuE assdcler A mes o remercle-
tments Messleurs les entrepremouss et
ouvrlers gqul ont  comtribug & cete
tpnstrdotion,

MonaSeur Gasnier du Freshe, vols
Bles toujoisis fdéle g f8tes choletad.
me=. Vons maves tout Je ploisly  gue cela
nous fult et oeln scelle davonkege, =
possible. Pamitid mil unit nos  deax
Clubs,

Et Je guls Deursux de saluer Lol ML
Hiret, préeident de 1a Choambre de
Commerse du Mans.

Je ne veum pas cublier ces Messjeurs
de ta Presss, toujours si empressés 4
THUE ENCOURBEEr par leurs articles  aur
I'Adro-Club de Cholel

Ja mahguersin & mon devodr s, dons
notre joie, nous niavions pas one pen-
=da fmie pour nos trols  eamerades,
marts trogiquesent of dant les noms
son inserits sur Is pende plerre de gra-
ol Is furens les premsers plonnders
de l'avintion cholataiss, bes  premiscs
| bittisseurs de notre  socitd pulsquiils
ont mis les premidves plarres, ecellées
de leur sang. 4 cet ddifice qi'eat 1"Adro-
Club de Chalet. Nous &vans falt b ses-
ment de continues leur tiche ot @ tela
D e faillirons pas

EiL maintemant, Messleurs, je  léve
man verre & ves santés, & la prospdrité
de tous los Olube gul nous ent fatt a-
mitié g vanir s'Aesooier & notee jois, &
e combinobtd de nos effarts | Gop hew-
reux s, dans notre petite sphire, nous
Pouvens conivibuset un peo & ls gTAD-

deur des Alles [rangaises, |
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31 Janvier 1937 : Hommage a Jean MERMOZ devant I'aéroclub

La grande manifestation
a la mémoire de Mermoz

au terrain

Dimanche 31 janvier. Onze hsures.
Un ciel terne étale sa mélancolie sur
la campagne silencieuse. Sur la piste,
au tapis défraichi, trois avions de
I'Aéro-Club Léon-Guérineau sont ali-
‘gnés face au buffet-gare. Dans ' l'en-
ceinte ainsi constituée, les délégations
de différentes sociétés et groupes d'en-
fants des écoles forment le carré, On
remargue les fanions des Enfants de
Cholet, des Scouts de France, de 1'A-
micale des Anclens d'Orient de la ré-
Slon choletaise, de 1'Union Nationsale

es Combattants, de la Société de
tir « La Mouche », des Sous-Officiers
de réserve, des Médaillés militaires,
de la Joume France,

La foule se range sur les terrnsses.
Sont présents ; MM, Landel, sous-
préfet ; Darmaillacg, maire ; Ernault
d'Orval, président du Tribunal ; Gri-
maldl, procursur de la République ;
Tabourin, juge d'instruction ; Dolfus,
directeur du musée de I'Aéronautigue,
ainsi ?u"une grande partie du Conseil
municipal et différents membres de
A¢éro-Clhub, parmi lesguels : MM,
Rampillon des Magnils, présiden; ;
docteur Martin ; Arnault, architecte,
etc., ete...

Les personnalltés militelres sont re-
Eﬁ;ent&es par: le commandant Cour.

, le capltalne Battub et le leute-
nant Delort, de la Garde Mobile ; le
commandang Laurentin ; le capiteine
Thomas, du centre mobilisateur..
, On ne pouvait choisir un cadre plus
emouvanf dans sa simplicitsd que ce
terrain de la Papiniére d'oil s'sst en-
volé pour la premiére fois, un jour de
lannee 1810, cel aulre grand Francais,
glorfeusement tombé 4 son poste de
Dbllotage, linégalable Roland Garros.
-Les profils @ nerveux » des petits
gvions, les hélices immobiles, les dra-

ux qui clagquent au vent avec un
ruit de vagues, U'étendue morne du
clel, la quictude de la ville au loin,
tout cela falt intensément penser 4 la
vie heroigue et ohscure des pllotes de
lignes qui, # force d'audace, réussis-
gsent a etablir un service adrien et qui,
un jour, en plein vol, s'écrasent dans
s, mer, contre une montagne ou dans

d’aviation

la solitude meurtriére du désert..

Jean Mermog étail un de ceux-li.
Mals il n'avail pas sttendu la mort
pour étre un exemple. Il savait que
a le sacrifice d'une vie sert 4 d'autres
vies w.. .

C'est ce que, dans un éloguent dis-
cours, M, Hampillon des Magnils, pré-
sident de 1’Aéro-Club, s'attache & fai-
re ressortir, Il retrace Ia vie du valeu.
reux pilote — qui fub aussi une gran-
de me et un ceur pur — ; ung vie
d'exploits audacleux, d'efforts tenaces,
d'aventures extraordinaires et magni-
fiques. En glorifiant Mermoz, M. Ram-
pillon des gnils — pilote Jui-méme
— evogque le sacrifice de tous ceux
dont les « corps balisent les. routes
aériennes ». Parlant de la constance
des efforts de ces piloles et de leur
conception élevée du devolr, qu'ils aec-
complisgent jusqu'au bout, 11 transpo-
se aver beaucoup de justesss cette pa-
role de La Bruyére : « La mort esh
pour eux un ineenvénient du meétier,
mals non un obstacle.. »

L'allocution est terminée. La son-
nerie & ouvrez e ban » qu'exdcute la
clique de la Jeune France jetie - au
vent ses noteg claires el bréves, D'une
voilx émue, M. Rampillon des Magnils
donne lecture des citations de Jean
Mermoz, inspecteur général, pilote du
réseau de I'Atlantigue-Sud, aux 8.500
heures de vol ; et de ces autres grands
héros d'Air-France : Pichadon, pilote
millonnaire de kilométres ‘aux 38 tra-
wersees, le navigateur Ezan, aux 17T
traversées, le radio Cruvellsr aux 10 ;
et le mecanicien Lavidalie, aux 20.

A nouveau, les clairons retentissent

ur le « fermez le ban », puis c'est
a minute de recueillement, . Plus rien
que le grand calme de la campagne
vide de bruits, plus rien que le chu-
chotement bref du vent dans lep dra-

aux., ce méme vent qui, a4 cetfe

pure, dans la brume, ridde 1a-bas, trés
loin, quelque part sur 1'Océan, parmi
le chaos des vagues bercant le corps
brisé du bel oiseau que fut la « Croix-
du-Sud ».

SUMAQ.
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Recu de 81 Francs pour un vol de 27 minutes réalisé en qualité de passager sur un POTEZ 60 en
Mai 1937. Jean BROSSET était membre actif a I'laéroclub de Cholet division Vol a Voile. A cette
épogue et jusqu’en 1972, I'aéroclub de Cholet réunissait toutes les activités de |'air dans une

méme structure.

‘ro-Club de Clicle Lion-Cubrinean N2 00046

Aarodrome CHOLET-PONTREAU
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Mars 1938 — Article sur I’Aéroclub Choletais

L°AVIATION

Insensiblement los jours allongent.
Pourtant, sous amnmegnpou.r de EJTH-
Eues seTiiidegreniore dane Vhiver plu-
¥o2UR el ghis, Thelsdes apsés-midi en-
soleillés “pe-glilkent pEr surpriss @y
antu*l::s des wllﬂlé? m?m!uw. com-

- messagers d'wn - lole Lo
temps, ami du plaisic et dEu]a;qug.lr

Ei prochainemsant, aprés le ralentis-
sement que réchisme’in salson, comme
| des cisesus que e [roid engourdit, Jes
avions: de FAéro-Club Choletsiz 2alan-
eeTOnt Aved erdetr dans be ciel Ympl-
de, ivres de Vilesse et d'espace, Tels
deg alglest audeolews, fle ceflerant 1o
s02ll et planerant  wmajestvensement
Butour des Oéches de Notre-Dame pen-
dant’ qu'a terre des yeux sdmirateurs
suiviont Péwalution d'zn regard  en.
Vieux ou gymopaihigque, car les Chiole-
tais alment |'sviation et 1'Aére-Clyb,

.y
Lointérgt grandil sans cesse aubour
fe notre SOCIALE aftonButique ; wuassi
semble-t-ll & propos de’ donmer & nos
lelteurs  quelgues détails ser Torgan.

i

it <L B i OV
wutre eppered ok atéendu - pour e
mols de mei ef, pinsl, Factf e com-
ﬁ?ﬁt chatvpﬂqlew e ﬁg-}?.c.{:},_u. Thi-
. PERIETE-L- Riro F'enseigne.
ment g2 ses léves sAns trsse plus
nombrenx  puisgue, de guarante 1'an-
néy “derniére, |1 chiffre seat clevd
4 solxante-six, st done 3 prevolr
|que les T00 houres 0 vol de 1037 se-
|ront largement dépassfes en 1938 et
{il en sera de méme, espeTOnS e, pour
I8 nombre ces heevels qui ful de 18
Ian dernier.
Mals que] eat donc le bus exact de
I'avintion populaire 7 Fondeg en 1626
mals fonctionnant surtout depuls 1537,
cefte arganisatjon permet una néces-
SRire propagands pour 1aAroanntigue &
Theure ot la France doit travailler

sane reliche pailr Solvre les cheming
Q'Ef!c‘és mnﬁfﬁ:" JAllzmagne; elle
ouvte surtout Bux jeunes gens  une
'&3“,9 n.auvetlebéqtﬂ éeui'iaperrret d'accd-
aux carvleres d'aviation miljtaires

ou eiviles. t . e
Pour 1a modigue somins de dix franes
par mois, les jeunes gene do §4 & 21
ans, munis de lewr certificat détudes
€l dunp autorisation de leurs parents,
pelvent; sl présentanl une santé suf-
fisente, sulvre les cours [héoriques oy
pritiques qul leur permetseont de se
nt;‘purr.vr ‘& lexamen de breiet de p-
Aprés 10 heures da pllotage doulile
commeande, 1'¢léve continue seul son

‘sationoet e nniériel: 2 i
i d.efnqu,r_- svinson | o

Aprés PAssemblée Générale de VA.C. C.

CHOLETAISE

apprentissage jusqu'd cobcurrence d'u
ne guinzalne d'heures ; apres quod, o
est pdmis & subiy le premier degré di
prevet, Il fodeoes debord gu'il monte §
600 metres et guil aitervisse en  pla.
nant — & moteuwr rédwlt — & moine
de 150 mélres d'un point désignéd &
avanee | puls exéouber citvg o huit »
entre doux points espaces denviron
400 métres une altjtude Inférisurs
4 200, Enfin, guarid il atteint 25 hew-
reg de wol, I'éléve subirs le deuwiéme
degré du brevel en effeciuant cing vo-
vages avec olig Giberriseages sur des
lerraing  différents.

Bi V'élévg est requ par les oommise
Fajres de PAdro-Club de Prance, qul
surveillent les manmuyres de 'examen,
s porte des carrieres civiles ot mili-
taives est ouverle au mouvel avialeur,

L'gviation ulaire — qub est plu-
it une @ professionnelle d'séro-
nautique — prépare done 15 concours
d'entrda sux fcoles de pilobes el ine-
eaniciens militaires d'Ietres, Angers,
Rochefort, eto., Aprés un an de peor-
1ac:mnnerap§1r. BL dany ans E:E farmas
tior, lea Ves PEUVEN] Sse TéEnEager

Jwoild . leur - situstlon  définitivement
pesirde,  Clesh insi qub, lanngs. der-

RS g S ol

I est dommage que Venselgnement
Bl pos - campels Sutilibe

e ¢ew ofganisations ; car comblen de
Jeunes gens, dirigie vers  Tavlation,
suraient sccédd rapidement et facile-
ment, étant donnéd leur jastruction, &
des places intdrestantss,  alora  que
tant de carrléres sont etcombrées |

Mgls !g;émilmuut eg:l:a‘u':umb_un
Epor EETIE, wiilion
p-:pu.lﬂfre. les jeunes gens sont inyites
& des joios enivradtes, De nos jours,
Vayion o'est plieg l'engln effrayant eb
dangeraux de Garros, o'est le mode de
leomotion de l'avenir, o'est déja le
mayen de transport rapide, frégquem-
ment pratigué pour les liaigons mber-
nationales ef méme transcontinetif-
las, L'nviation garde towjours son pres-
slge un peu mystérieux et fenbastique !
Les anciens n'Stajent-lls pns haniés
Far Tidée de pouvelr voler 3 T depuis
& vietl Icare, aux ajles de clre, les {en-
tatives furent nombreases mais les
egzals Infructueux jusqu's lexpdrien-
ce des [réves Montgolfier, Qependant,
# les plus lowrdg gue l'air @ eurent vi-
ta fmt de chasser feg’ pﬁﬂﬁﬁ —
mads incertaing — ballons, A
Erédum"taﬁtunemderéwur!

‘homme  devalt soumettre les  &l4-
ments. Voler vite, toujours plus vite,
an s dirdgeant i son gré dans 'espa-
ce infink du ciel ; plaisic modemne |

Il esl dommage évidemment que 1%0-
bR e 28,1, See
w'h des X B &
|q1511 n'esti Qu's :Ecu débuts & des efforts

700h de vol réalisées en 1937 avec 2 Potez 60, 1 Cri-Cri et 1 biplan Luciole. Le chef pilote est Mr DUVIVIER.

se Divrer & sa tentation. Le o Pou du
Clel # [w prématurd, mals une vole,
i notre soms, o5t défrichée ef, daps
un jour prochain, d'aulzes 8y engage-
ronf peut-glre avec Fiecés Tols - les
amiz de la vie agriemne tendent ac-
| tuellement & faciliter ef développer le
goit dx 'air. Aussi convient-il de foli-
citer les dirigeants de 1'Afro-Club Cho-
{letals qul, malgrd les BupmEntationsg
(et charges nouvelles gqui leur Incom-
i bent, maintiendront le prix de l'heure
de vol-tourisme.
| ‘Toujours soucleux d2 donner ag ter-
irain la Papiniére d2 nouvesix amé-
 hagements, F'ACC a de mombreux
prajets. Parmi oeux-cf In plus urgent
(est la constructlon d'on nouvesd hane
gar, car, hisntit, aves les deux ag-
\parefls particuliers g restent & I'mé
Jrodrome, les méopnickens ne pourrond
plus cirenler dans le garage, On on-
¥isage également Pagrandissement du
termain, qui est toubefpis subordonné
i la décision 1dt1j ministére ﬂn-lalgi'uég-
‘re ; cepandant, on éspére gus .
nie de Toura donnera avls favorable
&, d'aflleurs; avec la hq_lh'\a]la coordi-
%aelim dﬁ tous L]-:S n:hw.hﬂéércu- de ls
anse Natlonale, on PENSET gl
I'mocord et l'auwrisa.t.:g‘c:uaarnut qi?-te-
nus. Enfin, le drdnpge du termaln et
le détournament d¢ lie roibe sont aus-
5l prévus. Alnsl aprés fous ofs amé-
nagements, I'adrodromre de Cholet ses
ﬁt-il un des meilleurs terralns de

piide N
LLE)

Les prochalng aprésmidi de diman-
chn, en groups oo en famille, on  se
rendra au o champ de manceuvre »
pour contempler les « aéros », et Ion
reviendra par les bols, encore humi-
des, o0 de timides vidlettes commen-
ceng i percer e mousse des talus, Ce-
pendant, au-dessus de Ia vilke, les Pos
tez ronfleront &6 un brés vigux tisse-
ratid, prophédisant sur le danger de
oez engling, jeliera’ un regard sceptigue
el apeurd vers leg boldes, Comme ses
ancéires gaulois, guerriers Intrépides,
il ne craint ren sinen & gue le ciel
lui tombe sur ia Lékal »

BEL A3IT,
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René MEUNIER (1919-1947)
Documents et témoignage recueillis aupres de son neveu, Patrice MEUNIER

C’est I'histoire peu banale d’un héros de la seconde guerre engagé
volontaire dans I'armée de l'air.

René MEUNIER est né a Cholet. |l a été éleve pilote militaire en 1938 au
titre de 'aviation populaire. (voir article précédent sur I'aviation
populaire a I'aéroclub de Cholet a cette époque)

Lorsqu’il était en permission ou avait du temps libre, René MEUNIER
passait beaucoup de temps sur I'aérodrome et I'aéroclub de Cholet.

Sa carriere militaire pendant la guerre 1939-1945 est décrite ci-dessous.
Il est mort en service aérien commandé a SAIGON le 24/03/1947.

Pour I'anecdote, en Juillet 1945, il avait fait un passage bas en patrouille
constituée de deux P47 Thunderbolt au dessus de Cholet pour voir sa
sceur avant un retour sur Nantes. |l semble que des tuiles avaient
bougées sur les toitures Choletaises.

Sa sceur Colette GUIBERT/MEUNIER (1928-2019) aimait également
I'aviation. Elle avait fait du Vol a Voile a Cholet apres la guerre.

Son portrait a été affiché assez longtemps a Je l'avais rencontré a I'aéroclub en 2015 car elle voulait soutenir la cause
I'aéroclub apres guerre de la voltige a Cholet.
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René MEUNIER (1919-1947)

Extraits issus de son carnet de vol avec les modeles d’avions pilotés
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René MEUNIER, quelques photos sur la base de Istres en Mars 1939
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René MEUNIER, ses états de services
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René MEUNIER, ses états de services
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René MEUNIER, ses états de services
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René MEUNIER, Lexcellent chef de patrouille du groupe de chasse NAVARRE signé du Général De Gaule début
1946
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René MEUNIER (« Mésaventure » en Spit le 27/02/1947)

RECIT DU SOUS-LIEUTENANT MEUMIER

Document fourni par Guy GASNES & Montmorillon (8
Le 27 février 1947, | fus chargé daller, avec m
patrouille « Jaune », bombarder des jonques dans le port de Diel
Dien ; au retour, je devais faire une reconnaissance arméa suUr le Son
Giem Ho et aller ensulte reconnaitre la position d'un poste de i
automatique & Marm Dint
La patroullle « Jaune = (S/LL. Meunier-Sgt. Rabokogne) décolle & 14
15 et amive sur lobjectif & 15 h 10, altitude 3000 pled:
Je fais un tour au-dessus du port pour le reconnaftre, jarme un
bombe et me prépare & attaquer, suivant l'axe SW.-N.W. « Jaune
doit attendre la fin de mon bombardement pour commencer e sier
Jaffiche 2 600 tours, allume mon collimateur et bascule en réduisar
les gaz pour prendre mon angle de pigué. Au méme mament, ma
moteur cesse de répondre & fa manette, Jai limpression que me
contacts ont &t coupés, De grosses fuméss grises et noiras sorer
des pipes d'échappement, mon pare-brise se couvre dhuile. J
redresze en prenant la direction du Mord, arme ma deuxiéme bombe e
les largues toutes les dewwx au hasard. Je regarde mes instruments
lout ast normal. Je brancha la pompe électrique, aucune réaction
Jannonce & « Jaune » | « f&f fa carafe », « Jaune 2 » me fait répéter &
comprend. D'ailleurs, il ne m'a pas quitté des yeux at a vu les fumdes
Je me dirge vers las rizidres, en essayant de m'acarer des point
hahbités. & ne vols plus devant moi, le sol se rapproche, je bloque me:
bretelles, j'arrondis et me pose sur le ventre. Atterrissage assez doux
l'eau gicle par dessus ['habliacle et Mavion s'améte au milleu d'umni
rizibre, perpendiculairament -] deux digusttes
Il est 15 h 15, je me détache, coupe la radio, les contacts et sors sur
plan. Je prends la mitraillette, les quatre chargeurs et quitte Mavion. Ji
tfraversa une trentaine de métres de rizidre ot atteints une diguette, L
paguet de cartes que [ai dans ma poche de ma combinaison me o&mn
pour marcher, je le jette dans la riziére. Je marche environ 5 & 600
matres sur a3 diguette. « Jaune 2 % est passé en rase-motte, prés i
mai au moment ol je quittais 'avion, il est parti larguer ses bombes &
rewviant, fait un pagsage prés de mol et prend le cap pour aller cherche
du SBLOUrS
Des silhouettes apparaissent sur les digues &t diguettes das environs
Je décide de retoumner & lavion et de me défendre en attendant le:
Spits, face & une digustte. J'al la plaque de blindage face & l'autre
mateur et - la glace pare-balles
Jarive & l'avion & 15 h 35, j& baisse le sidge & fond, coupe la pomps
électrique que ['avais oubliée, quitte ma combinaison mouillée qui me
géne dans mes mouvements, installe mes chargeurs de mitrailletie
dans |a cabine, bien & portée de ma main, je massols sur le bout drol
de la cabine et jettends
15 h 40, les premiers indigénes arrivent & une trentaine de métras de
moi. Je les stoppe en tirant deux balles dans leur direction. Ceux qu
sont plus loin continuent d'avancer, en hurant, ils sont armés de
sabres et de bitons. Il en arrive de toutes les digueties. Fessals da les
stopper avec quelques balles, mais s continuent davancer er
rampant. Je las laisse falre, me contentant de les faire s'aplatic de

h?mps‘ en temps, en les mettant an joue.
Jal -:Iéﬁ eu deux ou lrois enrayages avec ma mitrallette, balles mal
preésentées, ressort trop faible.
Les indigénes sont derriére les diguettes & une trentaine de méfres
dans la queue et une quaranizine de métres vers Favant. lls ne
_l:mugem plus, ils se contentent de pousser des hudements, des gosses
jeftent des pierres dans ma direction. Un des assaillants, coiffé d'un
casque colonial, miinterpelle en frangals, il me demande ce que je suis
venu faire dans ce pays. Il me dit de ne pas faire limbécile, de sortic de
la cabine, de jeter mon fusll et quil m'emménera au village. D'abord, je
nid réponds pas, puis je lui demande d'attendre une demi-heure. Il n'est
pas de cel avis, me demande pourquoi et continue & parer, me
repétanl  foujours la méme chose. Je ne réponds  plus,
15 h 55, fentends une rafale de mitraillette, je regarde dans la direction
d'ol vient le bruit et je vois deux hommes armés de fusils et deux
autres de mitrailleties, s'avancer pour se mettre en positien sur la
d!lguaﬂa derriégre l'avion. Je fire frols ou quafre balles dans leur
direction, ils se couchent, mais continuent d’avancer et commencant &
me tirer. De temps en temps, une balle touche 'avion, mals de ce cité
la plaque de blindage remplit son office. Par moment, lls s'excitent tous
en criant plus forl, mais aucun ne se risque dans la rizigre, pourtant, lks
doivent bien élre deux cents.
16 h ;CI. un mouvement de panique se déclare, ils s'enfuient presgue
tous, je ne comprends d'abord pas, puis, j'entends les Spits et je les
vois tourner & trois ou quatre kilométres, mais, its n'ont pas l'air de se
rapprocher. J'essaie de les appeler en radio, mais ma batlere ast 3
plat. Les indiggnes reprennent confiance et reviennent, Les Spits
agrandissent leur cercle, je sors sur le plan, je déplie mon parachute et
arrve & en faire gonfler la moitié, mais une rafale de mitraillette
m'oblige & m'abriter. Trois de ceux qui sont armés se rapprochent de
l'avion et s'abritent derriére une petite diguette, au ras de l'eau, &
environ 25 métres de la queue. Je les survellle f tire deux balles sans
résultat, ma mitralllette s'enraye continuellement. Une balle de fusil fait
sauter le haut de mon Hood et s'aplatit contre la plaque de blindage.

Les éclals de plexiglas m'ont écorché |a joue gauche. Les aszsaillants
semblent devenir plus hargneux, on dirait quiils ont hdte de terminer
laffaire, ks tirent plus souvent, mais n'osent pas encore approcher, je
fire deux balles pour leur montrer que je suis toujours armé.

16 h 35, un Spit m'a vu. Il arrive sur mol, c'est le « M », Pagite les bras
pour ful montrer gue ga va. Il repasse en rase-mottes, par signe, je lui

désigne mes adversaires les plus embétants. Il a compris, il prend de

laititude, vire et attaque. Premiére rafale, plle sur les hommes armés,

jai vu leur sursaul avant de s"écrouler, pas de doute, lls sont touchés,

Un autre Spit amive & son tour et tous deux mitraillent |2 diguette
derriére mon avion. lls s'amdtent, plus ren ne bougs, je sors sur le

plan, aucune réaction. Un Spit prend de 'alitude. L'autre revient sur
moi et je lui désigne d'autres objectifs, ils les mitraillent. Maintenant le

secteur est trévs calme.

17 h, arivée du L.5, Il vire au-dessus de moi, part vers la mer, décrit

des cercles, revient, repart, décrit & nouveau des cercles du cité de la

mer, revient une nouvelle fols, le pilote me fait des signes, mais je ne

comprends pas. |l part en direction de Haiphong. Le Spit « G » passe
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René MEUNIER (« Mésaventure » en Spit le 27/02/1947)

en rase-mottes prés de moi, fe lui demande ce que je dois faire. Il
repasse en me faisant des signes de partir vers la mer. Cette fois j'ai
compris, je fais un paquet de ma combinaison et de mon serre-téte, e
ramasse mes chargeurs, un demier coup d'ceil dans Favion, il est 17 h
10. Mitraillette sur 'épaule, je descends dans la riziére, de la boue
jusqu'au dessous des genoux et de Feau jusqu'a  mi-cuisse.
Je pars vers la premiére diguette, marche trés fatigante, je n'avanca
pas vite. La diguette est aussi presque melle gque la rizigre, je
Fabandonne et pars en direction d'une pelite ferme que mindiquent ies
Spits. Deux autres avions viennent d'arriver. Je me sens presque en
sBCUrtE,

Une centaine de métres avant d'atteindre |a maison, Jen vois sortir
quatre ou cing hommes qui partent en courant, direction de la digue.
Jarrive & la ferme, je me hizse péniblement sur la diguefte el je
m'améte, un instant, pour me reposer, je prends mon révolver & la
main, je repars, ['essale de courir, mais je suis trop fatigué. Je marche
vers |a grande digue, les Spits tirent, je ne vois pas sur quoi. Javance
toujours ; je suis obligé de faire lever un indigéne qui, couché sur le
venlre antre deux tas de terre, est tremblant de peur. Entendant ma
vaix, il se retourne, me voit et part en courant ; je ne tire pas. J'arrive &
la grande digue, je vois la mer, deux bicyclettes ont été abandonnées,
J'en prends une, l'enfourche et continue mon chemin. La route va vers
un village, je m'arréte avant d'y arriver et redescend dans la rizidre
pour la  contourner. Le sol est dur, tout wva  bien.
Un buffle affolé par les passages des avions, viemt vers moi en
courant, un petit canal 4 sec sdpare nos deux rzigres. Le buffle le
traverse, une trentaine de matres devant mel, il & I'air de peiner paur
remonter aussitdt, je traverse le canal en sens inverse. Je glisse et
enfonce le canon de mon révolver dans la boue, enfin, le buffle esl
passeé. Je reprends la marche vers la mer. Un indigéne se détache
d'un tas de lere et s'avanece vers moi, Il n'a rien dans les malns, arrivé
& une cinquantaine de métres, il fait demi-tour et part en courant. Il
rm'avait sans doute pris pour un de ses collégues. J'armive 4 la plage, e
vais reconnaltre une bande d'attermissage et reviens m'abriter derriéne
une louffe d'herbes. Le pilote du « M » me fait signe d'attendre sur
place. J'en profite pour nettoyer le canon de mon révolver et celui de
ma mitraillette.,
Une patrouille amive of fail la reléve de la premiére. Tout va bien, mais
le lemps commence par me paraitre lang et la nuit approche. Enfin, le
L.5 amive. Je suis debout, au miieu de la bande utilizable, je me
couche pour indiquer la direction du vent. Le pilote a compris, il se
présente, mais rate sa piste. Je vois qu'il veut se poser & ma hauteur.
Au deuxiéme essai d'stterrissage, Je lui fais signe de remettre les gaz,
et je cours me placer en bout de piste. Troisiéme essai, trop lang,
Quatrigme bien, || est posé, Je cours derriére, je veux le tourner & Ia
gueue, car le lerrain devant n'est plus bon. Le Capltalne Carpentier me
dit de monter tout de suite. J'embargue tout mon attirail. L'avion tourne
au frein, Plein gaz, il roule, décolle. Nous sommes en I'air.
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Le 5 Septembre 1939 — Un état des lieux de I'aéroclub Léon Guérineau est réalisé pour la prise de possession
par I'’Autorité Militaire
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ETAT DES LIEUX
de 1'Aéro GQare de Cholet g

appartensnt & 1'Adro-Club Léon CGuérineau

Opérations effectudes le r-jﬁﬂ"hﬁjiﬂ

Lors de la prlse ds possession par 1l'aiutorlté Milltalre

REZ DI CHAUSSEL
T-GRANDE SALLE DE CAFE

Carrelage en cerreaux de ciment, disposés en damiers, de
telntes jauns, avec encadroment rouge et quelques carreaux .
holrs. En état, cependant les cerrsaux, notemment ceux cou-
leur Jaune, mrésentent de petites erequelures, 11 faut en
accuser deventsge un vies de conatruction, que 1l'usure.

Cette salle est vitréde sur 3 feaces.- Les cotés nord ot
sud sont symétrigues. Tls présentent chacun une grsnde bsais
wltréde, avec au centre une ports & 2 vantaux.- Puls Bn pan
coupé, un pannsau vitré fixe, une vitre mobile & 1'imposta.
Il exista une petite vitre fandua dans le pannsau de pan
coupé Iace sud.

Facs ast, coté betbrain, troia pammeaux vitrds samblablas
avee au cantro de checun d'eux une porte de 2 vantaux,

Les manulserles an Bapin sont en &tat et munles de
leurs ferrures, Sgelemsnt en &tat,

Sur l'un des g@maux se trouve flxé un extincteur a
Miloscout™ & 1it

- Face couchant sur 2 m IS de heuteur : Vitreriss et
porte d'amccés,-{Toutes ces cuvertures: meunuiszerle, vitre-
rie, serrurerie, en é&tat,

Dane la partie supdrisure du Mfur Quest, peintures ex-
dcutdes par Fleurys Flerrs, fresquss indlguent 3 avions
évoluant su-dessus de la ?égion Cholstaise,Cas peintures

- gont poursuivies en petits pannesux sur les gutres faces

de la piléce o il n'y a pas de menulserise,
Ges peintures exécutées avec soln et art sonk par-
faitement fralchss,

Plufonds blen blsnchi sur plancher ciment armé.

Dang cstte salle se trnuvaﬁixéu-sur porte trois ferme-
tures sutomatiques. le "Cog" en &tat,
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Le 5 Septembre 1939 — Un état des lieux de I'aéroclub Léon Guérineau est réalisé pour la prise de possession
par 'Autorité Militaire (suite)

|
IT -_BAR.

parrelags, comme dans la grande salle de café.

Les magonnerles sont revétuss sur 2 m 75 de hauteur de
plagues de fibro-ciment préssntant de petites omdulatlions|
et pour décor & motifs sn méme matériaux mais de telntes
nolres ot wertes. En &tat. |

i
Tace levant et pan coupé, vitrerle, maﬂuiaaria et
gerrursrie. En état,

tlotd couchent 2 fenftres surmontées d'impostes dont
1'une moblle. En étut.

Un placard prés léangle nord-ouest de la pidéce, de
B2 &5 x I mI0 sans Termeture, avec 5 &tagdres pour
litres & ligueur. En &tat.

pans la partle mur nord et du mur eouchant se trouvent
fes desswine humorlstigues exécutés par Sleudseu. Ce
gont des carlcatures de physionomies Choletelses =t Pilo—
tes. Dosalns de talent et bilen conservés. En dtat

Plafond blanchl et propre.
Une forte fermeture sutomatique & la porte du pan

goupé "BErleard" et une petite fermeture sur la porte
ouvrant sur grende salle. En ttat,

IIT -CUISINE.

Gerrelage darresux de ciment, & Lone grls et Jeune.
En état, saufl une tache de 85 x 25 devent cuilsinlére.

Mura revétus de plagues dvrlte, couleur Jauns et !
blenche sur 2 m de hauteur en état.- Dans la partis su-
périsure, les enduits pléitres un peu noircis,

&
Uns hotte sur culsiniére falbe de pannesux vitrés
cing vitres cathédrakes an &

Une grande fenftre coté couchant falte ds quatrs
panneaux dont 2 intérisurs moblles,et ume Tendtre fixe
dans pen coupé. Menuiserle, serrureris, vitrerle en état,.

Dens le pan coupd nord-ouest un évier en grés dont une
moltléd constituant égouttoir, Brés altérd autour de la
grille de vldange.

Plafond craguelé et légérement nolreil

IV - _TPETIT DEGAGHMENTE -
carrelage en carreaux de clment, 2 tons rouges et gris
En £tat.
Mur enduit plftre légérement sali sur le coté sud. Pla
card sans fermeturs, avec & é&tagéres sur &cheslettes, guel
gques taches sur les étagires notamment sur le plus basse.

Un tebleau pour la dispribution d'élsctriclté. |
Porte sur cuisine et porte sur cave, En état,

‘le, En é&tat.

- _CAGE D'ESCALIER.

gerrelage en carresux de clment, 2 tons rouges et
gris, En &tat.

Hombreux acurccs sur les enﬂuita, et inseriptlom au
orayon.

Escelier sapln non eiré., En &tat,

Aoerocs sur menulserie de la porte ouvrant sur Bes-
tibule,~- Cette porte est munle d'uns farmetmﬂ sutomatli=
que.

VI - STIBULE.,
carrelage comme dans la grands salle de café,

Murs ¥ sur Im 25 de hauteur, &vrite sujet dallsge enm
marbre casséi Au-dessus, endults platre. En état.

Plafond blandii en état,

Porte extérieure falte de 2 grands vantaux vitrés et
mobilesy surmontée d'une imposte rixé en verre cathédra-

Porte sur grends salle, trace d'une fermeture automa-
tique enlevés,

VII- VESTIAIRE,
Carrelage en carreaux ds uimnﬁt, & tons rougoa ob
nolirs, En état.

Soubassement sur I m 75 de hauteur, piaques édvrite
présentant de petites ondulations, Gouleur rouge et
couleur nolre & la ®ase, En etat,

putour de le piéce I9 porte-manteasux & 2 tBtes fixéas
asur planchettea,.

Tgrte sur vestibule munis d'uns petite fermeture su-
tomatique,

Plafond blanchl et propre, & signeler quelques fissurse

W.0. en 2 compartiments. L'un avec sidge & la Turc
gt l'autre gvec un sldge en grés. En &tat,

gerrelage en carresux de gréds £ tons,marron et Jauns,
en atat.

Les mpms recouverts de pleques write sur 2 m de hau-
teur présentent une teinte porflrde, nemncss verte et
blanchs & 12 bese et nuence Jjaune et blanche au-desaus.
Le tout en état.

Lavebos gréa;aur consoles fonte, en Stat.

VIT -_SECHUTARIAT

Carrekge carrsaux de clment % tens, gris. Jaune et

'noir. en etat, . 44



Le 5 Septembre 1939 — Un état des lieux de I'aéroclub Léon Guérineau est réalisé pour la prise de possession

par 'Autorité Militaire (suite)

gependant les carresux gris présentent quelques tach&é:
blanches dues & un vice de constructlon,

Revdtement des murs sur I m 75 ds hauteur per plagues -y .
de fibro-ciment présentant de petites ondulatlons de ecou- 3
leur verte, et nolre & la bamse. Telnte verte légéremsnt +
défraiohle. .

ging porte mentesux de chacun 2 tétes.

Enduit platre en tat, Plafond blanchl, eh état mais
fisauré.

pDans le mur nord un placard sans fermeture, renferment
& dtagdres sur échelettes . Endédtat.

pens  la clolson levant, un penneau vitré de 4 grends
verrs cathédrele, en &tat.

pens  le mur couchant une fenétre dont les 2 panneatc
du milisu sont moblles. En état,

TH -_SALLE DE REUNIONS
Carrelge comme dans la grands salle de café,

Les mons redétus de plaques dévrite sur une heuteur ds
2 m 10, imitatlon menuiserie, an_état.

Sur les endults.pelntures exdcutées dans les mémes
conditions que dans la grends salle de café. Pelntures
treés fraiches,

Coté levent un grend panneau vitré et une porte en pan
coupé, Menulserle, vitrerie =t Serrurerisé en &tat.

Coté levant_g Cenftres surmontées 4'impostes dont 1'une
moblle, En éth.

Devant ces fendtres sont dlsposés 2 ridesux Jeunes wme-
gurant toute le heuteur de la pléce, et fixés sur une
tringle horizontale en Wols, en é4tat.

X - QHAMBRL AU MORD.
Plancher sspin. En &tat.
Mur teplssé 4'une cretonns orange légérement défralchle
Plafond blsnehi propre en état, Quelques Clsaures.
Une fenftre vitrés en &tat.

i - TOILETTE .
Plancher sapin gquelques teches prés évier. ' fi
Endults, quelgquss teches d'humidité sous la fenfitre. E

Deux fenftres mvec vitras, verre cathédrale. en édtat et!§
glosey de Fferrures,lxss extérleures. . _ . %
Porte sur chambre en é&tat, .i

XTY - _PALLIEH.
Plancher sapin en état.
Endult platre en éLat,
Pléfond blenchi propre,

Dans l'angle nord-sst un bessin appeld & constituer une
régserve d'eau O m 55 x I m}il repose sur consoles fer,

XITI-_CHAMERK DU MTLIRU,

Parsquet sapln en état.

Murs recouverts d'une cretonne défrelchle,
Plafond blanchi proprs, flasuré,

Tenétrs en étet, ainel gque la porte zur pellier.

IIV = _CHAMBRL QUEST.
Porquet sapin en édtat.
Murs recouverts de cretonne bleue défraichie.
Plefond blsnohi propra. o
Fenftre en état ainsi qus porte sur pallisr,

XV - CABTENT DE TOILETTE.
Parquet sapin en état,
iurs endults, prwpres.

" Plafond blanchi propre,.Fenftre en &tat, verre
cathédrale, closa par Terrures.

11 existe un laveboa en état,
Porte sur chambre, Locquet ressort usagé,

VI - Qg =20

Cave sous culsine

S0l en terre blen nivelé
Murs bruts. & Fenftres en stat,

Cave poua grande galle

S0l enterre blen niveld
Murs bruts,

. Cave 5ud

8ol en terre é&galemsnt bien nivelé,

Murs bruts.

Plafond blanchi propre sous plancher, c¢iment armé.

Une baise d'aecds formée d'uns porte & 4 vantaux mo-
bilss, En étet. Une vitre brisée.
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Le 5 Septembre 1939 — Un état des lieux de I'aéroclub Léon Guérineau est réalisé pour la prise de possession
par 'Autorité Militaire (suite)

Dens le mur sud 8 petltes fendtres en &tat, et devent
ca mur un établi de 3 m 50 de longueur x O m 65 de lur-
gaur.,

Cave Nord

S0l en terre bleh niveld

Murs bruts

Bale d'mocds olose d'une porte A 4 vantelx mobiles.
En d&tat. 4

AVIT -_ALIMERTATION EN EAU, i

L'alimentatlon en eau poteble est assurde par unsa i
cltarne creusde prés le monument Garroagﬂﬂiéqjeat puisés
par une pompe centrlfuge "JTepy" Installée dens'la oave
nord. . . :
L& candélisation court sous ls plancher en ciment armé
et rejolnt le baseln réservoir du Ter étemge, et ensulte
une censlisation part de ce réservolr sult la cage d'es=
" galler et sert & la distribution , Elle dessert plusieurs
postes d'ean installds dans les piléces sulvantes 3

Sur lavaebos des 2 cablenetsdde tollette du Ier étags;-
log W.0.3= sur le lavabos du vestieire;- sur 1'évier de
le eculsine;~- et sur 1'évier du bar.

XVITT - INSTALLATTION ELECTRIGUE.

Hlle ast assurde par un moteur "Rernard™ propriétd
personnells de Mr Rlchard, Le.qusl actlonne une dynamo
gppartenant & MR Gaurlesu,

i
fes objets sont situds dens la cave nord. 1
i

Trols file de cetfte dynemo passent sous le plancher en’
clment armé et ‘elimentmnt plusisurs lampes savolr, 1

Dane salle ds réunlons 2 \
. " la grande salle 4
" le bar 2

I

I

" la culsine
" le vestlalre
" le sous sol

Lee menulserles du rez de chaussée face intérisura sont
toutes eirdes, )
EXTERIEUR,
ZIX -TE SE ar ETAGE.

Endult étanche "Minangoy",nombreuses treces de pas,

gur pertle de son périmétre, murette verticale de
85 om de hauteur, endulte,avec mein courante composée
de petits felteaux en brigques vernles. In &tat.

i=-_TRRRASSHE DU 2a KTAGH.

Ufmes matérlaux que pour la terrsssse du Ier étoge.-
Il vient d'y Stre constrult une guérite de guetteur,

«“l

J ’
E

ST ——

Phwis — Dans l'angle sud-ocusst un petit buesau clos en parpaings

annLTbut lg long du mur eouchant, exlste un Stabli. 4

I ~_ABRIG SOUS THRBASSE,
S0l dallé en béton de ciment. En 4tat.

Le plafond est constitué par le plancher-terrasse,
Le planchar est en clment srmé an &tat,

Trois baies closes per des menulseries an &tat,

XXIT - _ESCALIER .

Reliant la terrasss su terrain.

Quatre marches en &tat & signaler plusleurs fissures
dues & des mouvements de la magommerie sous escaller,

Po1e périmétre des terrasses oclos per une barridéres
en efers rondas., En état. .

EXIV - TEREASSE. devant grande salle

Le =0l 88t recouvert de plerres de la Meillerals,
plerres éfcrasdes et rédultes en sablona,.

Un affalssement de IX em s'est produit sux extrimitds
nord et sud, de sorte gue les esux ds surface au lieu de
daacgndra en cascades par l'escalier s'infiltrent sous les
marehss.

anx 8 escalisrs coté nord ot sud, le clment est cra-
queld sur les B plerres encedrent cet escaller, & hauteur
da le merche supdrisurs,

LSE peintures extérieurss sont défreichises.BElles n'ont
Eﬂszé§§ renouvelées depuls la construction de 1'immeuble

HANGAR DETACHE.

garvant d'abri pour avions et d'atelisr
Clos en psrpeings sur 3 faces, st clos aur la 4e par
portail fait de I0 penneaux moblles. En état.
Chappente fer. Couverturss ardoises, In 4tat.
" Fece intérileurs dss murs blanchie & le chaux, propre.

Pour l'éelelrsge: Trols fendtres dans le mur nord .
In état. = Trols dans le mur sud et deux Stages ds pen-
neaux vitrés dans ls mur couchant. En état.

" Perquet sapin en état, sauf nombre hes d'huile.

Plafond falt d'un plancher sapin sur solives apparentes
Ce buerssu est divisé en 2 compartiments par une nluisoq
an planches.

Les ouvertures en &tet, et muniles de leurs ferrures.
Dans l'angle une petite table surmontde d'un cesier.




Les affichages de prévention en 1940 (archives municipales de Cholet)

Danger imminent !/

~$ILHOUETTES
_DES PRINCIPAUX

Aamorques ks ferme oo et wby Fganlege, ke forme dan fumaux mareur, le recerdenem des plees ow fussioge.

DOI!NI!R Dﬂ 2I5

S—_

Rumargques Fovant arrandl 81 b ceredemgn o016 des metears

JUNKERS 86

W“‘Emf

bsmarguis In farme duy ploss, b doubls smpasacgs, 1s baldas s la fuselege

JUNI{EIES B?

W\%’

Ssmorquez bo forme des Eans, |8 Train O sTimeriege.

HEINKEL HE 1M

Busaryias ln Farma dos plon, lo perie srrlies 8 fusslags o0 ks ferma de Pasdpancays borise=so,

MARQUES DISTINCTIVES DES AVIONS

o Croix noire sous les plans et sur le fuselage, =
(= Croix gammée sur le plan de dérive. ﬁﬁ“s;

\\—
(Crate swils cu salconis d un rond BlErc a6r basds neeje]

Il a été signalé que des aviens nﬁlrmln:ll ne pnrlniqn'l uuwnn 47
s=rvmes marque distinetive, e .



23 Mai 1942 : Notification d’agrément auX SpO rtS deriens dgelrée par le secrétaire d’état a

I’éduction nationale
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WL IS SeboL i vueiee NOTIFIGATION 4'AGRELENT
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OBJET

Notification d'Azrément.

e e

ML

L'agrément du Ministre, Secrétaire
A'Etat & 1'Bducation NHationale sst accordé
sous le W*® 34 & 1'"Assocletion Sportive dite
ATHO CLUE de CHOLET, & CHOLZT.

Ie prisent agrdment s'appligue aux
sports dnumirds oi-aprés @

SPORTS ARFITNS.

Ps 1l Minlstre,
Becrétaire d"Etat a 1"Hduscation Natlonale
P. le Commiasaire Général
A 1'Bducation Géndrale st aux Sports
et par Délégatlon
Ie Dirsoteur des Sports & Activités de
Plein Air,
Pu. le Direacbeur & par autorisation @
Ta Chel de la Divislon
:udrninigtfﬁ‘hi?ﬁ et Mnansiére @

— o ——

I A— e
~/ L=

Monsieur le Président / o
de 1'ARRO CLUH de CHOLET & f

- CHOLET - D : {s WECK
8/C de M. le Directeur Régional- B ih 1

de 1'Bducatilon Géndrale et des i\

Sports pour 1l'Académie de Hennesl::

40, ros Vasselot
HEIDES
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Petit retour sur l'origine et les débuts de la voltige aérienne (extrait de la littérature existante)

Si la voltige s'emploie, par ses régles rigoureuses, a se distinguer de la simple acrobatie, elle n'est pas moins issue de cette derniere, qui remonte
presque aux origines de I'aviation.

Il'y a quelques soixante-dix ans (1908), Adolphe PEGOUD réalisait en France la premiere "boucle", ce qu'on appela plus tard "looping". Fut-il le
premier au monde a le faire? Il semble que le frangais ait été, sans le savoir, devancé dans cette voie, de quelques semaines, a Kiev, par le russe
NESTEROV.

PEGOUD, quant a lui, avait été inspiré par une expérience de saut en parachute au cours de laquelle il vit I'avion qu'il venait d'abandonner
exécuter lui-méme, sans doute sous I'effet d'une variation de centrage provoquée par son allégement, une boucle compléte.

Apres avoir réalisé sa premiere boucle "volontaire" devant une foule enthousiaste, PEGOUD corsa peu a peu son programme et fit des émules.
Mais les avions de I'époque étaient plutét fragiles, leurs qualités aérodynamiques assez médiocres, leur capacité acrobatique limitée. Beaucoup
de pilotes chez qui lI'audace relayait une technique encore balbutiante payérent de leur vie, par suite de rupture en vol, le fait d'avoir voulu
pousser un peu trop loin les possibilités de leurs machines.

La guerre de 1914-1918 amena une évolution importante. Les appareils de chasse avaient gagné en puissance, en robustesse, en performances.
L'acrobatie était devenue pour leurs pilotes recours opérationnel courant: évolutions propres a tromper I'adversaire, a fondre sur lui en bonne
position de tir, ou a échapper a ses salves mortelles... A la fin du conflit, I'acrobatie aérienne enrichie de figures directement inspirées des
techniques de combat faisait partie intégrante de la formation des pilotes de chasse. Dans le méme temps, nombre de ces pilotes étaient rendus
a la vie civile. Or, I'aviation civile vers 1919-1920, commencgait a peine a transporter des passagers. Vivre du pilotage consista alors a chercher
I'exploit ou a se donner en spectacle. L'acrobatie devint spectacle payant.

Si, au début, le public était impressionnable a bon compte, peu a peu, la concurrence, I'émulation, introduisirent variété et difficulté dans les
présentations. L'amélioration des moteurs, la possibilité progressivement acquise de les alimenter et de les lubrifier dans toutes les positions
introduisirent le vol dos prolongé, les figures inversées, la vrille -dont les spectateurs étaient friands-, les figures déclenchées.
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Petit retour sur la suite de la voltige aérienne (extrait de la littérature existante)

Entre 1930 et 1940, de grands pilotes européens se livrérent des duels fameux en présence de foules immenses. Chez nous, ils s'appelaient
DETROYAT, DORET, et s'étaient fait réaliser des avions spéciaux par des constructeurs dont ils étaient aussi les pilotes d'essai. lls affrontaient
souvent des pilotes allemands dont le plus remarquable était le célébre FIESELER.

Paralléelement, I'acrobatie, dans le cadre de la formation des pilotes militaires, devenait voltige de haute école. Tendance particulierement
poussée dans certaines équipes de présentation dont la plus prestigieuse fut la patrouille d'Etampes. Sous la direction du capitaine FLEURQUIN,
celle-ci atteignit un tel degré de précision dans le évolutions aériennes que le chef de patrouille liait au départ les extrémités d'ailes de ses
avions par des fils de laine dont on pouvait constater, a la fin de la présentation, qu'ils n'étaient pas rompus !...

Le terme « voltige aérienne », jusqu'alors nommé « acrobatie aérienne », remonte a 1938, inventé par le Général FLEURQUIN, I'un des
fondateurs de la Patrouille de France (Revue de L'armée de I'Air, juin 1938).

Apres la seconde guerre mondiale, la voltige revint sur sa lancée, on revit DORET et son Dewoitine, on découvrit de nouveaux pilotes: le prince
roumain CANTACUZENE, Fred NICOLE ... La patrouille d'Etampes était, d'autre part, reconstituée.

Quelques uns de ces pilotes avaient récupéré, rescapés de la débacle allemande, de rares exemplaires d'un petit biplan particulierement
maniable, le Bucker "Jungmeister". Mais c'est surtout sur un autre biplan, d( au belge Jean STAMPE et construit en grande série en France, que
nos pilotes de voltige purent exprimer leur talent. Malgré la puissance relativement faible de son moteur Renault (140ch), la Stampe SV4, d'un
pilotage trés homogene, révéla de bonnes qualités en voltige. Au début des années cinquante, il équipait la patrouille d'Etampes, des unités
militaires de formation, les centres nationaux du Service de I'Aviation Légére et Sportive, et bon nombre d'aéro-clubs.

C'est autour de cet outil que fut élaborée la méthode francaise, largement inspirée du classicisme d'avant-guerre, mais amalgamant certains
éléments d'origines diverses, britannique, canadienne, américaine, acquis durant la guerre ou les pilotes francgais avaient été formés un peu
partout.

Des Centres Nationaux vont sortir les plus brillants des nouveaux pilotes de voltige francais. Le premier et unique championnat national de
voltige avant celui de 1977 eut lieu en 1954 a Toussus-le-Noble sur Stampe. Le vainqueur, en catégorie professionnel: Michel BERLIN, alors chef-
pilote du Centre de Saint-Yan. Son chef de centre, ses instructeurs et des pilotes se partageaient la suite du classement. Le titre de champion
amateur revenait a Jean d'ORGEIX, formé lui aussi a Saint-Yan et connu comme acteur et cavalier. A la seconde place, Francgois d'HUC DRESSLER,
qui fut a l'origine de I'écriture moderne de la voltige. En catégorie "professionnels”, on remarquait aussi les tres brillants débuts de Léon
BIANCOTTO.

Avec un jury composé de pilotes prestigieux, présidé par le Colonel FLEURQUIN, qui se pronongait sur les prestations de concurrents anonymes
utilisant tous le méme matériel, et avec séparation du classement en deux catégories, on avait obtenu un championnat exemplaire.

Partant d'une conception a la fois puriste et analytique du pilotage, Saint-Yan avait construit un style souple, coulé, mais extrémement précis qui
allait permettre a des pilotes comme BIANCOTTO et d'ORGEIX d'enlever plusieurs années durant I'une des rares compétitions de I'époque, qui
tenait lieu de championnat du monde, le "Lockheed Trophy" organisé a Coventry. Mais il existait un trés net décalage entre cette petite
phalange de voltigeurs tres confirmés dont le répertoire s'enrichissait d'année en année et la grande masse des autres pour qui la voltige n'était,
surtout, abordée qu'a titre de perfectionnement.



Petit retour sur la suite de la voltige aérienne (extrait de la littérature existante)

L'éclipse qui allait suivre cette apogée correspondit a une double évolution. La fiabilité croissante et I'amélioration des caractéristiques des
avions légers (autonomie, équipements, etc...) mirent I'accent sur les possibilités du transport aérien individuel. Cette évolution allait peu a peu
en provoquer une autre dans le recrutement des pilotes et dans la vocation des Centres de Formation. Au perfectionnement du pilotage
s'ajoutaient désormais des matiéres nouvelles qui devinrent tout aussi importantes: la navigation et la radio-navigation; la météorologie; la
réglementation de I'espace aérien...

L'Etat, pour sa part, commencait a réserver ses deniers aux seules taches jugées par lui essentielles. La vocation du "cadre noir" du Centre de
Saint-Yan n'allait plus suffire a justifier son existence. Celui-ci se vit, alors, attribuer une nouvelle mission: la formation des futurs pilotes de
ligne. Signe caractéristique de cette évolution: le Service de I'Aviation Légére et Sportive, dont il dépendait, devint Service de la Formation
Aéronautique. Les sports aériens, sans étre vraiment abandonnés, y firent de plus en plus figure de parents pauvres.

Dans le méme temps, on assistait au vieillissement de notre parc Stampe, I'outil numéro un de notre haute école, sans que I'on envisage de le
remplacer. A I'étranger, dans les pays de I'Est en particulier, de nouveaux avions (monoplans ZLIN 226, 326, 526) et de nouveaux styles de
pilotage, efficaces et spectaculaires, allaient en revanche s'affirmer. Et tandis, que la Tchécoslovaquie organisait et remportait, en 1960, le
premier championnat du monde de voltige, le nombre de pilotes francais capables de se placer honorablement s'amenuisait: au milieu des
années 60, il s'agissait de quelques professionnels, des militaires de I'équipe de présentation de I'Aviation Légére de I'Armée de Terre. Au niveau
de la formation et des aéro-clubs ne subsistaient plus que deux ou trois groupes animés par de tres rares instructeurs.

S'affirmant a partir de 1965-1970 et de la création de I'Association Francgaise de Voltige Aérienne, celle-ci résulta des raisons mémes qui avaient
provoqué le déclin de la voltige. Bons véhicules de transport, les avions légers modernes ne tardérent pas a décevoir les tempéraments
manceuvriers qui recherchaient encore dans le pilotage agrément et maniabilité. Un certain nombre de jeunes pilotes, aspirant a une activité
plus sportive, se mirent alors a guigner les vieux Stampe poussiéreux relégués aux fonds des hangars, a un moment ou ces derniers venaient
enfin de trouver, indépendamment de quelques ZLIN importés, un remplagant.

L'Equipe de Voltige de I'Armée de I'Air créée en 1968 avait retenu le CAP10, issu de 'EMERAUDE CP301 de l'ingénieur Claude PIEL. Equipé
d'un moteur Lycoming de 180ch, ce biplace c6te a cote a train fixe fut également choisi pour la formation initiale des futurs sous-officiers
pilotes de I'Armée de I'Air. Le constructeur, Auguste MUDRY, bénéficia ainsi d'un lancement suffisant pour pouvoir entreprendre dans la
foulée une production civile. Le CAP10, d'un pilotage facile et sain, d'une maniabilité satisfaisante, connut rapidement un certain succes. En
1977, le nombre des exemplaires produits et vendus avait dépassé la centaine, et une trentaine de groupe de voltige civils en France (plus
quelques autres a I'étranger) en étaient équipés. Parallelement, la société MUDRY s'était lancée, pour I'Armée de I'Air puis pour le secteur
civil, dans la production du CAP20, monoplace de compétition extrapolé du CAP10, progressivement amélioré et allégé.



21 Juin 1945 : Demande et affiliation aupres de la Fédération Nationale des Sports Aériens pour reprendre les
activités de I'aéroclub (N°211)
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* 4o is Fhdération Natlonals des gports Afriens.

PREGLIENT =

Tewsa la Cosrespondance doft &tre odressde oo Secrétaire Géedncl.  Me toiter quivn eeul sujet par betice,

o

FEDERATION NATIONALE DES SPORTS AERIENS

IMSTITULE PAR DECRET MINISTERIEL DU ¢ DECEMBRE 1944

PARIS XVI*
Tél.: ELEBER 75-68

PARLS, 1o 30 JUEN I845

Monsleur le Président

de 1'AERO-CLUB DE CHOLET
LE0H-GUERL NEAU

Chemin de la Tuilerle,
CHEOLZ T. (MekL)

Honsisur le Président,

Nous avons 'I].'hcnneui' dgmﬁgiﬁggcgr‘lig
taprés Exemen de.votre Dossler, la 113 AD-
30 PN Déférsle a proposé votre Affiliation au COMITE

DIRECTEUR, leguel a donné son plein accord.

Vous voudrez donc bien noter que vous
Atesg APFL1ié A& la F.N.S.h. sous le n® BIT.=

feuillez sgréer, Monsi sur le Président,
1'sssurence de Hos sentiments dlstingués.

. ~ Le Seoréteire Géné?l.

P.5,- Vous regevrez incesssement des instructlions de
notre Servics "IRTSORERIE" en c¢e qul concerne vos
gotisations.
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Rapport d’activité du 27 Juillet 1945 envoyé au commissaire de la république

RERODAROME 11
CHOLET.PONTREAU

A BE0 M, 08 LA UILLE

g

BUFFET-GARE
s OHOLET 8 27 Juillet 1945
°
C. C. P, NANTES EGB.?S‘(- L
¥
S N 1.7 Adro-Olub de GHCLET, fut fondd sn 1072, Le
dgadﬁ‘ _ny;g#ﬁ\ torrain 4a 1n Pavinidre arnartensnt & la Munieipsalitd et mis
' FaliFty o % APEE § P it 1n dAlonceition du Hinistere d4e ia gmuerrs an tant Mus terraly
., ﬂ’{;*v‘ i oo - ds manosuwyre, luil fut dommd eormme terrain &'entralnement, 0B
\ LT terrain mgrandit sueesseivement par des aghatn, réfmuieltione

militaires frangaises et réquisitione Allemandes présente agtuel-
lement une bande d’envol utilieable da BOC mitres., L2 réali-
gation #’un autre terrain nlun yaete est A 1’4tmdd, Juerq’en
1838, <on setivitd fut aresz réddulte 1 gntrainement de Tualoques «
rilotes sholetate 7t meebtind ammel,

En 19%8, uns seetion &’avlation populairs it
eréa, développant eomeldfirablament 1’activité de 1°Aéro=glub
ge Cholet, qui eocmpta alors 7 avione et Bl piloten,

Au erurs @ la guerre, la terrain fut réquiei-
tionné et le linietére de 1%alr y installe una deols 41ldémentaire,
Toujourg sans réouiesition, la terraln est ossupd astuslloment |
per un détaghsment de Jeunee recrues de la hase dérberme 4’ MIGERS.

Pendant 1l’oeseupation, 1°Afro-glub de QHROLET
fut en eommell, senl le Moddle védult ge ddvelonpe €'una Pacon
intense, romptant »lue de 200 nodselliistes et remmoriant 4e béeux
clageasrente dans les Qonecures réplon=usx,

Arwie 12 1ikEpation, 11 fut rndfesopalrs fe pros
péder & 1a reeonstriction d4i eonceil d’administration et 2u
tureau st 42 erfer lea pomolasione eorrespondnnt sux nonvellas
astivitds qu'il seralt mpermis de pratiqusr,

nea gommnlp=ionea da Vol eans Moteur, aviation
1épére, tourisme aérisnm et aviation militaire, prénaration mi-
litaire, formation priaricanc reclaiTe fursnt organicées Avaltd
da la commlesion Hodelem rdduite dsjn axi?tnﬂte. E

- L 3



Rapport d’activité du 27 Juillet 1945

aLe
ABRODAROME ]I
CHOLET.PONTREAU &
(A BEO M, 08 LA VILLET
BUFFET-GARL OHOT.ET L8 27 Juillset 1945
TEL 4-23
° 11 piloten brevetés sont Inserite au Club,B0 eandidata
C. G B MANTES 40378 au pilotage avion et BO au vol sane moteur, dont une ssetion fémi- 1
. C. B, ; i ety ; .
. J&f nine attendent les moyeus pour dfbuter, Un grand nombre de modellia-
d} ¢ .4 tes a'inserivent A la Qomulssionm M,R.
™ . L'A6ro-0lub de QHILET eat présidé par Moneieur
?’vﬂw R OAUCHY, dirsetour de 1’Usine . de la Soeiété Frangaise Radio Fleetriel-
: "ﬁ‘- - 4 & OHOLET, les viess prdsidents cqul 1’aseigtent dans estte geestion

- sont Meswleurs DI LA MORINIERE; offieisr obaservatesur de réserve de
1’nrmée de 1’air, Maire de Landemont; Moneleur PELLAUMAIL, inéustriel,
viee préplgeont de 1u Quarhre de Commerse, eonseiller llunieinpal § Won-
sleur LELAN, Directsur ds 1’Usine H. Erneult Batignolles & CHOLET, Won=-

%r!§1:f:;r§’

gleur GARIN, Industriel on

Le seerdtalre gfnéral est “lonsieur BOUCRKT, Direeteur #u Qentre de pore
matlon profeeelonnelle, pilole da touriszme et de planaur,

Le trégorier spt MHomeleur LUPAND, Directeur ds la gainsoe a*Eparons

da Qholet,

Las Her

Moneleur T
pour les qus
Honeleur GA(
Commi eaion du
Moneleur COURD ;
dm la Qommlssicn aviation 1 '}-.'_r.J
Monsieur BIAUDEAU, ralleur, -lloto da tourleme, vrdsident de la Gommig=
pion Vol sane Moteur,

T.ob00. et Honslourk DELANGY, arehit ete

ste militalre, président de la
1 utllitaire,
@1 nilote militalres, prdisident

Moneieur RD, Employd de Commseres, ~1lote de tourdime, nréaident
le le Comrd u} 7 [ B ultnm,

T = ] 1 "

La vla d¢ Qlub aegh pliaa Snteanes ma'alln ne fat ja=

male et mon dévaluppen Tle youloly s'ageroiire dans den DrOTor=
tions lmportentes, “es relzticne Aavee la Munielpwlitd gt 1o Chambre de
Commar cont trée Stroitem, et i1 peralt soubimitable de volr & HOLET
elté Induetriells, un importent adrodrome, w1 trafie immortant.
) Bn vue da 1l'orzanisation rdzionalp de 1'aetivitd alramanti-
qua, et dana un btut 48 prop 1y 174970-Club de gkolet aves la son=
ae 1= PA34satlion Nationsle des sports

gours du Minletdra de 1?plr &
Afriene organies un grand Oongrip nour lea PA=25 ot 30 asp tambre,

Boua eroyong utile ds scullgner que OHULRT, par son astivi-
té et les poneibllitée é’exploltation, doit tenir dane 1a végzion
une plese de rrexisp ordrg,

CHULETy le ¢ Jullletl 1345 54



Arrivée de Roger DRUINE (1921-1958) sur Cholet vers 1947-1948
Les 2 premiers D30 Turbulent devant le hangar de I'aéroclub (merci a Joél BALAT pilote et ancien
dirigeant du Vol a Voile pour les informations transmises)

55



Les 2 avions Turbulent D31 Druine
en Fox Whisky
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Roger DRUINE

Avant d’arriver sur Cholet, Roger DRUINE, originaire de Cambrai, pilotait en autre un Caudron C 800 (biplace planeur). Il commenca
trés tot a concevoir des avions (voir les articles suivants).

Roger DRUINE est arrivé a Cholet vers 1947-1948. Il a été embauché comme dessinateur au bureau d'études de la « radio »
devenue SFR (Thomson-CSF et aujourd’hui Thales) par Marcel CAUCHY, directeur de I'époque et également président de I'aéroclub
de Cholet.

Il est devenu instructeur a I'aéroclub pour remplacer le départ de I'ancien pilote militaire instructeur BOURSIER.

En 1953, il a quitté Cholet pour Paris et a travaillé chez Hurel Dubois puis 3 ans plus tard chez Sud Aviation.
il est décédé d'une leucémie a I'age de 37 ans.

Paul BARANGER, ébéniste-marqueteur a Cholet I'a aidé a construire le premier « TURBULENT » et les suivants (en particulier celui
de Mr CLOCHEZ : 2 fois vainqueur de la coupe RSA). Il I'a rejoint a Paris pour construire les premiers biplaces cote a cote
« CONDOR ». Robert BARANGER, son frere, a contribué a la construction du biplace en tandem « TURBI ».

Par la suite, plus de 350 Turbulent D31 seront construits en série en Angleterre par la firme ROLLASON. La liasse de plans est
toujours disponible de nos jours.
L'Angleterre lui a consacré un timbre (Druine ou Turbulent).
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La gamme des avions de Roger DRUINE

D-31 Turbulent (monoplace)
D-5 Turbi (biplace en tandem)
D-60 Condor (biplace cote a cOte a cabine)



A Cienbvirl ierproier, en {936, Hoper Driee o recvutd de Vme powr be rcvitgiee des plaen dee sowe KI-1

ROGER DRUINE

Ropger Dhraine, c'est devenn one gende
Ei e Emps s Je 18een-
];;pﬁutﬁbqw Lrﬁnﬂqn{ IJ.:?::-
gendm oo w0 crdent jamais s §o vide,
daflleurs, e oonmi., Cele de Riges
Dvaime surs oo tout e eTmEin nicesmTe
poum maiiee, croliee el ernbslly, Elle
débiute comme uné chanson de pesle
d'un Moyen Age od Mon axitschit

an merveilleun quiaas réaliles banales -
il va comememoer par #tre le phas jeune
omubiucienl mnalews, dtoblissant an
recurd Emais dgalé depuin

Nous ssnunes en | 936, pleine épogus
de TAvistion Popalaie (domt il con-

Direiver (d getachee), présentang
upukun Seha propre B3 Turby
lPrrI EPERG

viant de mppeler qu'slle maquit plus
um &n avand le Frand di ndme déna.
mitiation, d'gillsan), Roger Douing est
appreeiti mécanicion dam um pulape di
Cambral, Mowd, |1 st en outee pasdid-
ekl des oo industrigh 11 titre quin
e um ot dewd " snelennaid, Un *g wll
I'o £l éresis lement phas 3
bricoler den modiles rédude, fgnoler
une msguelte plesiigue ide i jous)
@ s B conmmuction d'wm amon @
l'dchells /1. Le jemns Roger, lui,
entreprend b fahiicanon de ce [T ]
le RI-1

Il débule par le fuselage qu'il edifie
cher lui, moare du Caiewe, on Lo clid
da Pepuveas-Monde, i Cambi, Puis,
manipand e ploce, il mflicile of ob
tent du maino Fautarnisstson de sinsal
ler dars um coln du camp de vecances
de ls ville pour ¥ pouarsuivee san ow
visge. Poisr rdaliser ki woiure de fon
biplan, | & pecours @ P'Eoale Pratique
el alin conseth de s direcleur gui le
laissg wtiliver n oulilisge qui b fai-
sl difuul penonncliement. L'époqua
etk gudre Tone pot bul, en elfel - won
e, dlactricien, sal chameur ol Roger
padera de deun amides ot dens de pri
walkaig, e comitange ¢l ' achiaime mend,
le premier val du RD-T, su peintempa
de 1939,

Entre tamps, |l @ déceochd ses brevets !
e ler degné le 10 novembre |935 G
sectidd |o 4 avell de amnde suivante
Ll done |1I -mmeme g décolle pour
ln premmibre fous son prener @ viom du

Alain-Yves BERGER

tormin de Camb b Miegnies, s
bénddiction de M. Frangoh, son chef
'illl!lf. @« Cp n'md s @ dmotien,
confle le jeune hommeomoau b un
quotidien local, gue "on vole pour b
p.lem-hu o svec s priypees aibm, La
chefpliote muwnn compeilld 32 fakre
seifemnent vne ligne droiie. Man sus-
e aprds le dédcollage, ke val ma prui
ol pommmal que | accompls un our de
pite cormpled, trmmpﬂruﬂ:ﬂlm
sage parfait. Mon avion avail vobé |
Comme il ne justifinit pas des 17 om el
& qoeds exlgs, 0 bl aveld fallu ume dis-
pemne du ministére de I"Adr pour passer
los dpreuves du baevet de pilote; jo ne
s M Ung Juli I.IIWC'IL‘I-\‘.' Bk Tl e
wite pow déhater 4 100 une carridére
de pilode d anmai *

du RD-1 & I"Aighe 77

Une aneodote vaut d'dtre contde gl dé
puint ren Pendhousizsme de oot avand-
piorre poar tout oo gui toochsit &
Iodponpittigua. Comime motne Amateur
ahivé dé lgnoler la celhile dé son
wwmnetis, i n's plis un contime poar
scdsiter un meodear. La msunicipalisd dz
Combral, 1ouchie par wee efforts, hai
prifo als une salle de b nmirde pol
y enpesat apparell, ke 14 jmillel 1938
Le prix dea entrdes permetira Machn
du motent, wn Ponsapd 15 CV, gue
Roget acquiert aves les 3000 frasci
1930 laiwics &n guelques jodn par s
namhiEly Veibes. Pl tow jeane,
vigtime - d'un sxdident, cr Pounsard

Article de Pilote Privé sur Roger Druine et ses premiers avions

avail sann dote de guoi rehuter méms
ung vocatlon blen ancrde. Il ne fendr
cepondant qut qualques semalnes b orl
oxpert en méen pour ke reEmr
mmpﬂm ot et Vsmgettir an RD-E
pan un ehdanis doiee,

I'um rigoureux clambciae, oo petit b
plun de 630 m dmverpuse au alke
teciangulaires de cosde wi d'épaines
comitanies, tormindes par N SELMGH
elliptique & peine. pronoscd, alfiche
1550 m* de mnface poclanie. Le plin
supéricus o8 en trols partied, la cemrale
rposanl ip wme cahume en lubes
d'acier ot menfermant lo réservor de
carbuerant. [Végale envergure, io plan
Ipférieur =41 alfectd dang |leche ol
d'un diddre Egers of porte les aiderom
lergement dimemslonnés. Cette avion
nette @ 520 m de long. pése 160 kg &
vide et n'emporte que W kg do charge
an polds gu décollsge de T30 kg, Ses
25 CV lei octrojent une ntese maxi
male de 120 k'l ef B0 & 90 km/han
cobie awe wne  aulopomi de
360 om

Mag 1an 1939 se fepmure mal o
moment de 1o décisration de goerre, le
RI¥| totalise nésnmoim guelgee 14 1
vl et Roger Deuine tenmine prmier
pour b région Mond-Esi ke concours des
peunesy breveids, [ o 18 g el 8'enp -
g dam "Amde de [“Air awe ine
tentian dé (aie canidre dans Paviation
malitaire, Led svénaments da 1540 gt Je
décés de son pére Moblipent & hifusg s

Prontempn P93, fe RO-1 powt e moter i stmgplicltsd die faubanage
i ey eghley fevsdur e X engre chegque aile, La dévoraiion 4 bardes rapoansndes row

e ot blrche n'ext pan meny rappeler fes Bdtes e woltige de Marcel Doret.

vers laviaiion légére, Démobilsd, il
torcupe @ la remise en #tat do som
Jq:puu'l mimolsismmend sefronvd au
fomd d'un hangsr of, déjk, dtadie d'su:
tres avionsdonl un mosoplace de iport
e 'entrainement, 4 mle haute préve
pouwr #re équipd d'an 50 CV Régnier,
valers de cowrbare, Frains s T,
enverguee 7 om, sefaoe 700 mf . De
Iy pe parmanl, ce mmnoplan  rewstm kit

& levionneite Albent maiy avee des
hauhars. 1l profette mmm oo pEoado-
place sany quese U ein iricyvcle, wiie
abumdone,

Dy 1945, il 8 wn avion en chantier, us
monaplsce qu'il abandonre inbs vite.
L'annes sawamie & trouwe s SALS
[Bervice de I"Anistion Lépdre ol Spor
e}, mapidement hrevetd « moniisers,
marti sy da an pramisbion i airt

ALY TN

A, IWUE MiLTON, T5008 PARES

L'AERO - CLUB ET LE PILOTE PRIVE

—  D-31 TURBULENT

ROGER DRUINE




e devroie du RO J
W ETTACTIRT Ly

Otre e rain ot lev avges ailrany, oo doenment nows rénvle
rrermer mvdimeanomadey. Noter e plen fee herleon sl confre

verele par cdivles d Finvadon comme & Fextradon

Acban o passand s TP pour faire
bomne mevice. Mas 1946, <'esl gusad
ls mime on fabrication de ["Aigle T77.
Hl.dh.rpia.ll alle bisss camibevai, ce mioe
noplace thent tous entier dans ses ol
7 emverguee T m, longweus T m, nurfs
ot aluire 730 m? . 11 reste encore cle
Bque de conmoeplon, comitruction boi
ef toile, s principale originalid conos
ranl la visibillg accondés oo palots
par wrdlevation de woo slge et de b
voamiie,

Equipé d'un mtewr Train quatre cy-
Imnidres développant 45 CY & 2300 ¢
a1, Tavion cflectiue som premier vol

ux maing de son créatear, ke 1 el
18, & VanmewMeucon, Apst des
ensais de roulsge su sl et quelques L

s drodles wvec décollage mar toule b
oripieur de a plste, powr juger de el
Geacilé de se3 gouvernes, Koger Druise
senvole poar 1 four de piste oomplet
& 50 misal Tout se paase bien ol ke
15 prodotype [ngals b décoller de-
pusi le début de ortte apnde [ertile
regagno ke ol sou les spplaud isemeni
ted spectaieurs, Ascuse modifeation
T SerE iviceasante, ia srule mie an point
Fimporiance concermant e frelas &
leue efTicacin

L'Algle 777 wom vendu en awnil 1950 &
un jrume vilivole de 5I.unb.:|u.r;, Jemn-
Fanl Wess, qui «'offrira 4000 km de
woyages dén les dewx premierns meoi,
o Les Aibes s en firent mention com-
me d'upe réadle en citant les perfor-
Eintces attribubes & Mevion ; TED kmh
e crodsldye & 2 030 Umn en consam-
meant 00 | ow 125 kmyh & 1 950 §/imn
M ng <onsomaranl pim que 91 Ls
décrochupe intervemalt & 30 kvl mna
walets of & 45 kmyh avee un cran de
wolsts. A pleine charpe, Inclusnt 37 |
'ewsence ot |5 kg de bagnges. Io déool

lige s'elTectunlt en 150 m ot lo vitse
mcenmonzedle o'éablival entre 261 3
m'e
J P, Welss rallia, le mdme éef de 1950,
le Ille Raisemblement snawed du Ré-
wau du Spori de I'Alr & Amxere
L'avian, fort sppriced des constrociours
amatewrs, fal jupt combler un crénsno
enire W owl nouvesu Bebe Jodel e
VAS-TO Amdeé Searck, 1ous deuy
appelés & une belle cumidre que le se-
cond débuta #n mono pour termdnes
en bipince, passan| de 435 4 103 CV.
PRt qu'svant de s'om igr. R,
Draime, alars chef: pilcrts do I'AdroClub
e Podthvy, V0Tt une longue ballsde
mee Adgle 717 : parti de iy,

peviend :rlh mwuir gallid Le Msns,

nifpes, lﬂl!ﬂ!r. Cambrai, Valen-
cignnet, Nancy, Strashoarg, Ambrieax
# Challesdos-Esux. Lapparedl ne fut
P it Uil en sfrie Dwie de molewr

=  FANINYG HID0H

ANITNEENL LEQ

AVRIR w2 T Agia TTT (10480, La

L ERIKE, B Sde D 2] Tapbulent convirmd @ O mbrag

uum-qh:-_—u..-,mwmm_.,._pml

CARACTERISTIQUES

im MOV

PERFOAMANCES

drddeen d € 01

VD okl o |a
Bew FI50. Aaisd du domesns de i Coastrection Smetear en Brence, # 1 020 o
it v inllmrmenrt iy VOGN par Ralleson Arcssht s Gngemes, Lo, § Crey
st = Cirarels Bressyrs o1 e Fhipoeginau Sim | & Sinden BFA

Emvargurs | S50 m - Languesr © 9,30 m - Hasteor : 153 m - Sarfern alaies :
137 m3, Poids § sighe | 155 kg Poids tetal 1 278 k. Chirgs alwirs - 382 og'm 2.
Chige s CV © 5,8 by/CV, Finmme 1 84 Profil NACA 21012, Biw versions pos
siblen ; D30 weme moteur BYA IT OV D37 sres Volshwages 75 CV) D33 e
Ciprs - W 30 CV ;D34 avee Lusisis 77 CV st D35 gemn Ardam & 02,

TS0 mimn. Mosvide § 1000 m en

fosin an saprem

Vitees miasimsls | 140 kb Vilsise de oromibne | 150 kmit. Witess & i*armar.
dlmngs | 48 Lmoh. Vileme sscsemigreeis
9 mnn, Fovlage su dicaliage 110 m, Autesssss 4 b 30, [Faiormenoss ave:

TES PERSOMNN 5
= WLEMH\? n.mit:‘\l'h

Le nom des freres
BARANGER est
correct mais pas
les prénoms, au
lieu de Paul il faut
lire Robert et a la
place de Roger il
faut lire Paul
Ficha inchnigus petslibe dany b 0o 40 e

PILOTE FAIVE, in reves das lowiny de &
Hirll V9T %

L Turbudeat s comsirurtion en dieplelerre. Soter ke fenten de boved of Difaguee sedfesaenl viiiifes our exiréamilo dea dlio

L igle TTT, rowren calden, e dioufe photograpiid fears plies
exnaly s L eeirernage porte fe desein e cighe o vl
di-derrur de deux 7. Le Ve chdfTre sere auiing par b auite
Tmmatricek FPFEG, Davion e actueilemei on sitimhion

R, guelgue part davs les Prréaces,

D i SR

Fur de fave, [k 7T
aurariEriiigne e fvetis
a £1¢ plrod ew Ngne de mol

apparad) chotd die (mportans didsdre
o wppareiln de | epogure, £ oeicie
", Paerigry di fuinkage sl

ot vini e 13-31 Turbulent

Cestd Cholet gue v naitae e tromkne
oissau, dans b Maine-et-Loire ol nous
suivoms nolre crdalewr engagd oOminLe
momiteur par 'stro<lib local. Mo
sopunes en 1950 ; le Bébd Jodel vole
d.epur: anmée précédenis e, be 3 avril
le prumigr construdt par un amaler
& décalléd & Nevers sux mains IE. Joly,
trods amtres profotypes prendront I'ai
wn Frence, crite anoéedd, ched o
cormtreciears amatboes - B LE-9 Aulo-
n de Boundin, le EK-51 Welcorne i
rusger af Je Starck AS-90 Mew Loak
e coile par Eric MNesmles, L2 SALS a
|mned un comcowry pour doder les cluba
dfun biplace 45 CW; y'alagnent 1 les
ngs ke Chapesu-Blaschet Ao 10, le
Jodsl D-11, le Minicah et les Maunce
Mrochet MB-70 o 100, C'et, enfin,
l'annde des Fougs Cyciope, Sylphe e
Cimeasix, du CF A Phiryganet extrapald
du Phrygane dsvanigeorne i du Mo-
far-Aaidmer MS-730 g Fourmira les
T3 des Cenires Nutioriaus
Mo 1950 restoen mumiowt, damd bes
souvestin de "Aviation Légse ot Spor
tive, I'année des monoplaces de laible
msance, e Bebé Jodsl #i le Turbu
it El Roper Drwirse fut d'eptrde (rds
sir de jui puilsque ce sont deax D-30
Turbulent qui wxenl le jour en mime
tamps & Chidet, Mun construld par k-
mime, |'nutte par les. frbres Baranger
Paml, 24 ans., oal mdcanicisn-deciricion;
Hinger, |8 ans, ewi monuiser Commen-
e en Fiviier, bes deox sviom sont

chiewés en ddbut septembre, leur cons
Cruction syani dsé waivie par e Burzan
Weritng. s & sl gocdre & atlendpe
ke immuiriculation pour entrepremndee
beurs misala o0 vol loesguie. . Le croines

woas T A PNoccaslon d'un cssal do
mriilage ai wol, cedus-ol o8 sErall DR
en un magnafigue tour de piste i 100 m
du mlp;r Tauie de 'n.uum: du terraan!
Kotpns fouieloks ik chidTrer |ipis
wur de cetle 4 cxoise & e la pile
o poune gque e décollspe da O
velfectun en 70 m et & 55 km/h,

Prévanan 1.1|'\.L.q|'.'|i s'ngissait f"un 0-30
usque Equipt dun motenr  deus
emps AVA 27 OV, sutre diant un
31w ma Volkwagen 25 TV, wr
son |:|II.|I prédominen daidlosn par k
saite. Un r|:|l.illrl1|i taad, d Demenl Emma-
tricuiles cotte Lods en W, les Tur
Budeni camulent Man 78 30 ot Dautie
k35 e val, e prEmEs ayant Eng
Pair 1 h 35 J'wffile. Frosdefond, mo
miger de la Ligue Adronsutigue. de
Saumur, o priétd son concours & R
Druine. Avec BD kg de pillote st 7 kg
d'un pamachuie pradeni, Faviom i Lrou
vi b W m du ol @ 750 m de son
pustil de depu:n.

D5 e lér de Fan 1930, son ciéaleig
entreprénd uR premier voyage aved ke
marplace, qulitanl Cholet pour Saant-
Cyr avec eicale & Charteed o i pase
la muit. Sa commmmetion o'dtablic &
9 | & Thewfe pour usme moyonss oo
kmh obtemie svee 30 kmh de

vent arridee, Bamret de Nagark, apbine
da In constrscton amsteur et chroani-
quenr  extraondinaire, coaye b D31
dés be mon wivasl of e rend Comple
wre anthowmmune daas Lov Ailes; Je
leove docteur clie le prin do la b
des plant ddid commercialisée par B
Druing powr 4 DK F et e demande
ol celud-ci peat-ll preredie un bengiics,
compie (enu du nombre dew planches
et dela quakied du tinge

Juste Epilogue pour le w02, cebie
mde 1951 werm le cadel Barmiger
nasseT 500 hrevet ler degré tand
"aind emménera Meviom war ar
e 4 h 1%, Cholel-Swmmr-Anpers-
Nanies-Lla Reule o1 retonr, qu lui
vanden som e degnt. Parmi le plote
ibes beun protolypes,
i micrete 00
el vral gu'aves 197 m de tailke, U 2
la drmdt & alfhcher 9% kg de polds. Tous
cen vols onl confirmé efBeacitd des
fentes de boxl d'atlague qui petmel-
tent de csbrer heumcoap des ke déond
lage & 53 km'h, manosue o proscrine
Ry e | probanie. Maa vovoam
i pets B quind fowl e sflaie

L'mle basse cantilever du Turhubent
fait appal wu profil NACA 230012 me
une conde de 130 m e une épabmeur
consianied ; olle = iormine par des
sauirraiy wemil-ciliptiguess ¥ emmisn
@ 'extrados comme a Pintrados. Awvee
1 digdee de 47, elle cat cabde & 3730
d'incilence. 58 WRACture 40 Sormpdse
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Ardem 4000 #f dquipera les D-35
(contreiremenl § o0 gu'allleme b
Jans"s qul baptise D-31 un Turbulend
moborie Adem). Toupooss de mbme
polersind VW, des D3] wiilleron
aussl be Mp-fome Poesche ou fa version
Rectimo 4 AR 1200 g réuisit & faine
paloper 40 CV. L'un des deas pro
totypen, le D-30, emplovali on AYA
37OV, nows Mavons vo. Le D33 wern
diiipd du mrotéas de la Dvisas Padiliand
gur  legiw| Wasmmer travaille deputs
1949 posar l'aviomner oo on Liesst 30
Y avec un séductieur, Le D3] dnpo-
sal d'wo mateur Sarclds odin dque
I D34 ptilsera fe Loteila Ces sii
verbon e base = il A'es pam i qu'dl
n'en maiar pon emende d muteen & Pive
mr —, prouvenl gque ke Tausbndeni o
cherche sa voig, ©'esi-f-dire w0m maneir
Cedd Toillenrn foute dun molear b
mokogud &f conMIuE &N e que
Venion o'a pan o fom rumdml: b
trigllgmeni en Frosce, el |
Caractdristicpues : envergum 655 m
tongusur 530 m | haitewr 152 m
poids & wide 155 kg ;. poide ou décal
byge 278 kg awg meteur Ardem
4007 | charge alair 352 kpim®
chmmge au OV 9.9 kg, Peeformancs
vitenss maximale 140 ko'l | vitese de
crodaléne 120 km'h | sinedrissape &
45 T ; viiwee  scemsinnelle
15 m'n ; monide b 1000 m en 9 mn ;
mtomomae 4 b 30 - décollsge en 110 m
La questson fl souvent posde | Pour-
e ¢ nom, potrges @ Tuthalents 1
Moi smis asglais qui oat beaucoup
FPraligue &1 PrafhquETd GO ponrs Beau-
coap cf manoplace  home-bait oo

L s dles tosird peeevm’orn £33 devans fe “rhab - Basine” de Aewe-0 Tk e Mvrie

e leiid lopgerops en bois et de div
lmibt metvees. Le bopd attagpue &
ol e@m £F oSt #n contre-plague, |2
reabe de latio étan? entoilé. Lex deus
lenim de bonl d'attague coutent s
45 % e ['ermvefpure gt, sur une miface
aluire de 7_50m* ; los aileromy oociupem
o total 86 m® . Celle willire confine
i D31 wne finene de 5.4
L= Muscloge recianpiline CiMmpiarie
cjualie longerons mvec un ammendi domal
meouwwert de confre-plagué. Loonpes
nupe  clasgue il w oess e
sirsciione Boly, (= plarn Fiwes &tmnd
recouverts A exintie-plagud et bes goi
wernes  eniosies, L'smpenpage honi
onial compte I m Jemveigure. Les
aurfnces aond les sapvantess 0012 m@
potar e plan fixe vertical, 0,38 m* oy
lo. gowvernail de dissction, 635 m?
it e wighilisateur o1 0,50 m* peinar
o1 gouverne di F-ru.huulum Lati dbesin
janhes du bain classgue soni ok
de ressorts ahsorbaml lew chocs par
compression o des fimim de motocy
chne agissent mr les romies. Ce rsin
3 125 m de voie. Ume roolette &
FPétambot be comphite. conjugsde au
palonmies

Dieven mateuns vont Squiper ey Tui-
Ik, led plas répandhay goant jes 131
quil utifimeong (owl 3 ek uitgpaes-
wns 8 noipbreay Yolwagen laibsds
#n calenuyanvenin, fom de lear e
tralte  pefcipiide, par le o Cnow

d Mded { Adolh. Les 1192 om? du E"T
de bas distillaient quelgue joyeux
27 €V d'sbgine. Roger [rudne en
sTiEs be moteur quil, teve e corrige
{eaaburalion, megeetos, ctc. ), déivrers

W0 Y wous appelution contriige de
mude in Rolieson, comme nous 1 v
o Iy mois pmchsing, Cdtonoend e
cone de ceile appellution de Tarbulent
{#n snghsis dams b texte), Je connwii
ime nepoeiie @l vous b livee ol
Tl'ell-: Vit © une apindin penonstle
Il Fwrl e siwavenir qualon d'lrl_l'.nlnrr
b Pontivy, be crtatear da Pdgle 777 w0
marie le 3 mars 1948, Soet il an pus
sant e, la medme anmsbe, il sdussit
Vengrioil d'dtre b promier & ot leivie g
e d"Houni sveg um SV Stampe
mar une lmEon wnitwie. Ce petit
pELOuE R pividde noud indne gu M4
judi 19580, date de la neisanee de
Mun Uruine Rappeber voua, les 30
2l 31 ne décollent gues trols mnots plus
tard, La prtite histoipe weut que <o sl
dams les hemllesmenis de won b alng
e Boger Diniine ot puisé “inspamtion
de ce nom de bapuime insolite, e
Turbulent. Et je e pense jas que Mme
R. Druise, ioupoun présenie migosr.
bk dans notre sfronaulique of chef
e mervice @ Burest Veriim, Sémentice
SElte FRARTTION

[®eald pout o réputatmn. Max, mial
'Histoire sstreiet parfon § pubBer de
ces viirdds péniblen. [Vadllewrs, ranis
ims sont ceux quil pevent s vanign
d"wvoir contribae, § peine mdn, &
locuse patemelle... awec autant d'sl
Meacind, n'est<y pa 7 En outne, come
e ji e moostersi ke moi plm:h:lh. 117
mras pi minvaler des (ol de pay
jar Trirbolend interposé, du Carady en
Mouvells-Filance, d'Albion  jusga’ss
lude, oo gui nest pad hansl nom plus.

I & suivee)

L'AERO - CLUB ET LE PILOTE PRIVE
8, RUE MILTON, 75000 PARIS
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ROGER DRUINE — D5 TURBI

Le D5 Turbi prototype F-WFUU vole le 20 décembre 1951 avec moteur Beaus-
sier. Deux autres moteurs seront aussi utilisés : Walter Mikron 11 de 62 CV et
Continental A 65 de 65 CV. Le D-5 sera peu construit malgré sa relative facilité
(bois et toile) et le fait qu’il ait été Spémulammt étudié pour ll construction

amateur comme le D-31 Turbulent dont il est d ex
CARACTERISTIQUES

Ennmun 8,70 m — Longueur : 6,86 m — Hauteur : 1,42 m — Surface portan-

: 13 m2 — Allongement : 5,1 — Profil de l'aile : NACA 23012 — Fentes de
hordd attaque sur 50 % de I'envergure — Calage & 2 °5 — Diddre : 5 — Surface
des ailerons : 0,80 m2 x 2 — Poids & vide (avec moteur Beaussier 4-B02) :
277 kg — Poids total : 495 kg Charge utile : 218 kg dont 44 kg pour car

NOTES PERSONNELLES
COMPLEMENTAIRES

et lubrifiant — Charge alaire : 38 ka/m2 — Charge au CV :9,9 kg.
PERFORMANCES

(Avec Beaussier 4-B0O2 de 50 CV) Vitesse maximale : 155 km/h — Vitesse de
croisiére & 2300 t/mn et 35 CV : 120 km/h — Atterrissage 3 55 km/h en 125 m
— Roulage au décollage : 160 m — Montée 4 45 m en 600 m aprés le point de
départ — Plafond pratique : 3200 m — Rayon d'action : 650 km — Vitesse asen-
sionnelle : 2,5 m/s. (Avec Walter Mikron Il de 62 CV) — Vitesse maximale :
160 km/h — Vitesse de croisiére : 137 km/h — Vitesse ascensionnelle : 2,8 m/s.

Fiche technique publiée dans le n” 41 de
PILOTE PRIVE , la revue des loisirs de I"Air,
mai 1977.
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fie FPTXD rarody ot (adnard Mhiced peind fagon sorce iver rgansndien roupr of Sloir
teur el Tgacrem? miouley on miranile Le morewr oot o Rectiom do4 8- 1 230

Alals-Yves BERCER

me. Le carscbére infs 004 manifestd
p-!ﬂidumuq.lii‘lmlln

& ne nsis

Mous aveinn v Roger Drulne desiner, ﬂhﬂerpummhnﬂ-lk
Ii.pwlminun:nm-rmrnlﬂnﬂd:h oroe am. La fn
de la Seconde Guerre moadisle owre la Al 777, son premier

1950 voit décoller pour 5o premier vol
loujours & mceds plﬂqnuu-unﬁupm:ld Fal vl be poarquol de
oot ey sty o g “a:‘i"“n;.'fi
& naimance it .
preTmien prw apnts -

" ayami slgmadd Max me cherchalt pantoul svee uh st indchant depails
la paruiien de mﬂﬂﬂhﬁf@uﬂﬂﬂllyﬁtqﬂ:ﬁhlm

qte de mes affi

il I liberig de by Presse. Ham !

n'étand bien sir motive uprhdkléqdﬁtﬂm-pﬂlumm

Ley amrdes 50, c'mi be deuniéme
saflle de la Comirsction Amebour em
Frapce sprts Uepogue hdmigue gqud
comnut pogr apotheose los Pou-de el
de Mignei. Cleal P'épe du Bébd Joded 21
du Twrbualeni - 195] et 1957 verroni
oo dorniey construit an partout,

des isclés ou des pichieny de clob.
& plan conmu, be pls photographid
b ceie dpoqee 'l sutre gqee e
FPFRD cMspoldons, le prope [-31
de Roger Diuine. L'snnde 1953, lo
w2 6] comstnbil M. Choclez em

2 le prix du da Sport de
FAlr, Cp FPGYD wort mitaliing, su
mobtur entidrement chromed, o exig

2000 heares de travall. Sen
createur wcldivern dadlleum deax ans
phis tand en remportant & nomeas 1o
Coupe & lMoccssion du rossembiement
REA B Fuw : son cuvree whope cette
fois une magnifigpe werridre maison
E:l.ﬁnlt = Casablanca en Turbu-

i

Meis Tévinsment de catle annde
1953 est le périple entrepris i mend
t bien par Roger Milcent qui jolni

Casablancs (Maroc) ave: son
I! I FPCND, Bn 1935, R, Milcemt
wvait ditjd construil un Mignet. Seize
mnnéen plus tard, i soquiert mapnda de

wir by phumey, Nodez lev eapory mo-

DU TURBULENT AU TURBI

R Draine la limee 02 46 du Twrbulent
ﬂu 'l entreprend & CQTII: wit alde

un omi velivode, M. Deur, menmidsr
de orofesslon. led deux howmnses
emnayent d'adapler b Uavion un meotewr
Indian dont le poids trop dewd mod
impowible le centrage. Finslement,
27 octobne 1951, m“ 44 scenmplil
wn premmier vol avec un Sarcdéa Eper
vier do 25 CW, fnt twin guatre temps
munl du doubsle allimage.

Sapt heures de vol phe tard et en
ledn hiver, B. Milcent se irouve: duns
Empossibilité de rédusre les gaz - le gl

1 le botmesm du carbursteur
Nole qui vole depudy 3éfa | h

et jourdl ne s'ément pm poar aotsnd -

mohinet desence feméd ol conbict
coupé, Il regagne tmisillement e
terrain de Cognac &4 3 min au vanio
Daovtd oMeme Teflice de petil dinmé tre
0128 m), o D32 miml o un réssrvolr
de 33 | tent bea 110 konth en croisséng
& 2500 pmmn eb comsommee 651 &
I"heeure . Partd trovailler s Manoc, B Mil-
cenl divide de mvenir & Cognae cher
cher son Turbulent.

Neoex que Jorsa'd quitte k- Sain-
tonge en vol & bord de son no 46, Le
JI1!l'|:T!|1| s *pltlzhbrt 1953 & 08 h.
‘svion emparie 12 kg de bagages en
i?l de son pllote domt 1o 1,60 m tise

La méséo taime & déwiper niurs
s | contraignent § um e ;:Ih

Un diarooad o
el oy Ie S
196 Ne wosn dlerrmngler Bos posmgiedi

dirur Thorbulens portent fe mésme w0 o

Céraly powar fidiove en errour

o ‘teenifmcly eapriiny |

Cl-deniir, le Squidron | aader Jokn
Sererie on ol asdeuw die Wimdsor

63




breus su-detmgs des saping grent Berge
rac qu'll sureale entre deus ondées. Le
pleis oai refait & Mositshan d'od, navi
gant amiv canal du Midi {somme dau
ren evigsent mix mitnamani) il trum-
Ml par Toubouss, se mélangeant s
mn 0= et un Seehel afToks de b ool
v & rebromm-podl dans e tour de pls-
te de Francaval of 0 v'est édgard, Toul
s passe bien dés 'instant o0 B retioove
son canal du Midi i le dirige i Cos
{ebnmuilary, une voie (ernde premant en-
maite Je redais posit b mener & Rivesalios
Au puxage, [ shandonne 1 une cease-
role d'hélice fendue ot somplit les for-
malivés douamigres pour Espagne. re-
décodlant pour Barcelons ol || pase In
i

Le kendeman, & & b 30, matutinal,
il wst mar Iz terrain., el n'em partim
fu'en plein aprismidi, myant falli pér
étoafif dam | jungle des trecemerien
paporiiires Ibttiques de Pépogque. Le
club kocal @ eu 1o gentillese de preilne
b son compie bea 15 | emence qui lai
#talent nécessmire, o6 prcieus liquide
#lant contingentf et delmble aomque
ment sur présenlation du Tormulaine
ad b dimanl Lgnd. CONTIESIgne, lam-
ponné et estmmpald . 1| e réapprovision.
oe & Reus, bese militalre {06 howmus
ment averie de son pasiage of louche
enfln des roues & Valence, salsd en-
thousiseme par la cieguantsine de
metgnibires de U'péro-cheb vemua | accweil-
lir jusque wus Is phl.: el gul fervont chas

cun trals ou guaine Fobs le towr du Tue
halent, déinll par détall.

Le vendredi ler octohee, il gpne
Carthagéne en use icule Ehif! de
280 km vent sax 3f4 de fxce. Le der
rain saivant mir son itindvaire eet Mala
g, b 400 kom, hom de sa portde raion-
nablerent avec un tel veat. [l achéte
done un bidon quil emplis de 121
Temence, haptiie endservolr supplé-
mentgires #f l¢ cale mur s genoun
mvant e reprendse als wous ol effa-
it du acommendanies de service. Apnés
1 b 30 de vol, i w pose & Tabemas, un
terrain déwaiTeod perdu én plaine Serm,
relait be plein ot I?m:n1 Malaga marm siatri
encombre qua 'ohendon de som oo
combrant bidos.

Le samedi, & KEh 55, avec som |8
quittude #t un moleur compiant s
dement ses quaine emps, il Fen
su-dewan du détroct de Gibraltar %
minates plus fard. il soupin dr sowla
Ement et ve Vacoorder une mall de
rpos & Tanger. I srzivern & Casabdan-
ci lg lendemain, 3 oclobre, vee un
veni de face de 20 kevh qui I'a fait
primper & 250mis m décollags,
gyani secompll ses 1000 miles en cing
joumter. En 1955, le méme B, Milcemt
s pose miin chemesmin (led svachems
marccaines) mile b J'affreus brois
mu sol, dam un champ, | constuie |
suptare de tral bodlons 3T lice ayant
déchiquetd | coserole, mduble & one
frange de quelgues cem@iméters Hel

exmple dentrmide, [ sern dfpannd
par un Beébed Jodel, le chel-pilote Cns
mitre de PAdro-Clab du Maroe bou-
clani des 360 mi-deswas dans un Piper
Cuh pour mirvelBer | ops ration

la Manche et les perles quon ¥
troove !

Cetwe miéme annde 1951, Roger
Diruine quitte Cholet &1 vienl s'irstaller
& Paris pour treviller chex Hurel-Du-
bols, Deus snndes plos tard, il entre
cher Sud Aviathon tandi que débuie
o qui wers un long flint entre e céee
tions €t la Geands -Bretagne : la novae
The Adroplans publie un article &ftail-
I wr ls comtruction du D31 ot le
RSA biftannique, Populsr Flykng Asie-
ciaticn (PFFA), édite posr bes Amateun
ung Exme de pians snglicisfe , D adleur,
le B awril 1936, b wijet de 52 Majestd
Harokd Best-Deversux trovene la Man-
che gvec le F.PHFR. Un quotidien fran-
cals spécialiste des aperdsss de culture
tite & cete occadon : ePurs-Londres
mee 30| dessence : un Pow-du-Ciel
(eungaki qui s moins qu'ung moto-
cyclette & mild Parn b Londees an
congommant environ 301 dewences
Merci Mosmisir Mignet! Et France Sodr,
o & ik rmohiisse son Goand Angentler
pour ce caloul andu ;@ «Puris-Londres
mirien pour maoins de 1000 francs s
A treven ool explalt, K. Druine sshaait
b = fagon un autre enlent de Cambesi,
Louis Bériot.

A Extree, Hertfordshise, oi H. Best-
Digvereux I's posd, b glorious Faox-Rio-
o 2wl exsnyé par Tohe Fricker qui re-
late wvec fosce #loges som vol dans Ehe
Acroplane, b novwemu. Le D.31 de la
Manche béndficie d'wne Mnitlon part-
culitrement wolgrde — jusqo’s des jam-
Bsew e train chromdes — mady reste fort
commustment dguipd | rien d'wne bta
Sexplait :un dimein provensnt dis
warpluy allemends du peécddent conflit
el gradué pn dixiémes de koilomdtnes,
un vatio, un compas, une bille que
I'om parerall empruniée & on nbvem de
magom, an vieus Badin, un lachymétra
nous lo contacteur & chef & quatrs posé-
toni fon, of et bet deax magnilos)
lea pression of tempéranare d halke, La
rserve en carhurant se it directoment

ar Pintemebdisire &'un imdiceteur &
otteur dont ln Oge de vimslisaton
ﬁﬁm ta bouchon de rdservolr de

La Framce de 1936 compie 350
mions " Amuteurs. Les Torbulents ¥
tennent brillamment leur place, -
moin of a0 §39 FPASG construit &
I'Bocle des Officiers Plotes de Salon-
te-Provence som D'égide du capiisine
Combaz, peint fort civilement (man
trace du moindie camouflsge) et qul
viui & R, Dsuine zla reconneimnce
des utilinateurs & occesion des 100
Besuren de vol &t des 176 atterrismagess
Main, de ce cotf-ci de la Manche, le
D3] ne emble pa renconiner bout lo
mccés qu'll mérte. Cest du molns
l'opinkon de Thebdomadaine hﬂ?r Lan
Sports Moteun qul parde de plus de
deun. cent cinquante Tarhalent com-
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Le promotepe o | du D5 Tiardd o1, ci-dewsois, w0 D3] Rollason da

Tiper Chub wer spy Theer rbly dovy de [hiver 982

Inafis @1 W'Bionme - § juste titre -
la prouse franguise dite sgrandes ne F::
dfcouver] qu'aves quelque clag mna de
retard . et en Esanf ln poesse anglaive |

Je n'on veux I preuve qes co
tire un quotibien parishen : «Vias
ne pauver scheter une vainem T Ofres-
wims un mvion. 11 pe vous codicm goe
30000 Frapes, Aveg lul, vous Hpﬂ-
ierex 150 france sux 100 kme. 1 v'agit
dea [ramcs Tpclit |957. Sous cetie
munchetie, une photo du FPFRO -
cusd de ne consemmer que 6 | mx 100
lon gt de daa f d'un reyon &acthon
do 320 km cureus de [affaire et
que celie photogrephie et article
| mccomp sont prrécimhy provesds
qaotidsen londonden Duily Mail. - Un
coenble | Cotwe année-ld, B Draine tra-
wallle k Sunesnes, pour SIPA. Le Nouvel
An e eroeve en Angleterre, &6 grave-
ment atteint ot alTaftdll par fo msladie
qui v J'n:urnl.!l'. pour la sortie du
L jer De3 1 prodhiit par 1a firme Rol-

2l -||J| &N consdrula une solcaniulng
igul Wsbord dqaipés du 1192 omd
Volskwagen déloveant 30TV, Cette puds-
mance jugts un peu faible, les Britanm-
ques emzyeront des VW gom ks Forsche
qui Favimiont trop forods, cortaines
pléces du moteur d'orgine ne ienant
plus e coup |

les Turbulents hars de France

Biger Draine regagne Paris pour
vsliner. Le 18 man 1958, 0 'évelnt &
Jiy ana, |oimani une Fermme e deud e
farits, Max e Eric, Rarement un décés

préEmptund comme | @en luse un el
mmtiment % car, In ménwe an-
méa, mon ssulement le Turbualeni mais
muasi som puind, le Coandar, vont atieis-
d: & um rzlloment iniermatio-
.

Et posgu’h His ol Highnesa Prin-
ve Philip, duks ﬂkﬁm@. i eat
Iiche sur in -3 ] Rollsan, e G-
wpris un hrishing par le direateur de ia
flrme &t Fﬁ.l.:lml.du'ﬂpr Chib, Nor-
man Jones, e b Squacdron Leader fohn
Severne, décuyer du prince ot pemiannd
du Turbuleat. Aprds ket Brilamniques
e Croydon, ce sant les Alermands qui
&n vienneni & la produstion industrie
du D31 : Plugzeughan Stark, & Minden
Eﬂf;ﬁ“:.

d'motres m Comscls. 0 o'em momifse-
Turera En

pin-
temps 958 ; invitd & pmmkrt-
mier D3] Rollmon & Moccasion d'un
mecting 4 Te de Wight, Jack Over-
bury waffre um miiomohile
pouir trensformar 'avion en peiit haix,
déccmvmant qa'une trop fulble puiisn-
ce l'empéche de maintenic |ongiemps
une grands inclinisom on vimge. A
peine sord de Phbpltal ob i &

s multiples fractares, be pairere Jack
b contraint da se modr en

et comme Il ea revieni svec loute la

Meogvelle-Zélance 1 x'en ven-

wilouse llcuifu, 0 ent victime d'un
accident meortel & moine d'un mile de
char lmi.

Un suire Bl , peu immpres-
wonnd par 1'mlllunwgl-¢mlﬁﬂ AERD-
BATICS vimd sur les tablesux de boed
par Rallason, va tourner la voltige jus-
qu'd rompes von longerom en val, Avec
toules et consd fatales que
cette napoure imphigue. Encose sere-1-l
prouwd qu'un atlermimage dur avait pel-
céidemmment fElé la | U el
mie, voulsnt sbéditer |explein de Beit-
Devereun, terming dams ls Manche, che-
vauchanl imperturbebiement le fusels-
g de son D31, Un camgo pmsmnt par
I ricupdry le toul et restitus le piloie
b un hilicopiére de la RAF vena le
chercher. En nsocond awec les i
e jnternationales, I'dpmve nue

it du saaveur fuf ermrmends us-
ﬁ 'il.-n'bm:g ob elle a dil, dEF.Lh.
cemsd ume fwirvie plattt détempés. En
1969, enfin, In King's Cap Air Kace fut
pagnéc par IlubhnlllTEd.lm-:. il fes-
capé de la Manche, sir un maire Rolls-
o, e G-ASAM.

Mais terminans-en avec e Turbulest
e signalant b modfcation approivée
le B wptermbre 1971 par le 5TAE 1 e
renforcoment du longeson mis s podnt

M. Clamanui saple aux esiais et

par
gl afin 'sugmenter la charge totals,
alieurs — mals i m:(pmm:m
d'en pacler dljh, un D30 ou deux
smi pefsentement en vede J achive-
menk, cet imdice C indiquant diverses
modifications par rpport au maddle
de base. Cest v caa du no 363, de
FPIKX dont nous aurons sans doute
I'occanion de reparder un jour.

un malchanceus nosuné Turbi

Le 20} décembre 1931, Roger Dirui
ne difcollait e profotype de son D-50
Turbi. Ses deux promiers toun de pis-
te mved le F-WFLI |a satidost ile:
maat qull repeend | Emmddistement
wec un pamger. Co jour-ld, ke 0] ao-
I:Tlm'm de val dens lo clel de
Choter. Il est ddjinipd dwn moleur
Besumler 4-B02, un 4 cylindres em Ii:
E‘ Inversés refroddl par alr extrapolé

11 €V Citroén, et qui a é peded
o constricteur par e Service de |"Avia:
tion Légre et Spartive qui en & com-
munid trois exemplalses pour swadn. A
21500 tfmen, ce 4-BOT 50CW
&l én crodidre & 2300 tfmn, 3SCV. 1)
entraine une hiflice Merville 865 d'un
dimsdtre de 1,60 m, bipale en bois A
o flg

La Turbi est un biplace en tandem
maniestement b du Turbalest dosn
i conserve Mallum péndrale el b facil-
;u de mtinal i b .;m:n:u.r-

conceplion of Dépoque le sibuent
directernent du la clese dos Joded
D112, Teoger Adam RA-14, Bolsvia
Chahlss, Muusice Brochet MB-70 bipls-
<@ m tandem o1 MBS0 cdie-d-cote. Le
B30 ne sers pyodult gqu'h um petit
nombee d'exemplaines, inmzchs com -

e Ol

Sour am delard e D3] Turbudent, le Turbd de Is Poperkr Fiving Amocistion

cutlf tamt & I'abandon du moteur Beaus-
e gqu'lh Usceued] fait sux Fodel, poar-
tasi malns facfies 4 construire mais
wvoc Pavaniage d'éte biplaces obte-b-
cbibe (1)
L'sile bame camtiever :l';ml ke
r:g:_md exciement formes et
E::l NACA 13017 de celle du D-30
e fenie de bord d'attagies court mr
505 de envergum. Un longeron prn-

cipal caimon el un longeronnet en |
mabnthennent vingl nervares &n tredlis.

thind por deux Hancs plats, un fond o
un ponté en contréplagué pour Pavant
ot enioild & pmidre,

La seule différence entre ks conoep
oon de l'empennage du D-30 21 cebu)
du D50 plade dam ko Bettosr parie
w boad de fudie de la de pro-
fondeur droite de ce . Les jam-
bei du train primcipal fixe foement
deun WV el suspendus par res-
sorts | elles porent des nouss de
420 x 150 sans freim. Levion d&ant
congu ponir ['éoobe suial hien que pour
e tourmeme est mmani de la double com-
mands. Les maneties dos gz, d'smence
el du fettner sont dispoades dans deux
boitien en dural, stiuds & main-amche:
un dispositif placé dans cen boltiers

interdit be ddcollags ol I'esence n'a pas
étf prvalablement ouverte
Au moina deus mitres moteurs fa-
perl meonnds mur des Tarbd. Le G-AQOTK
britenaiqueé constrait par bes $hadiants
de la De Havilland Techmical School
woliit en 1958 avec un Walter Miloon L
de 62 CV, Los parformances devenaent
alom : vitese muocmale 160 km/'h ;v
ftewse do cromide 137 ken/h; vitesse
sscenséonnelle 28 mfs. Et les comed-
mtlgues i & vide 300 kg [ ma dé-
S-Gi kg. A ln méme épogque, un
sutre Turki Beitannique of appasienant
A la Populas Plying Amociation, |2
G-APFA st doté d'un Cootinental
ABS de 65 CV. Tel est sussd le moteus

des (oois awtnel peodotypes usder.
suite ot fin

dams poire prochaine pansen

1) O sctusiiomis= SR



Ve 74 avant dsi F-RBIY aw poinf fx

sedre @ ['inrériewr de b aahis

——

L éad 1954, décoile le D60 Condor
Le premier vol o liew & Buc, pris de
Paris, aux mains 4 André Moymet, dé-
putd qui devien! peu de temps aprés
secrétaire d'Fiat & la Jeunesse. Avec lo
Da0, Roger Drame oélosgne ndsodu
meni de la formule des Turbulent et
Turbi. L'awiom est sams dowte pour s
prande part une séponse su relatif in
succés du biplace en tandem D-5. Le
Condor st en ellet un hiplace chile-h
cite mais dont lule base cantilever
shandonne Is Tomme rectamgulsire de
e dmin prbdécemeurs. La vwodure st
maintenant {rapdroudale, lerminde par
wh smumon en bakia

Sa stpucture est de type bi-lonperon
Ie principal étant placé & 30 % de la
corde. Ce longeron caisson ¢t wn fmx-
lompeson mupportenl wingl<pistre mer
wyres dont deux soni renforodés, WT
chagque aile, pour recevoin les poten-
s des alberons. Le hord d'attague est
a reviiement de contreplague. ke reste
peevanl un emiollage en lin de
2 000 kg de pésistance of |'ensemble
dlani cnouite mevwiu 48 lodle de
| 000 kg pous la tevise max inibempd
ries, Avec un diddme de 47 30, cette vol-
Jure & profil constant est vrillée de 5
de calage & Pemplantwre & I sux ex-
wémités, Pour une surfsce alaire de
12,50 m®, les adevoms & fente attei-
geent chacun 0,36 m°

Le fusslape = compose de deux
flancs en boi construits & plat el néu-
nis par des codres tenus par quatre bon
perond. Un carmossage léger, en bois

Yotes sur e

= CONDOR

wmants la sction quesdrampelasre de
In cabine 4 ['empennge Ceitte cabine,
Fune lageur intérieurs de 0.% m et
fermée par un pare-brise d'une il
pice. La visibilind & bord du Condex
el de 3507 dam le plan horizontal
pice au décrochement armidre de b
werridee, ¢t la peate du capod autorise
miime su sol ume vision tofale wers
Fawamt ; ceite gualid & dii compler
pour besucoup dans le mscobs rencon
tré par P'avion dans les écoles 4 oulre-
Manche. L fusclage comporie un vas
te coffre & bagapes musceplible de -
cevolr deux valises de M x40x 11 em
Un réservoir de 90 | de carburant est
logé enire la clolson pare-feu &t la
planche de bond

Les empennages soml  classgues
Moricontal &iant décalé vem [ovant
par mpport @ [a dérive verticale trape-
oldale, dEposition qui ssure une
bonne efficaciié de la pooveme & di
mction en moniée ou en vol cabré
Cetie dévive ot Fardte dorale qui l
précide totalisent 036 m® de surfs-
ce pour 0,50 m” de gouverns de di
mection. Le plan fine horizontal at-
elmt 280 m denverguie & 1 34 m
pour 072 m* de pouvemes de pro-
fandeus, un Metimer de 0,045 m” powe-
vant jower mar la pouverne de droite
Le train d stterriape esl clmsiquee et
Mg Sa vole est de 1,75 m pour un
empattement de 4,70 m. Deux rones
prncipaies de 420 x 150 somt porides
par des meamo-jmmbes dotde O'smor-
tisseurs d'une course de 1|10 mm ;elles

gpel il devarnt le pare-brise, la jege d eRence Gl drparallva for &

Alain- ¥ ves BERGER

soml (peindes par commands mcami-
que. La roulenie d'étambot de 120 mm
41 e par pasort 61 rappebie dans
I"wme par win samdow

Iavion-école n® 1 en Angleterme

Le prototype du D60 (F-BBIX)
était dotd dun moteur CNA D4 de
60 OV, stpliques ilalienne du Continen
fal mpéricain. & 1 500 ir/mn, &8 -
teur sulorisail au Condor eme vilose
de croisidre de 160 km'h o upe auto
nomie de & hivol pour ene ConNSoMima-
tion de 15 U'h. Mai ce CNA & wwlirani
peu fiable wrs trés vite abandonné et
le D0 céders la place & ses deux. ver
sions bes plus eépandues, Le D61 fait
appel & un Continental A 63 de 65 CV
tamdis que be D62, de luxe, utilise un
Continental de 90 CV. Signalons enco-
e un D-620 {«w par Roger [Drnaine
tquipé d'une VHF &t be D63 cons truit
par Merville avec un irsim tricycle.
Celuici effectus son premier vol le 13
mars 1962 aux mains de Pere Bon-
neai, & Chavenay, wns imemstricals
tion F-ZWWD, ot totalissit ples de
0 hiwold dant 17 b 40 J'eman oons-
tructeur en mepiembre longe'dl Fut
transmis su Centre &'Essais en Vol de
it tigmy

Ce D463 n" 01 connut quelques mo-
difications par rapport s [0, un
moteur Potez 4E de 105 CV venant
remplacer by CNA 60 CV  empennages
de wirfaces sugmentées, surillage de la
voilure pour améliorer bes décrochages.

e

Juillet 1954 (1/3)

Le prince Philippe d’Angleterre
en Condor

Le D60 Condor par Roger DRUINE en
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Le DEAF e O]

Pour la petite bastomee, le D60
" 0 qui fabsaii partee d'une présenta-
L1 b la Fédération Natio-

ronauthque en 1955, s'avérait
berillant el assuré de se clusser par
mi les meilewrs concurrests. Par mal-
. ke moteur CNA frappé d'enmuis
de carburation 'areéts en plein vol
Lavion fut victime d'un capotage lor

BRE.

g

page Wen tra indemme ot le Condor,
1 ainsi apporté ls meilleurs ve
zm‘ sodiding, partit aprés '::ulm
subir :(‘mnﬂuﬂln\" e Bré-
éprewves pour Foblention du
Certificat  de  Navigabiliné  noemal
Curieusement et & Finatar du Tur
bulent. le Condor ne rencomirera pas
on France lo mooks suquel i élait en
droii de s'attendre la Grande Bretagne
lFsdopters. Comme le D-31. Avec la
mime fervear. Bt & plus fores doses
emcore pubgque Follason en constnaira
rﬂi d soixamtaine & partic de
62 les lower ensuite max a#ro-
chabs. Ls plupart de ces Condor britan-
niques sont dquipés d"un Rolls-Royce
Continental de 100 CV e quelques-
una uiilisent un moteur de 130 CV
pour ke remorquage des plandurs
1l et be que be Condor ain
été I'ovion gy de comception étrange
re le plus construit — et de trés ban
en Grande-Heet . 1N suara dud owire
Manche ce que furent (et sont encore
les Jodel en Framce | I'svion école be
plut pamdu. Et la grande presse an
glaise scquit bientdt ke méme réflexe
imbdcile que wev comfréres Tramgais
nomamant invariablerment « un Jodel »
Lot wviom de club victime d'un scck
deni - en Albion, on écrivail « a Con-
dor ¢, invarisblement. dés qu'dl 5 agis-
sail de racomter un crah dami un quo-
tidien La rangon de la gloie

le projet biplace D-70

Parmi bes projets suxguels travail
lait Roger Druine avani que ko lewcé-
Mk né emporte, nous seond pu pe-
trouver trace de oe qui surait &l étre
le successeur — dams Mordree chromolo-

- ﬁi.s:ﬁﬂ Condor : le mﬁn—
r D-T0. conceptewr b défimi
lus-méme ains

F-BHIE, b Condor n® 3, wn D41 engore démuni de ardte dorsale devant b dérfre

il duipTE CFUE COMBETTWIN par o Bate.

% La naissance du motewr Lutétia,
le premier réellement miéremant que
nous  paistbons t dans cette
puisssnce |45 CV]. et les méthodes de
CONSIFUCEON QU NOWS SVORE MiE en
valeur dams nos Urois falisations ppécé-
demies, les Aigle 777, D3 Ta 1
€1 -5 Turbi, mous ant &diablin
;:I avant-propet de b wltra-kger.
| ¥t dwii spparell économique qui
rﬂmﬂln ln transformation du wékivo.

wp avion ou inversement | de faire
et voyapes dentminement svec des
eicales de 300 km environ. Remar.
uas Ia ton de liquipage et
s fonﬁwhip:::mp I‘-l'ﬂ'ql'l'lt une
grandde visibilité par 'avani. Le centra
ge reste |e mime en mono ou en bipla-
ce. L'axe de traction de Mhélice et si-
lué pratiquemeni wi une droite pas-
st pad 1o cefitee da Eravilé. =

U owsgwant en ellel dun biplace
cole-liile & aibe bame cantilewer ei
qise "on pewt qualifier « d'ulirs-bper »
sur la fol du devis de polds qusvail
cakeuld R. Druine. D'un poids & wide
de 1168 kg ce D70 aursint pesé
420 kg s décollage on emmenant
165 kg d'équipage. 10 kg de carburant
el lubnflsst @ 7 kg do bagages. Le
GMP, pour sa part, totalisait 60 kg en
inchaant le démarreur et la camerole
de hélice bipale, Le fuselage affichait
un poids de 11 kg, Taile complite
bty kg el Fempennage 14,3 kg — rou-
letie de urue nchee, puisgue "avion-
mette énail & train five classique.

Voici les carscristiques et perfor-
manced calcubfes pour ce D270 © enwer-
pare 960 m ; lomgeeur : 6,25 m ;

hautewr = 1.50 m : larpeur de la cabi-
ne - | m; vitesse maximale - |48 km/h
wver le Lutétia 45 CV ; vitewse de croi-
sdse - 115 km/h ; vitese sicensionne]-
le - 1B m/s ; vitewss minimale de nas-
lentation : 65 km'h | aftewrissage &
52 kmih, Avec 40 | d'essence, I'auto-
nomie pefvies #1ait de 3 h. — Dea per-
fommances tnks honndtes en rapport de
la faible puissance (sutre imidréi) powr
laguelle avait éué émudié "sppareil. Je
laime mu lectewr be soin dimaginer ce

u'sursieni pu domner les [-T1 ou

T2 v TS ou WO OV,

O peul sem besmscoup de msgues
crowe Roger Druine : la comstruction
du -7 surail confiné sans Peine aux
lullllh de simplicitd ¢t de robustess

celle du Turbulent. Le fuselage
comprenail deus [amcs
constiteis et rfunis troids cadien
primcipmus ¢l I'¢mbot-longeron de
dérive. L'équipage était ssls sur le
longeron de la voilure dont la Hakson
au fuselage opdrail sur le deunléme
cadre, Toule la partie sitnée en avani
du longeron de alle étail recouverte
T'un contreplagué de boubesu, for
mant camson pour encamser kes efforts
de flexson et de torsion, Cetle alle
élait wllie ol deus clobom dorsales
disposées b la natisance des aibeyons &
fente. Ce pemre de comstruction i ap-
parendant phas 4 celle des planeurs
qu'iclllhimndrrim.m
me ke pmouve Tailleuns le trds faible
poids & vide qu'aursil conmu ke D-T0.

autre proget, le D80 Monobi

. Tt dvwdié courant 1955 année aai
wit be Twrbulent recevoir son Certificat
de Navggahiditd en Grande-Bretagne o0
des amatenn en entreprendee la cons.
tmction un peu partoul dens ke mon-
de, en Seime, s Canada et au Brba,
notamment.  Résultats  promettewrs
que vemail sssombric un pea ke refus
Eu ke Service de |'Aviation Lépire et

portive, R. Druine [avait pro-
post dés 1954, de retenir le D-T0 I
comstruction dams les aieliens de :m.

Le D60 Condor par Roger DRUINE en
Juillet 1954 (2/3)

L’AERO -CLUB ET LE PILOTE PRIVE
8, RUE MILTON, 75000 PARIS

ROGER DRUINE — D80 CONDOR
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MNotons s passage que ireéflexion
el linconstance notolre de ce SALS,
prandpire de notre SFACT scruel,
nows condusit & Uovistion lasgemenl
surdimensionnés €1 hypermotonsie
que nows connadssons sujourd’hui. De
a Mgim - ¢t - sportive », noire o
nautique de losirs. atieinte d"une obé-
sitd d'inflationiste, esl devenue « pénd
rale ». L'ume des consbquenced vl
que nous éprouvions be besoin de
100 OV pour voler en biplace b Meure
actuelbe, abors que les quadriplaces des
années 50 me capotabent pa de honte
en w contentant de 75 CV powr la
phupart ! Le concours du SALS ouwert
en |'948 pour doter les séro-clubs d'un
biplace d'écobe, Centrafnement of de
voyage démarm suf la base d'ume puis.
pamce de 45 CV. Deux ani phus tard se
manifestaient &jh les symptimes de la
boulimmie de puissance : les Jodel D-11,
Indradio Aéro-10 de Chapesu et Blan
chet, Mmrice Brochet MB-T0 et
Minicsh de Ganlan # Laporie furent
liveis, sur la demande du SALS. en
deux  exemplaires prototypes. Tun
équipé d'un Salmson 45 CV, suire
d'wn Minié 4 DC-32 de 75 CV

Len 75 CV furent suls retenus
Parvre Roger Dinuine qui révail encofe
en 1954, d'un biplace de 43 OV, pau-
wie D270, pauvre aviation en passe de
devenir feue la lgire - o1 - sportive !

Le DA bew

Et e pare ful sl e createur eul

le courage de récadiver malgre e mehus
el & son [-70. En effet, ke projet
guil ddposa en il 1955 sar le bu-
. compdtent d'un  fonctonnaire

L 'un dey premiers 62 fabriqués en Grande-Bretagne por Rollaion. L aero- fubsi

brilge rrigues on uliliseromr prés di soicante,

du SALS privoyait Nutilisation du mé-
me mobewr Lutétia de 45 OV ! Ce
D-R0 Monobi muradt 3 &lre un mono-
plam hiplace en iandem extrapolé bai
sumi du Tusbulent. Un sutre Turbl, en
swownme, mas doié Cune cabine fermbe
dont |es dimenmons surment &é médui-
tes en rapprochant Tun de Pastre les
deuxn membres de Néquipage. Equipd
en mple commande, ke Monobl s
rait évé vendu 500 D00 F prime &édui
e en 1955, A itre de comparaison,
i honndie berdine sutomoble col-
tail ceme annéedd aux enviroms du
million " arciens (rancs

Roger Druine, le malchanceux

Comment conchare, i ce n'esl &n
confomant le lecteur dams som e
Roger Dimiine @ aurs pas eu néelement
SA chance. Sa mort prématurge. & 35
ana b peine, en man 1958, surs mime
prwt celui qui ful le plus ppume cons-
tructeur amatesi de France de connal-
tre la satisfaction de woir voler ses Tur-
bulent ¢f Condor produwits & séric. Ce
nee it pas faute, pourtent, &'avoir #

Pilipp, duc d Fdimbowy, on peice piche d'un Comdor

Ronger [eiine,

appréce pas el contemporaing. Ses
admirateurs ¢l amis posthumes — Lous
ceun qui smjourdhai volent s les
Turbulent, Turbi &1 Condor, n'omt
méme pas la consolation de se dire que
Roper Druime fut miéconmu et mal jugé
de son vivami. Je n'en vwun pour prew-
ve que Celie panaton " Avistion Mags:
rine dans laquelle noire confrére leas
Grampain réclamail pour boi la mieclad
e de I'Adronautique dés marn 1955
« (u'on la lui donne donc rapidement,
pusque ddjh on a beaucoup trop tandk
i le faire s

Plas 'une annvée aprés & dispan-
tion, Cambral fétail ke cinguanbenaine
de la traversde de la Manche par Hié-
mol, 'en des emflants de colle grands
cité séronsutiqges du Mord. De nom-
brewses  festiviiés  cébebrérent  celle
commémoration, lo 25 juiller 1959,
Mais, dés be début de ce mois, um D-31
Turbulent comstruil par les dlives do
Ilindon Adronautique de Cambrésis Le-
mail la place dThomneur, exposé dans
une witrme ouvrant sar Farsére la plus
passanite de la wille. C'était le plus bel
hommage que pouvaient repdne de jew-
mes pilobes ¢f comsinuciours amabeurn &
ool awire jeune qui, vingl ans phas 16t
comgul, construisit et it voler lui-
méme son premier avion sur le Lerran
woHBAT -

Le D60 Condor par Roger DRUINE en
Juillet 1954 (3/3)

ROGER DRUINE — D-80 CONDOR

Ly D-B0 Cardar vold dis 1064 wvas ls miteur Aaken CHA Dd ds 5D OV, wits.
abmndunng 0 g cbde la plase aus semmns D871 sves Costinemsd & 55 de G5
W 2t D2 awee Comtinanisl de 80 CV, Un DY & train iricycls sn sonsmrain
par Marville ot prin da moante Condor, svee Rolis-Boyes Costinesmsd 1068 o0
T3} T serunt conatruity sy Grands retsges par Aolasss, § Croypdan.

CARACTERISTIOQUES

Ervargues « 820 m — Longemer | 8,55 m ~ Haunsr s sl o 1.ll-|—lhuhu
i Sailrs cauple | 117--{*EN—Mﬂ':Ij|-—

many 1 B8 = l-rh-;uu 250 m” = Powr fn D=8 1 Poids & vde © :‘.r:u-.-
Fauh total ; B0 by = Charge sm md = ﬂ.lll. Chasgs sa CV laves mober
e B8O ‘Mlq Puimenes pa i B2

PERFOAMANCES

Puour Is 581 ave B85 OV ; Vitsss maimsis | 150 kn/h ~ Vitess de oo
180 kil — Aperrinsgs & 85 by — Vites mosnsionneils ;38 s — Fis-
fond pretique 1 4300 m ~ Rayon d'sotion 166D km — VME 1 T73 km'h — Four
s D&7 sven 00 CV | Vitsws masimsls | T20 b/l ~ Viress o srisiire - 200
N~ AT 00 Y - Patoad B800 &

NOTES I’EH5?NNEI.,LE5
COMPLEMENTAIRES

Frcte tochrinus patéiin da s 8" 42 de
MLOTE MRIVE, & v dei Wlai de FAR,
juin ¥BFF
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Expérience en vol avec un Druine Turbulent et Turbi (récit d’aviation magazine en 1962 — 1/3)

En vol, aux commandes des Druine Turbulent et Turbi

Jacques NOETINGER
Avlation Magazine n°EE aowt 1882

Mon ami Badez, du Service technique, me consacra il y a quelgues années un article dans les «
Cahiers du R_5.A_ » pour répondre & une opinion gue j'avais émise concemant les constructeurs
d'avions d’amateurs. Mous n'étions pas tout &, fait daccord et je crois qu'l me croyait, 3 cette
épogue, trés hostile aux avions d'amateurs. Je suis certain que son opinicn & mon égard est plus
fawvorable aujourd'nui, mais fajouterai que la mienne a également évolué... C'est sans doute la
raison pour laquelle nous nous sommes rejoints. J'etais un peuw sceptique sur la valeur technique
des réalisateurs, sur plans, davions amateurs.

Depuis, f'en ai renconiré beaucoup et ai pu apprécier le soin avec lequel la plupan d'entre sux
travaillent. J'ai aussi rencontré les instigateurs, ceux qui ont consiruit les prototypes et dessing les
plans quiils distribuent et ['ai constaté quiils ne prenaient pas leurs responsabilités & |a légére. Le
demier d'enfre eux gue j'ai eu le plaisir de trowver 3 Toussus est Roger Druine, un homme calme
et pondére qui n'a que 30 ans et qui, pourtant en Fsl. i son cinguiéme prototype. |l n'avait que 18
ans lorsqu'il construisit sa premiére machine. A ses qualités propres s'ajoute donc son expérence
et cela compte.

Du hangar de Toussus, il & extrait pour moi ses deux plus récentes réalisations, un biplace en
tandem, le « Turbi =, et un monoplace, le « Turbulent ».

A regarder ces deux avions, on est tout de suite conquis. D'abord, parce que leurs lignes sont
sobres, classiques et saines ; ensuite, parce que, observés dans le détail, ils sont admirablement
finis et fignolés. Les postes de pilotage, quoique d'une grande simplicité, ne sentent pas le
bricolage ; tout est propre, clair, bien disposé, méticuleusement calculé.

A& travers l'ceuvre on percoit le caractére de Mauteur et l'on peut en déduire la qualité technique de
la machine. Sij'avais une note 3 donner powr la conception et la construction, je donnerais ici 19
sur 20 (compte tenu du fait que la perfection n'est pas de ce monde ) A voir ces appareils, on ne
peut se meprendre. || ne s'agit pas d'une caricature d'avion, comme il arrive parfois ; il ne s'agit
pas plus d'une gauche imitation, mais bel et bien d'avicns dignes de ce nom. Entre ces deux
machines, on sent une unité de conception qui se traduit par 'analogie des lignes. Les fuselages,
tout en ayant des dimensions différentes, sont de méme dessin. L'aile basse, profonde et dotée de
fentes du Turbi est identigue sur le Turbulent. La dérive et le plan fixe sont identiguement
dessinés, le train du monoplace a le méme aspect que celui du biplace.

Jetons a présent un coup d'oeil aux postes de pilotage. A bord du biplace, le tableau de bord,
amiére peint en gris, comporte une planche centrale, au miliew de laguelle figure une bille,
flanqués 3 gauche du badin et, 3 droite, de laltimétre. A gauche de cette planche, les contacts et
les deux manométres de pression et de température dhuile. A droite 'avertisseur dincendie, le
compas &t 'extincteur. Le long de la paroi, 3 gauche et 3 la hauteur du genou, une petite boite
rectangulaire trés ingénisuse, comporte, sur la face supérieure, |la manette des gaz, qui glisse
d'avant en ariére. Sur la face latérale, une autre poignée entrainant une commande tubulaire
permet d'ouvrir et de couper le circuit d'essence. Afin d'éviter le risque de décoller essence
coupée, Druine a prévu une butée qui entraine 'ouveriure de l'essence lorsque 'on passe les gaz
en avant. Plus bas, le fletiner de profondeur. La planche avant est dotée du méme tableau central.
A sa gauche, le compte-tours ef, 3 droite, les contacts, auprés desquels se trouve un sélecteur
des contacts pour le cas de vol en monoplace.

Les siéges en contreplagué sont bien congus, simples et on s'y trouve bien installé. La cabine du
monoplace est aussi soignée, aussi sobre, aussi simple. Le tableau central est elliptigus et

comporte un badin, un altmetre, unes bille et un variomeire. A gauche, e comple-tours et les
cantacts, sous forme d'un poussoir. A droite, le compas et un starter ; Mindicateur de pressicn
d'huile se trouve sur une planchette horizontale & droite. Pour les deux appareils, le réservoir
d'escence se trouve sous |3 capot derriére le moteur et posséde une jauge a fringle. Le biplace
peut recevair 52 litres et le Turbulent 25 lires.

Avant d'en terminer avec cette rapide description des machines, je voudrais dire un mot des
moteurs qui les équipent. Le Turbulent est doté du Volkswagen de 25 ch, que I'on trouve-sur le
Bebe Jodel et qui eniraine une helice Yalentin. Sur le « Turbi » c'est une Memville, mais celle-ci est
adaptée au fameux moteur Beaussier de 50 ch réalisé & partir du motewr de la 11 ch Citroén. Ce
moteur, gui a subi déja un certain nombre d'essais au banc et qui totalise bien des heures de
fonctonnemant en vol, est une solution parficuligrement seduisanie puisqu'il . offre I'appréciable
avaniage pour l'utilisateur, d'obtenir des piéces de rechange dans n'importe quel garage 3 des
tarifs automobile sensiblement plus avantageux quel te tarif adronautique. .. sans compter les
delais de livraison | Ce moteur semble donner des résultats frés safisfaisants ef je dois dire qu'au
san, il est particuliérement agréable, aussi bien au point fixe qu'en vol Sa consommation est
seulementde 10 | & 'heurs.

Pour mon wol & bord du « Turbi », c'esten compagnie de M. Robert Béranger, que je prends place
a bord du monoplan rouge immatricule « F. WFULU = M. Beranger est I'associe de Roger Druine,
avec qui il a réaliseé I'appareil. Je minsialle en place avant, tandis que Dengremont, & bord du
Stampe de 'Aémro-Club du canton de Sceaux, s'appréte 3 prendre I'air. La mise en route du moteur
=& fait 3 la main. Au premier élan donng a 'hélice, le moteur part. A peine suffit-il de | laisser
toumer quatre ou cing minutes pour obtenir Ia température d'huile convenable. Point fixe & 2 450
t'm. et me voilz libére des cales, Pramigra, remangue en roulant auw sol - malgre l'absence de
freins, la maniabiliteé est bonne, La visibilité est plus que satisfaisante et, surtout le train
extrémement bien amort, il est souple st encaisse parfaitement bien les trous et bosses du temrain
de Toussus. Aligné sur la piste, je pousse lentement les gaz et voici que Pavion s'@lance: Trés
rapidement, je ke place en ligne de vol, le badin grimpé 3 45-50 kmvh_ et nows waici en 1'air, aprés
une course au sol que Tévalue & moins de 200 métres. Ce n'est pas mal pour un moteur de 50 ch
qui entraine une cellule 3 bord de laguelle se trouvent deux personnes. Je prends immediaternent
angle de montée qui me semble |2 plus favorable, 3 80 krvh. au badin.
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Expérience en vol avec un Druine Turbulent et Turbi (récit d’aviation magazine en 1962 — 2/3)

Wayant pas not€ de temps de montée et ne disposant pas de vario, il ne m'est pas possible
d'indiquer de vitesse ascensionnelle, mais ke « Turbi » ne m'a pas semblé peiner pour atteindre les
400 métres que [avais fixés avec Dengremont pour les photos. Amive a cette alfitude, je
commence une sére de virages. La premiére impression déroute, car le manche bien équiiibra
entraing des réactions efficaces des gouvernes, tandis que les pieds, excessivemnent sensibles,
aménent 3 faire des mouvemenis de trop grande amplitude qui soumetient la bille 3 des écaris
peu ordinaires. Je m'adapie vite 3 cette particutarité et la bille s'assagit. Peut-gtre serait-il cppartun
de « durcir » e palonnier au moyen de sandows et de ressoris, afin d'éviter des surprises aux
jeunes pilotes. Cedi dit, 'avion est extrémement maniable et répond avec une parfaite precision.
Mais, voici b Stampe 3 bord duguel s trouve Dengremaont © séance de photos. A la fin de cet
intermede, je me lance dans une serie de lazy-eights, qui s"effectuent avec beaucoup de douceur
et de continuité, tandis que |2 badin passe de 50 3 145 km/h. La conjugaiscn des commandes est
parfaiternent rationnelle, 3 condition d'etre trés doux au pied.

Aprés un palier qui me permet de constater qu'a 2,400 ¥m. |a vitesse de croisigre est de 'ordre de
130 km/h-, j'etudie & decrochage. L'avion, trés cabré perd lentement sa vitesse, s'accroche
merveilleusement et salue doucement dans l'axe 3 45-50 au badin, moteur réduit. Le « Turbi »
n'est done absolument pas dangereux st consense un excellent equilibre dans des positions qui,
pour d'autres machines, pourraient ére dangersuses. Mon vol touche 3 =a fin. Je fais mon
approche & 75 kmih.. les roues et |a beguille prennent contact avec f2 sol 3 moins de 80 kmih
L'appareil, sans aucune tendance 4 s'embarquer malgre le vent de ooté, perd vite sa vitesse et cet
atterrissage est d'autant plus agréable que les amortissewrs du train sont d'une remarguahle
souphlesse, ainsi que je 'ai déja indique.

Aprés ce vol, J'en effectue deux autres a bord du monoplace « Turbulent ». Le siége de cat
appareil est un peu haut pour moi, mais ceci est un detall sans importance qui va me pemetire de
profiter plus & Paise de l'air et de bénéficier d'une visibilite excellenis (elle Fast du reste de toute

fagon).

En allant prendre ma piste, je remarque que le train du monoplace est moins souple que celui du «
Turbi », bien gue construit suivant le méme principe. || est vrai quil ne supporte que 230 kg, poids
bien leger. Un simple reéglage suffirait sans doute a lassouplr. Au sol, egakement, cet avion se
manie plus difficilement gue son successeur =t grand frére. Il reste cependant maniable, mais
exige de plus frequents coups de moteur.

Le decollage est extrémement court 2t l'avien quitie ke sol 3 40 knvh. || procurs une sensation reés
amusante, car on est peu habitué 3 se trouver souleve du sof 3 une vitesse aussi réduite. La
montés s'effectus ensuite en toute sécurité 3 55 ou 80 kmih

Je retrouve au cours de mes premiers virages, les mémes caracteristiques quant & la propaortion
des efforts & fournir sur le manche par rapport au palonnier. Mais cette petite machine est rés
maniable et c'est un plaisir gue de lui faire executer des senes de virages semes, inversés les uns
par rapport aux autres, par un balancement rapide des plans. Agréable et souple, il I'est aussi en
lazy-sight. Au cours de cet exercice, le badin se proméne entre 45 et 140 kmvh. Mais ce que j'ai
trouve de plus extracrdinaire dans le « Turbuient », ¢’est son décrochage, qu'on en juge plutdt. En
croisiare et en figne de vol, 3 115 au badin, je cabre Favion & prés de 75. A mesure gue la vitesse
tombe, je tire sur le manche tout en conservant mon angle de montge. Lorsque le badin indigue
40, 'ai le manche 3 fond en amiére, Favion salue, je ne change pas la position du manche et ne
touche pas aux gaz. Sans tendance 3 partir de coté, l'avion salue, le nez descend & peine sous
I'horizon ; ceci, pourtant, suffit @ redonner 10 kilométres de miewx au badin et fe nez remonta.
L'avion, a ce moment, effectue une suite de petits saluts, tout en consenvant son cap. La meme
manceuvre peut étre faite moteur réduit, les caractéristigues du décrochage restent identigues...
gu'on me donne un exemple d'avion plus sir gue le « Turbulent ».

Je rentre 3 présent vers Toussus, aprés n'avoir pu me soustraire 3 la tentafion d'un rase-mottes |=
lomg d'une route gui m'a permis de faire la course avec une voiture. Dans 'approche, je me
présente a 85 km/h. et je me pose & moins de 50. Pour moi, e « Turbulent » est une véritable
réweélation et je comprends pourquoi 82 liasses de plans de cette machine ont &t vendues depuis
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Expérience en vol avec un Druine Turbulent et Turbi (récit d’aviation magazine en 1962 — 3/3)

maoins d'un an A des amateurs. [ls ont mise juste et je souhaite que naissent trés vite de nombreux
« Turbulent » dans un enthousiasme idenfique 3 celui qui a préside a l'eclosion des Babes Jodel.
Auw cours d'un second vol qui devait confirmer mes impressions premigéres concemant cet avion,
Roger Druine vole en patrouille avec moi a bord du « Turbi » et Dengremont se délecte 3 prendre
une série suppiémentaire de photos. On le voit, les deux petits aviens de Roger Druine sont
parfaiterneant réussis.

AVIONS ROGER DRUINE
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Durant les années 50-60, un nouveau moniteur

M. Pierre CONSTANTIN
mllle heures de vol a moteur

AT nomme

-2 LAERO CLUB LEON GUERINEAU

“moniteur - RN

heures - de

Ffonetlohs A  Guéret,

‘e nouveéau

‘Devant l& Buffet ‘de 1'"Aédro- GHI'E,
une - volture Irmatriculée ¢ GG »
(Mérhihan) ‘est en . stafionnement,.
Trois hommes s'affaivent autour -et

descendent des. paq‘ueta, une - e:mtme

nnlitatle
Un jeuna homme; grand blond,

'fﬂsé vétu d'un blouson deseulr vart,

al VlSage trég’ iranc. ouvre la can-
tine ‘et en. sort une combinaison de

plilote

& - Ser:ez-vous le nouveau mcni-'
teur~chef de "Adra-Clul ¥ 5

;) questinn est’ "lrtid. L& je
homme a relevé 1ete, ‘é
sourire éclaire son wsa%e.

< Bien sir ., répond-i

Nous [Wicms\ entendu- dire wa ue-
‘ment quun - nouveau. chef-pilate

staip  affecté 'd - I'Aéro-Club. Léon- |
Lo sympathigue  René

Gueérineau,
Siaudeau, - depuis ‘52 nom nation &
Angers,. ne_ pouvall - ‘agcorder -aux
éleves de Cholet- que- les quelgues
moments qutil
Ioisfr.

Ce nétait plus
suffizant;

Pres du nouf.I‘eau plIute qm acrepia

de bonne griace de se plier A 1'ine:
terview, se trouvaient M. Goguyer,
Arésorier-adjoint de I'Agro-glub, et

M. Paul -Baranger, qui participa S
la construction d'un.s . Turbulent =,
appartenant- & - un
I"Adro-Club de Cholet.
M. Pierre Consgtantin, o est Te nom
du - nouvesli’ moniteur, nous arrive

membre de’

“tout cdroit. de Variries el .il_ était

épalement . chef-pilote, Plécédem-
ment, il avalt asstumé  lés miémes
T “totalise  ac-
tuellerent mille heures de vol sur
avion. Bien entendu, “les wols

voile n'entrent Ep dans ce dé-
compte. Il- a @ ectué son’ service
mllitane dans:. la Marine et dans |
I'Aéro-Navale, 171 espére avolr une

grande activité 3 Cholet ol M, Jean

Ménard, mécarlelen agrég,  veille
avec soin sur le matériel: compre=

: chef-gilote {(8h—
MM, GOGUYER et Paul BARANGER.

soustrayait” 4 ses.

“bloussh), - en “eomipagnie  de

| nant notamiment un « Piper s (65
CV.), avion-écple, un « Emeraude »
(85 CV) et un @ Auster 2, avion’
| triplace.

La présence de_ M, Cdnstantin'

" {dott donner encore davantage d'al-!

lant’ &. ’Aéro-Club, qui, malgré tout
l'an dernier, a connu “une activité
{ne€ssante pulsgue les 40- pilofes et:
éleveg-pllotes ont totallsé 774 heures|

Tde wol moteur, Les ¢ vols 4 veile s

geffectunient & Angers et les éléves)
étalent dans’ obligation de &2 -dér
placer; Quinze brevets de . pilote du
premier gt du second degrés furent

“jattribués A des membles de I'Aéro-

Club de Cholet et:ces résultats- sorm
plus - qu epcourageant:s - |
Nous' espérons gue, sous la di-’-.
réction de M, Pierre. Constantin, Al
gul nous renouvelons nos solifialts
de bienvenue, les éléves feront des
progrés rapides et- nmous- serons les.
premiers 4 saluer leurs sucees gul
song tou.iours 1rés ‘sympathigues,

- M te‘rrnln allin l'muereml I
lu'nchanlmement auvm‘t
LT rasu‘lcmﬁons ?

Naus crnyqns ‘savoir que tres pro=
chainement, Je terrain avlaiion du
Ponterean serait ouvert & I'avialion
de tourisme. sans restrictions. + ®

- Deg travaux ont &té confids A 1
ville et..au service - des ' Ponts: et
Chaussées et d'ici peu, fls vont éire
entrepriz,

Par- allleurs, deé nnuveain gérants
cwont  &tre installéds au Buffet de
A éro-Gare et il nous reste i espé-
rér - gu'aux prochaine heaux” jours:
une. . rande. activité  régnera- gur le
ferrain - d'aviation et ‘notre . ville
sera encore mieux .connue par T'exw!
cellent . aceuell qué recevront leg'
ayiateurs qul ge poseront sur le

terrain, .
A, TAUD,
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Et un nouveau logo

ﬂézo-e/ab Je ehokzﬁ/ﬁéon-quézineaa

AEAODROME CHOLET-PONTREAU

a 809 wetres de Iz Nille

BUFFET-GARE
Téléph. 4.25

N' dotinauen 211

Z

BOITE POSTALE Nv 21

(Z holet

(MAINEET-LOIRE;
C.C. P, Kantes 303.75

&

73



Un édito en 1959 sur l'activité de I'aéroclub

L'Aéro-Club

A

> Cholet - Léon-GUéiihea-u

"AVIATION péndire de plus en plus notre

vie, at Cholet se devait de participer & cat

affort de péndtration. L'activité de I"Adro

Club prouwe son intérét et les rdsultats
obterus encouragent tous ceux qul lui ant falt
confience. Mos ailes ont porté loin les couleurs de
notre ville et contribud 4 son rayonnemant.

Metre magnifique terrain bien dégagd est situé
a 1 km au Mord de la ville, il comporte deux pistes
d'ervol dont ure de 900 matres orientée dans |a sens
des vants dosnimants, Cas pistes ont &té niveldes ot
dressées paor le service des boses aériennes, qui avait
s am geuvre U matérial impartant sous le contréle

de Monsleur I'lngénieur des Ponts et Chaussdes, Cas -

nouvelles plates focilitent les manceuvres d'atiéris-
soge at décollage, et .n.lr!‘bub rmoing d'usure d8 nos
avions.

L'ouvarture récente du terraln & lo cireulation
atrienne sans restriction, dolt pérmettre & partic de
cette onnée des mouvements d'oérodrome de plus
gn plus importants, Touristes et industriels Frangals
et Etrangers seront officiellement autorlsés & s
paser a Chelet, et ceci pour la. plus grand plaisir de
nombrews promeneurs qui fréquentent natre terrain,
qui serant ginsi omends @ voir nombre d'apporeils
vitids,

Jusaud ee joor Factivité de notre Adro-Club
drait entidrament absorbée por son dcole de piln-
toge : mise en place d'un matériel de progression
indispenszable et formation d'um nombre eroissant
d'éléves, provenant da tous les milleus,

Motre maotériel d'école comporte @ un Piper-
tub 63 CV pour lo double commanda et las brevets
premicr degrd, un Emeraude 85 CV pour le perfec-
ticnnament ef brevet dedsxiéme degré, un Auster

" triplace pour les voyages | rofre quatrieme apporeil
le Stamp, excellent appareil préparant & |la voltige,
a eu son fuseloge partiellement détruit et 58 trouve
provisoirement immobilisd,

Cat dquipement trop reslreint nous @ permis
malgré tout d'enregistrer certe annde 30,000 mou-
wvemants da terrain [otterrissoges et déenlloges], 779

heures de vol, 14 bravets de pilore premier degré
at 4 de deuxiéme degré ; ojoutons & ce palmards
1 brevet B et 1 brevet C de vol 8 volle passés au

© centre rEglr.anul d'Angars.’

Er dehors des maonifestations adriennes woisi-
rnies de Maontes,. Angers, Liré, etc.., nos oppareils
Emeraude at Auster ont porté les couleurs de Cholet
4 Remnes; Loval, Le Mans, Belle-lle, Binard, Poris,
Lille, Lyen, Bourges, Clermont-Ferrand, Marseille,
Toulon, Mice, Toulouse, Bordeausx,

Seul club régicnal 1"Adro-Club de Cholet g por- |

ticipé ou Rallye d'Angers, et malgré le molveais

 temps et la jeunesse du pilote, s'est clossé 21° sur

47. participants,

Toute cette activité o classé ratre cub 2 lo
téte de tous les clubs de 'Ouest et en trés bonne
position derridre les clubs purlslcns dans lg closse-
ment natlanal,

A chtd de cethe activitd aérienng nous ne pou-
vors manguer de souligner 'activité mains brayante
peut-dtra mals comblen passionmante de la’section
de modélas réduits, at particulidramant de la section
Télésommarde qul compte purml ses membres le
charmpion de France, alnsl qu'un record inter-
natinnal.

'C|'|D|Et a5t en wedette, I|:| radio allemonde en
a fait dtat et lo télévision francaise sast intdressde
&4 notre ootivivd,

Pour molng spectoculaire que soit notre acti-
vitd por rapport @ certains sports gui- remplissent
las pourtours, nous s malgré tout &tre fiers
de I'activird. de mas ailes choletaises, et par tous les
meyans |'encourager. .

Combien de Choletgiz n'ont pas la curlosité de
voir beur ville d'en hout, de s'offrir le plaisir d'ad-
rirer |'extension de notre cité, ses squaras, wolr
Ribou et son plan d'eau, ou plus loin la mognifique
vallée de lo Séwre, modestes expéditions oériennes
qui méritant d'étre foltes et méme refoites,
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Henri BOSSARD avec le champion de chute libre, Sam CHASAK, en 1959 devant le buffet gare.
Cette méme année, il participait a un grand meeting a Tours avec entre autre la présence de la
patrouille de France composée de Fouga-magister.
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Diners et festivités au buffet gare dans les années 60
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Diners et festivités au buffet gare dans les années 60 (suite)




Soirée dansante pour le réveillon du premier de I'an au buffet gare dans les années 60




Soirée dansante pour le réveillon du premier de I'an au buffet gare (suite)
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1961 : Parachutisme a Cholet en étant tracté par une voiture

Ije.Cer-c-ie Parachutiste (et sa section de la CSE)
‘ont donné une brillante démonstration

des possibilités de lascensmnnel Lem 1gne

31.' ¥ avait fouls ‘dimanche matin, | par le Dmaehute ascent.lannel Le- '-:T,e mes jnmﬂsa auhiéh res, 'I-‘r.actd

Taédrodiome - di  Pontreat, 'LTnelmujgna. par_une volture”apparell pst ca-
foile nombreuge devenue irés ra-.  On. ﬂalt au'il & ngﬁ 14 dé la dq:'- pable.de s'dlever jusqi'd utle cen-
pitdement . enthousingie lors des dé- nibes g tilsltlon en date du Ce ‘tilng de métres dans les slvs; maln-

mionsirations Teallsées o en wol » Farachutlste ‘Cheletiss "a 1'nténtto h tERLL phir gn solide oo e long de
des po&sibilltés etonnantbs o‘farte: de f'ent"ainemem. et la fmm;attmi 185, ,ﬁjﬁwe; d.mé'*m L;‘,ft pmﬁm

; ST ) i la vert.icn}e I-Dt's'que Lo vent est
; .}wor ahla,’

Il . é&talt :Ea‘uclrah dimane‘he ma-
tn, ce vent aui sbufﬂ:at par Th-
‘| frles ef 11 ﬂ.&u,‘t \.de:r avea: quella
ardeur & ¢ Lemol gne » rhontalt
dang - leg alps, Tne bonne dizaing
d'asednslons " furent Talng] rédallsdes,
Bt ophr {ous et :"u[:ee. plisautil
| ¥ awvalt m&nc une jeune £, mert-
hm ide 18 megtion 'C.8F. wu Cerchs

ara, puls une ﬁam'e aucté.n!mo da
1 Adiro-Cl b,

Cercle Parachuﬁate {:hu‘lctﬁ!q ot
&8 scc‘inn CSF. ont réallsd M. nne
acquisition . d'imporiance,  $ssu e
da leur ama.rersétr(.;a fﬁﬂ.%ﬂﬂﬁ_]nt

Lairas ailley
‘é?"lwtﬁle ﬁ'mw nimindment g
temps gudtatert for-
Enuléea de ¢ha|éu:'9rua‘es f&lleltations

Intention, des. “msmnsableﬂ.. lors
da In Téoegdt o o déroulant, un .
plus fard. Dilm;— leg saloms de lnélrm
(BT acelielllis: par es snimateurs’
du, groupement, on -avall moté MV
| Buisset, conselller gdndral-matre ;

Cauahy. directour. A GRS et

Palé, ‘Js-dli‘i e, mombeaux
Fﬂgiﬂﬂiiﬁﬁ‘ d& tEtEe,  usipe,
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Constitution du bureau apres la réunion du conseil d’administration du 15/03/1962

AERD _CLUB_LEON GUERINEAU

EXTRAIT DE LA REUNION DU CONBEIL D' ADMINISTRATION
DU 15 MARE I9g2,

FEEAFFRASEFE s REE R R R A e A A R AR R R R R R R R

Apréds réélection du tiers sortant, le Bureau est
ainel conetitué

Prdeident M, BOUCHET
Vice Fréamidents MM, FAULQUE
BOUYX
PABQUIER
Dr BONKEVAL
Trésorier M. GOGQUYER
Trésorier Adjoint M. CHEGUILLAUNE
Becrédtaire M. COURDNNE
Becrétaire Adjoint Mme CADROQ
Conmissaires M, RENVOISE
DECHANTERAC
Matédriel & Cours Radio HM. OGER Elie
CHEGUELLA/
Modéles Réduits M, YEAU
Mécanique M. MESNARD
VYol moteur u. ER. CHIROW

Tous voirs sont donnés a4 MM. BOUCHET Jean, GOOQUYER:
Claude et Marcel, pour effectuer sdpardment toutes
opérations postales ou bancaires,

Le Fﬂlll?f/n"ﬁ;? Le Beorétaire

= Je nmm{rr H. COURONNE
EE;?@_E.!!EHHBE 1
: et o o
_FFT] Ceple

YJ.W C. GOGUYER
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Vol en Jodel D140 F-BIZE
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23/05/1962 Démonstration de parachutisme ascensionnel Lemoigne
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Claude GOGUYER DESSAGNES (1927-1962) était pilote et trésorier a I'aéroclub de Cholet. C’était le frere de
Colette CADRO (responsable radio a la tour de controle de Cholet). C’est a bord d’'un DR1051 (similaire a celui
ci-dessous) qu’il est décédé autour du I'aérodrome d’Ancenis le 17/06/1962 avec un autre membre de
I'aéroclub Michel JOUAN.

Ce qui peut expliquer le fait que I'aéroclub n’a jamais eu beaucoup d’avion de type Robin depuis cette date.
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Article de I'Intérét Public du 22/06/1962 sur le drame a Ancenis
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Article du Courrier de I'Ouest sur I'aéroclub : 924 heures réalisées dans I'année 1963, des voyages en Espagne,

Maroc, Grece, Allemagne et Italie, et un meeting avec 34 avions le 29 Septembre 1963
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1963 — I'équivalent en heures de vol de 30 fois Cholet New York
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3 avions sur I’herbe dont I'un aux couleurs des biscuits St Georges de Georges CESBRON




Le buffet gare en 1964
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De nombreux spectateurs lors d’'une manifestation aérienne
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Extrait d’'un manuel de vol et de documents de 1966 a Cholet

REPUBLIGUE FRANCAISE

Moniteur responsable de I'lnstruction R
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Bl - ﬁ | Vi e ing g viite DE LA CARTE DE STAGIAIRE ™
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R S e iy QJ‘}.QL.. .................................... S il
SECRETARIAT GENERAL

AL CIVILE ET X 3 AQ,’

4965

"
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Jeannette et Marcel SUTEAU devant un Jodel D150A N°26 Menestrel FBLDL en Aout 1969. C’est
I'instructeur René Siaudeau qui I'a laché.
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1969, début des travaux de I'ancien batiment du vol a voile (a coté du hangar aéroclub)

a nouveau hangar destiné aux planears en construction a laérodrome de Cholet
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Il y a 3 avions a I'aéroclub avant 1970 (un Piper Cub 65CV, un Piper Cub 90CV et un MS892 150CV)
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Photo de groupe dans les années 70
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Un nouveau logo en 1972

AERO-CLUB DE CHOLET

LEON-GUERINEAU

AERODROME
CHOLET-PONTREAU

BUFFET-GARE
Tél. 62.03.14

Boite Postale 21

49 - CHOLET

CCP NANTES 303-76

N’ d’affilation 211
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Une compétition de parachutisme dans les années 1970

Deux jours de competltlon |
ce week-end au_ Pontereau

Avec la partk:ip&ﬂon du Centre- -
‘oole .de 'La Hoohe- Sur-Yon, - e

Cercla parachuit|ste de Cholet orgaa
nisera: e prochain week-end une
cormpétition parachutiste sur I'séro-

dmrna da Cholet- Le Pomaraam

Outre daux équipe de eiubs
de Cholet, Laﬁoghgﬂ%r"rni Sud-

‘Loire; Le: Mans, -Thouars, Caen, -

“Mantes, Varnes. D'autres clubs
ancofe- dovent conflrmet laur ve-
nua Les essals auront lleu samedi

-dimahche " 'matin, alnsl. que
dhraraes démnnﬂrationa Las

-éprelvas se dérouleront, samed] et

dimanche,’a partlr de 14 h; Il g'agit
d'une compétition de précision
d attarﬂss% Las concurrents,
lichés a1 m, dalvent ouvrir laur
parachute avant ?ﬂﬂ m, et se po

le -pius. prés possible du ce a
d'une plgte d'un diamétre de trente
metras, Cette compétition, organi-
"sée & I'occasion de la Salnt-Michel,

patron des parachutistes; est purg-

ment amicale, et doit marguer, avec
la’ création -récente. du. nouveau
. gentré-dcole, le redémarrage da (o727
spurtdananmr:& region, - . -

d anﬂn d! aprés mldl

- On salt; quavec a disparition du
cantra-écule dg Mantes, lés activi-
tés das clubs de parachutisme ont’

ata, fartament - rédulfes darant plu-
sleurs “annéos, Las clubs sa sont
groupés, en- début d'annde, pour

cela a été réallsé avec lea’ mayens

Ldt bord; et “sans auctineg” subven-

tion. “Les organlsateurs -espérent
dong que ces deux journdes da
compétition attireront da nombifaix

Choletais et'permettront dux clubs
‘d'acousllif-de nouveaux adeptes.
La ramise daa prix et éoupes se

déroulera sur le terrain, dlmahahe
d

;créef UN nouveau oentre d’antraT--,
nement & La Roche-sur-Yoh, en
' mettant -en: cemmun laur matérisl,

“Un moniieura &1é angage. Tout
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Guy CARLES, pilote instructeur pendant de nombreuses années a I'aéroclub de Cholet au décollage

Piste 03 avec un Piper PA19 90CV N°18-1527 (F-BOMR) lors d’une féte aérienne dans les années 70.

Cette méme année le 21 Juin, Colette CADRO participait a un rallye aérien a Tours ou elle terminait
17éme sur 39.
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Joseph FRANTZ,
président de
I’association Les
vieilles Tiges et
pionnier de
I’aviation
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1l est né le 7 aoht 1890 & Beaujeu (Rhone).

Breveté pilote le 3 février 1911 n° 363. Brevet militaire n° 170.
11 apprend a piloter en 1910. En 1911 établit le premier record du
monde de durée avec 2 passagers. En 1913 record d'altitude avec
3 passagers.

Chef-pilote chez de Pishof-Roechlin. Il part pour le front avec son
mécanicien Louis Quénault. Sur un « Voisin », il remporte la
premiére victoire aérienne de l'histoire, le 5 octobre 1914, contre

un « Aviatik » dont l'équipage était composé du sergent Wilhelm
Schlichting, pilote, et du lieutenant Fritz Von Zangen,
observateur.

C'est Quénault, qui de la place avant du Voisin, avec sa mitrailleuse, a abattu l'avion
ennemi en 47 cartouches.

1l recoit & I'dge de 24 ans la croix de chevalier de la Légion d'honneur.

Frantz devient ensuite pilote d'essai chez Voisin. Aprés la guerre, carriére d'industriel.
Mobilisé en 1939, comme capitaine. Il fonde en 1922 l'association aéronautique " Les
Vieilles Tiges ".

1l a été élu président des Vieilles Tiges en 1963.

1Tl crée la médaille d'or des Vieilles Tiges ainsi que la médaille des 50 ans de brevet de
pilote. Grand officier de la Légion d'honneur.

11 est décédé le 12 septembre 1979.
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Extrait du livre d’or qui a
été ouvert le 21 octobre
1972 pour honorer la
présence de Monsieur
Joseph FRANTZ, président
de I'association Les vieilles
Tiges et pionnier de
I’aviation, a I'aéroclub de
Cholet.
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Quelgues informations sur I'association Les vieilles tiges qui a nouée des liens étroits avec
I'aéroclub durant de tres nombreuses années. L'association existe toujours.

POURQUOI VIEILLES TIGES ?

Par son statut déposé en 1922, I'Association des Vieilles Tiges n'aurait pas di survivre au
dernier des ses membres, tous brevetés "aviateur" avant le 2 aout 1914, Ce n'était donc pas un
groupe de "vieux", le plus dgé en 1922 avait 41 ans, les plus jeunes 22 ans! De méme que

"vieux pote" ou "v feille branche” était une amicale appellation utilisée par les jeunes, les
pilotes se baptisaient "vieille tige". Joseph Frantz, qui a succédé a Léon Bathiat en 1963, a
avoué : " Pourquoi Vieilles Tiges 7", un peu géné, je réponds a mes interlocuteurs " Vous
comprenez, la Vieille Tige est une tlge qui a porté une fleur, puis la fleur est tombée, mais la
tige est restée vivante "

|$| Les Vieilles Tiges d’Hier et de Demain ... -

Pour rejoindre les Vieilles Tiges il n'est pas nécessaire d'étre vieux, au Les
contraire, sinon comment pourrions- nous un jour honorer nos "Pilotes v, e e
du ¥ siécle” ? 11 suffit d'avoir ou d'avoir eu un brevet de navigant : ieilles T!g €8
: : s . :
planeur, ULM, avion, 1)?111_011. .. En fonction de l_auc1eunete de votre R g 1o e
brevet vous serez accueillis comme membre actif ou membre Pionnier d'avant 1?':
QI
(plus de 30 ans de brevet).
Rejoignez-nous. vous ne trouverez aux Vieilles Tiges que des amis. ..
7 fere ' o g : ; SIEGE SOCIAL :
Vous serez fier d'appartenir a une Association qui a compté tant de i @
-
Tl Wageam 1094

d'adhérents célebres. une Association oll vous rencontrerez des pilotes
d'essal, des pilotes privés, des pilotes de ligne, des champions de i
voltige, des pilotes de la Patrouille de France. des instructeurs. des >
astronautes, des pilotes de Concorde. des pilotes de tout grade de

I'Armée de l'AjI._pde I'Aéronavale. de l'ALpAT! du caporalgau Général STATUTS
ou Amiral, bref tous ceux qui avec moteur, sans moteur, avec ailes,

sans ailes ont volé ou volent encore...

)
' \

Nous accueillons aussi des membres associés. Pour ceux-la on
demande qu'ils aient ceuvré pour le développement de I'Aéronautique
ou le fonctionnement de I'Association ou qu'ils soient fanas !

Prenez contact avec le au groupement le plus proche. Si vous n'avez
pas de parrain vous serez parrainé par un de nos "Vieilles Tiges".

STRAUB & CLERCX. imprissiin

!§ Flna, Fur Nobel, Paria- 18 E’

Les Vieilles Tiges

Associution formés sous Vigide de la loi de 1901

STATUTS

TITRE PREMIER
But et position de I'A
ARTICIN PEEMIER

Les soussignés :

Hathéat (Léon), demeurnnt & Neuilly-uur-Seine, 19,
rue AngdligueVerrien ;

P. P. Schneldor, demeurant A& Paris, 12, Boalevard
Virsire;

4. C. Bernard, demourant & Nice, Promenade des
Anglaiag

Sudi Lecointe, domeurnnt & Pmris, 32, Boulevard
Flnmdrin,
fomsfent par hes proseniss une associalion gqui existern
vntre lex « Plloles Aviatears d'svant 1914 = qui adhd-
reranl wux présents statuis

Cotte sspocintion durers jusm'd eo qu'il n'y it phes
du'un seul pliets avinteur d'mvant le 2 sodt 1914 qui ¥y
=it encore inperit,

A ce moment, ee dernier adhivent deven prendree
Iimnlllu éu convoquer uno Aullmhlﬁ géndrale des

dant il prondra

l.l lrésldnnru ot qul sura pour ardre du jour de déeldor
*Asmsoeintion des » VimILLRs ToEs » daoit |I|w¢!ulln

m: i comtinoor peur une durde (limitée a'.flm it In mis-

Jan iles pilotes uvistenrs dapres e B aodt 1914,

Cotte Aumsocintion sern régle par In lol du i jull-
Iet 1901 of touten sulves qui pourront nigie dans Fave
nir pareilles mesoiatians.

Son slige et i Paris, rue Demooes, N* 2. 11 pourra
Btre teansfisd portoul aillours dans Paris par one déci-
whop i Conseil d'sdministration,

Raop but ot de propager e goit de 'aviation parmi la
fande, pur Vesemple ot In parole, fortifier les aptitudes
de eeux de cex uombres en lenr facilitant lis vol
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Réunion des vieilles tiges a Cholet avec en premier plan le président de I'aéroclub de Cholet
Monsieur CAILLETON — 1972
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120 licenciés en 1972 et une flotte
comprenant un Piper, 2 Morane, un Cessha
150, un Jodel et un futur DR400

Le nouvel avion dé I'Aé : i i
adhérents du. clube £€ro-Club ' Choletais, «‘

Le développement de I'Aéro-Club Choletais:
une preuve de plus de ['expansion
spedaculaire de la capitale des Mauges

EPUIS 1308 ot da premibre trs
vergée ce da Manche par
Louis Bidelot, ['aviation a falt
gnormeément da progras. Er oal g
trop fameusa fausse nouvells de
Fartivie 3 New York ds Munges-
ser gt Coll sur « L'Diseau Blang »
[Hs && pardirent an mer) reste
présenta dans nos mémaires, o
parle plus volomtiers de pos
u_s Concorde = que du célabre
& Spirft of Stloulz = da Charles
Lindbergh .
5t 'automohile resse privildglae
dans le - demaing des courtes dis.
tances, "awlan,. plus raplde et plus
slir [malgre les actes b pimte-
rie, nouvelle mode des apndes T0),
est Ie plus efficacs des movens
da locomotion pour les longe dé-
plagements. Pas besoin d'&tra pro.
phitte pour deviner gu'en I'an 2000
I col du Parthus nz sema plus le
aeuchemar du PG, de Rosny-sbus
Baois, Mald 1l ast probable gue les
codoire  afrimns 3 optte  dpoque
reszembleront plus & la place de
la Comcords & 18 heures Aqu'au Sa-
hara an plein mois de jubiet.
. Mais, =l ['swistion oommesciala
tend & dewenic de plus en plus
importanta, - reste que pour de
nombreuses. personnes, Cavion et

‘LAgro-Club Cholataks possiide
aussh ses lettren de noblesss,
Welend Garres gl effectoa Ta
premigss treversde de o ME-
diterrardie an 1913, oblient son
“brevet de pilote " 3 Cholet dén
1812, . SRl ST, -

O pent. woir une stile @ sa

"riﬁmnlu sur. 'adrodrome’

san pilotage, . sont avan® tout une
passion et parfois un sport la wale
tige adrlenna, C'est powr satisfalre
aes o« Marveilleue foes volants dans
= qu'bnit

&t .gn

lewurs dribles de ‘machines
étd créds  las ==|.'-.1-r:!u|:|=
particulier celui de Chalat.

Un alerte sexagénaire
C'eat an 1910 quoe fut crés |'Asm.
Chih Choletats. Depois cette date,
H n'a ceasséd da se développer, en
partiouller ces demigres annees. |
comgpte  aujourdhul 120 licenclés,
W de plus qu'en 1871, parmi las-
guals 8 fommes. On woilt dons Gua
I'#léEment  mmascdin dombng  [=ne
foiz n'asl pes covtumel son homo-
lagie f@minin. Mais, commea la dit
=i Bb=n ce dernier, « Clest la guas
dité qu compie =,

i le rombre d'adeptes & pro-
gressd dans co irés largeg  pro-
orilans [+ 20 @ 100l lz mam
re d'heuras de vol pour lannée
denulée bénéficie asssi d'uns sug-
mentation frés gubstantielle.. Le b
lan exsct da ces heures de wol

! o
“TRTE

sera communiqud d'ici @ quelgeed
ternne. :
Les 120 -licencids gue compte do
tuelemant 'Aéro-Club  da  Chole:
[nul goute que ce chifire s"accraly:
s¢ dans les mois & venlr] dispof
sent dun’ matérizl gque de nom.
breyx clubg leurs enviant @ 1 = Pi
par =, deux = Motane = [un da
100 CW. autre de 150 GY], un = Joe
diel = et un « Cossma = auxguels
viendra trés prochainament sa join-'
dre une » O R 800 s, De belles
dquipdas . an  perapective.
__Mais ea matériel snnl_t_hhzn - -
tile sans {2 présence soinvent b
névole d'instructaure et
tadre dune  grands compéteno
Bous la présidenca de M. Oall
ton, ewelpe foute tme Equipe dond)
le dévpdement n'a d égal que la iE4
lear. Dirigés par Mme Cadro, pif
iote confirma af commisssire & [lasd
rodrame d=  France,

da - fbhi

M. Carlag:: vendésrne, ls

ranse die @iranger, La proximité
de la wille n'est pex étrangare &
ce falt. la proximitd de la ville
nazt pak Strangdre 3 oee falts M
est rara en effer gqua Vsdredrome
ssnic B 5 minutes du centre de la
villa comme csst. le fas & Che.
ce gul, pair les IndusiFlels trae
tant des affaires dane la cltd des
mauthoirs, est. un avantage apors.
cizhle: an raisen.du gsin de temps,
. Preuve tangible de Ilmdrés por
t#e @ lavigtion, les baplémes de
I"gilr ¥ sdrt aussl B0 ALgmentation,
de méme gua lee  cirewts régio-
naux,

~La wallée de

fa Loire. la oite
Sevra, wvues dan

spésialiste de |z waitige, Behillapd.: TANG TREENE Lo spectacle e chol

chefpilote et Jolivert. troisigme ‘=
COMCOURS
me commtent plus les heures pae.
sées gur | plste o sous les hen
gars de 'sdradreme choistals. i

Comment devient-on
pilote 7

Lorsqua 'on ea lance pour la
preqnibre fois, seul, aux commandas
dun avion, cela n'a rien de eom:
man, avec 4 premidgee sartie ans
VOTTURR BNEG SON towt nodreasl ers
mis “de £ i .

Gmla wmht ipOssibie OrEgUE

cur de profane. mals nolle Bwr

du jene pilote frangatss” rise poar te pllote qui fui, évolies

dans son royauma.

A semmandes de son apoareil,
& I!f.-e-d ailes, 1l fonce chague week-
erl vars son septiéme ciel

M. B,

l'om g troava & qualques centsi.

nas fa n'-é':\e_: daltitods. 1 es1 done:
nécessalre o8 poegédar une excel.
lamte formation de base, Clest oo a
gudi s'zttachent {es moniteurs cha-
letals, Bvant de lpncer laurs &la-
vas deng les afra. ils lsa- ant fait
efectuar une quinzzine d'hedres de
val an dovble commands, Bt ce
f'msr gquispres 20 hevres que o bre-
wvat du 1er degrd viandra rdcom-
penser leurs efforts. Autart  dheu.
.5 seromt nécessaltes pour obta-

nir la second degrd qul parmettra ’

o traneport de passagers.,

Weiz # na faut pas se {surrers
‘Filoter un avian n'est pas une 55
mécure ot devenlr un pHote confir-
mé demenda da longues  heisres
d'un enfraimement passionnant cer-
tes, mals qul imposa da mombreus
aacrifices, La plus grands des sa-
tisfactions n'est-elle pas da wvaln-
cre les  difficultéas 7

L'Adro-Club de Chaolet offre & sas
adhérants des aveaniages sppRECIs-
bleg sur le plan pécuniaire. La po-
litlquee du « tout le monde met la
main & lg pite = est de régle lci
et permpt de pratiquor des. prix
[edhézion &u club, =ssurance, heuse
da l.llCiI'I_ -I.'ll:li mettent | pilotage a
la portde de s les bedeais, Cest
DoLrEal des adhérents du club pro-
wikanent de tous les hovizons so-
ahaux . R

Chalet ville escale
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En 1972, £21 avions ont fall es-

cale & Cholet dont 25 en prowe.



Samedi’ aprés-midi et dimencho
matin, le terrain d’aviaticn du Pon-
lereau a conhu une activité encore
plus Intanse qu'd 'habitude. Cholst
dtait en efiet, lapoint de ralllemant
des Jeunss pilotes de I'Ouaest vanus

arracher une qualifleation pour (e

tour ‘da France et le. champlonnat
de Frances dos |eunes pllotes.
‘Trelze |eunss ollotes de moins
der 25 ans, des, réglons adronaytll-
gues de Bretagne-Anjou Vendés ol
Mormandis-Mayenne, Sarthe ce gui
représente une sdlxantalne d'adro-
clubs. ont pendant deux jours rivall-

s8¢ gour. oblenir wne des quatrs .

des jeunes pilotes

au aing ulﬂcss pwr les oomnatl-'

tons supdrieures.

n‘!l|DF‘E qua -Mms Cadro était dans
la riour de conirdle pour dirlger
les jeunes pllotes venari de fous
les azimuths Rousn, La Baula, (es
Sables d'Qlanne elc, Le doc Buy

Gaudren, - pﬂéaldan; r-&gmnal al’ M,
Callleton, ' grésident de ['adro-club
local venrlalent l'as uaruclpalrons
des cand! daia

“Les Jeunes pllmes ont du s'al-
fromter ” tout . d'dperd | &u  couts
praparatlon
i

d'gpreuves théoHges ¢

~ Treize jeunes pilotes de I'Ovest & la recherche
. d'une_sélection pour le championnat de France

da la machine, du val;

dans un

Juin 1973 : Epreuve de qualification a Cholet pour le tour de France et le Championnat de France

deuxiéme femps, il laur fallail faire

preuve de ialent al de préc siol
dans les épreuves de navigabol
aprds quoi la ragularilé Ut appré
aide au fravers d'Un triangle -gu
fmeny lag parfict panta au pdint d'al
flvée 4 Earnay pr:‘a., o' Ev?ia )

‘H'ua du cial, la floitile des nﬁnns des ]nunes pirnm de Jcluam falealh Immesulﬁn .

CHoLET'

— 12" JUIN 1973 =
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Colette CADRO (GOGUYER) a été responsable radio a la tour de contréle de Cholet (Agent AFIS)
jusqu’a fin 1994 et membre active de I'aéroclub de Cholet. A plusieurs reprises, elle a aidé a
ramener des jeunes pilotes égarés grace au moyen de radio-guidage Gonio.
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Article sur 'aérodrome et 'aéroclub de Cholet en Septembre 1974

3,

EST a1'Anjou que nous avons rendu visite ce mois-ci. Finalement
les pilotes de cette région sont des petits vernis! Non seule-
ment ils bénéficient du survol d'une région particuliérement

belle, ol1 il est vain de compter tous les chiteaux, selon les éclairages

on en découvre toujours de nouveaux blottis dans un creux, mais
is sont, aussi, & moins d'une heure de vol de la mer. Cette abon-
dance explique peut-&tre que chague ville — ou presque -- posséde
son terrain. En 20 minutes de vol, on arrive sur une piste différente
de celle gque 1'on a quittée. Nous retiendrons de ce voyage le terrain
pittoresque de Loudun, les magnifiques pistes de Cholet et de
Thouars, et I'organisation des clubs d'Angers et de Saumur.

Reportage Michel RIGAUD. Photos Christian JOUBERT.

‘aéro-club et du club planeurs sont séparés du terrain par une route, ce qui oblige & faire la circulation.
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Article sur 'aérodrome, I'aéroclub de Cholet et la Voltige en Septembre
1974 (suite)

Cholet : La voltige est vue d’un bon il

OUS avons rendu visite &
N PAéro-Club  Léon-Guéri-
neau de Cholet par une
aprés-midi magnifique. Découvrir
ce terrain sous le soleil est un
vrai plaisic. Les bitiments com-
prenant un restaurant surélevé,
dominé par la tour de contréle,
sont construits 4 proximité de la
piste en dur de BOD M orientée
21-03.

Cent soixante personnes sont
inscrites 4 Il'aéro-club et volent
sous la direction du président
Jacques Cailleton et du chef-pi-
lote bénévole Jean Rebillard.
Deux autres instructeurs bénévo-
les assurent la formation des éle-
ves. Dés les beaux jours, ceux-ci
peuvent venir dans la semaine, en
fin de journée, Le terrain étant
situé au nord-est de la ville, a
quelques kilométres seulement du

centre, il y a souvent foule, les
gens venant souvent boire un
verre avec les amis,

Le hangar, biti a coté de celui
du club de vol 4 voile, est installé
de 'autre coté d'une petite route.
Il contient notamment un Piper
J3 servant surtout 4 l'école de
début et vendu 70 F I'heure, un
Jodel D.112, équipé radio, &
66,40 F, utilisé en fin de premier
degré pour I'apprentissage de la
procédure d'intégration de circuit
radio. Le second degré permet de
passer sur une troisitme machine,
un Rallye 100, équipé radic et
VOR i 87,50 F. Ensuite vient un
Petit-Prince Robin DR 400/125,
équipé VHF-VOR, 4 102 F. En-
fin les voyages se font sur un
Piper 180 CV Archer acheté cette
année pour remplacer un Commo-
dore 150 CV. 1l est équipé VOR,

ADF et PSV, et
I'heure.

« MNous avons aussi un Cossna
Acrobat, & 101 F pour les vols
normaux ou de mise em garde en
fin de second degré, et 116 F en
voltige raconte le trésorier du
club, Roger Simonnet. Nous nous
étions beaucoup posé de guestions
avant de décider l'achat de cet
appareil. Depuis quelque temps,
plusieurs membres réclamaient la
création d'une section voltige. Ce-
pendant, nous avons pour prie-
cipe de calculer P'amortissement
d'un avion, acheté neuf, en cing
ans sur la base de 500 heures par
an. Pour un avion de voltige, il
fallait  compter trois ans, donc
des tarifs-horaire supérieurs. C'est
ce qui neus a conduit 4 choisir
I"Aérobat qui n'est peut-étre pas
considéré comme un appareil de

vendu 160 F

voltige pure, puisqu'il n'est pas
autorisé de vol-dos. mais qui a
I'avantage de pouvoir Btre utilisé
comme un biplace courant a
moindre prix. Nous avons plon-
gé en 1972 en nous d:mandant
si nous n'étions pas trop auda-
cieux. En fait, ce fult tout de
suite le succés, Des jeunes aussi
bien gque des pilotes anciens se
sont inscrits pour suivre la pro-
gression du premier cycle et tout
nous laisse penser que l'avion sera
effectivement payé en trois ans,
c’est-i-dire, I'an prochain. Ce suc-
cés nous fait voir aujourdhui la
voltige d'un autre ccil, et nous
envisageons le remplacement de
I"’Aérobat peut-étre par un Four-
nier RF 6 B, ou un Cap 10.
Tous nos pilotes second degré
font évidemment ['étude des mi-
ses-en-garde, savent ce gu'est une

vrille, comment on peut s’y met-
tre par imprudence, et surtout
comment s’en sortir. Pour 1'équi-
pe dirigeante, cette formation est
une sécurité. »

Depuis son achat, le Piper Ar-
cher wvole beaveoup. Som  prix
avait éé l'objet de longues dis-
cussions, mais Sinalement c'est un
achat raisonnakle. Il est déja alle
en Sicile et en Angleterre sans
compter des passages dans tous
les coins de France. On a dii ou-
wrir un cahier €e réservation pour
cet appareil qu: est parfois réser-
vié deux mois 4 'avance. Comme
fes autres avions du club, il part
rarement avec des places vides.
Les voyages de week-end ont sou- |
vent lieu wvers la mér et en par- |
ticulier les fles, depuis Belle-Tle
et La Baule jusqu's Oléron. Les
sorties de grovpe, pour la jour-
née, somt systématiquement orien-
tées vers la mer et les sorties de
week-cnd plus loin, vers le sud,
Pyrénées ou Midi

Traditionnellement, chague an-
née, tows les appareils sont mobi-
lisés au 15 acdt pour faire des
promenades aériennes et les habi-
tants de la région n'ont plus be-
soin gu'on le lenr rappelle, ils
sont 1a en nombre. Peut-2ire est-
ce la proximité de la Loire et le
survol de ses chiteaux, toujours
est-il que sans faire grand effort
le club fait un millier de prome-
nades aériennes par amn.

A lextrémité sud du terrain se
trouvent un champ de foire et des
abattoirs, d'od s'échappent par-
fois des bétes affolies. Ouelgues
jours avant notre passage, un pic
lote en approche s'est signalé par
le travers de la tour gqui lu =
réepondu ¢ ¢ faites attention. il
¥ a un boeuf sur la piste ». Ré-
ponse du wvisiteur @ ¢ pourguoi
pas un E£lEphant s 1l n'empéche
qu'il a dii remettre les gaz en
courte finale pour éviter de venr
perturber le redéo sud 1d terrain.
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E szecond Aéro-club de Cho-
L let est I'Union Aéronauti-
que des Mauges. Clest une
association de vol 4 voile récente
puisqu'elle date de 1970. Pour

tant, le hangar contient déji sept
planeurs que se partagent 70

Article sur I’'Union Aéronautique des Mauges en Septembre 1974 (suite)

membres. L'école ze fait 4 la fois
en ASE 13 et en M.Z00 puis I'en-
trainement sur un MNord 1300,
deux Fauconnet construits en kit
un M.100 également construit en
kit et un ASW 13 B. Plusieurs
systémes sont en  vigueur @ ou
bien 25 F 1'heurs de vol sur tout
type de planeur, ou bien un for-
fait annuel de L0000 F, les re-
morgués revenant a4 13 F au
moins de 25 ans et 1750 F aux
autres,

Ce sont lez membres du club
qui ont tout construst i, Le han-
gar, les bureaux, etc. L'hiver pro-
chain, un second hangar actuelle-
ment démonté devrait &tre installé
pour loger plus confortablement
I"dcurie gqui s'aprandit. Sans au-
cun mécéne, sans aucune aide
particuliére, I'achat de toutes ces
machines représente une belle
réussite du président Olivier Bos-
sard.

En 1970, les gquelques membres |

fondateurs de [l'asseciation onl
commencé & woler au sein de
l'aéro-club d'Angers puis, un an
plus tard, ayant hérité d'un avion
remorqueur Morane Saulnier 317,
ile sont venus s'installer a4 Cholet,
ol leur activité s'est parfaitement
associée & celle du club moteuor,
la plate-forme le permet aisément.
Les plameurs utilisent une bande
en herbe 4 I'est de fa piste en
dur. A l'origine, les sept ou huit
membres fondateurs, anciens wé-
livoles ayant cessé momentang-
ment de pratiguer et piloter ont
voulu éviter de faire une cin-
quantaine de kilométres pour aller
voler ailleurs. Aujourd’hui, le tiers
des membres est en école avec
le chef-pilote Jo&l Balat. Bien
qu'au sud du trinngle magique
Angers, Le Blanc, Romorantin, la
répion posséde une aérologie in-
téressante et des champs tris
# vachables ».
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Réseau du sport de I'air (RSA) - 1975
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Une sortie de I'aéroclub un weekend de Septembre 1975
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Témoignage d’un pilote instructeur de passage sur Cholet
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Assemblée générale de 1977 dans le local de I'aéroclub au sein du buffet gare
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Visite a 'aéroclub Roland Garros de St Denis de la Réunion en Mai 1978 pour renouer la liaison
entre les 2 aéroclubs Roland GARROS. En arriere plan un CAP10.
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Plus jeune pilote de France en 1978 sur Cessna 150, I'aéroclub compte 160 membres

UN BEL. ANNIVERSAIRE !
A 17 ans, Hubert Resibois obtient
son « 2¢ degré » de pilote

Hubert Résibois sa souvien-
dra du jour de ses 17 ans. Pour
cet anniversaire, la jole a suc-

§ Hubart Resibois est féllcité pﬂr M. Carles, unaf piiota, ;mn pe’rr& f
et M. Nepatert:;f, lg « dgygn » des piloles cho.retafs . _ !

ocidd A lanxiétd, =t & la cons-
centration. 1l & en effet passé
plus de trois heures aux com-

imandes d'un avion de’ '"Adro-

Club Cholatais pour abtenir bril-
lamment son brevet second
degré de pilote. Testé par

M. Tanguy, du sarvice de fgrma- *
tion adéronautique, il a du falre -

face a toutes les difficultdés gqua
la réglementation et la sécurité
dressaient devant Jui.

Dés 16 .i:ma

Dix-sept ans &tant I'&ge mink-
mum pour 'obtention de de bra-
vel, Hubert Reésibojs est donc
devenu pour quelques jours..
ou peut-8tre pour quelques heu-
reg, le plug jeuna pllcte de
France, C'est dés |'dge de
16 ans que ce jeune Chaletals a
débuté son = apprentissage ». fl
faut souligner que ce golt pour
les airs lui st venu de son pére

" luméme- pllcte chevronné, gul,

depuis plusieurs années gvolua
sous les consells du chef pilote
de 'Adro-Club Choletais,
M. Carles, donht le. dynamique
présidant est M. Jacques Cail-
leton.

Vers 15 ans, Hubert s'était

préparé & sa nouvelle passlon -

en pratiquant l'agéro-modelisme,
une discipline gui 'a beaucoup
aldéd. Avec une énorme volonté
at du travall, || est devenu di-

‘manche la plus |aune pllotﬁ

choletals,

Tous ses camarades n'ont pas,
blan sir, manqué de ke féliclter.

Parmi eux, M, Nepete-Cit qui,
Apgé de 67 ans, vient lui sussi de
passer le mdme brevet, et qui

lul, est devenu le « doyen = Mo-

“tans gue M. Mepote-Cit, ' qui

avait appris &4 piloter en 1831

avait interrompu son activiié

agronautiqgue durant 21 ans.
Aprds boauxoup dantrainement
at un travail fastidieux, || sest
reamis aux commandas et n'an
ast, oartas, pas dégu. ’

160 membres

& I'Aéro-Club

%

L'Aéro-Club de Cholet compte
aujourdhui 160 membres. Tralk
ze pilotes ont été brevetds lan
dernler, et six le-sont déja. pour
la. pramier semestre 1978, Si
les prix pratigués & Cholet sont
les plug bas de 1'Quest, c'est
tout simplament qua tous les
mambres vy sont bénévoles. Et
blan que ladministration . mette.
parfpis des « bitons dans les ak-
les=» & ce béndvolat, et semble
vouloir en meltre de pluz an
plus en imposant des dpreuves
qui ne cqrrespbndem pas lou-
jours & l'ambition de chacun,
tout tourne parfaitement rond A
Cholat. .

" Muni de son tout nouveau
brevet, Hubert Resibois pourra

donc voler sur tout |e-territoire
frangais, |l refera tout d'abord le
‘parcours de son examen avant

da se lancer dans de. plus
grands périples. Son pére

compte bien dailleurs lacocom-

pagner... .
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Exercice militaire avec le 6™e régiment d’hélicoptere de combat — 04/1979
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Exercice militaire avec le 6™e régiment d’hélicoptere de combat — du 22 au 26/04/1979.
Les hélicopteres étaient stationnés sur la piste en herbe face a la tour.
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Réunion a l'aéroclub avec comme invité le député-maire Maurice LIGOT
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Nombreux remerciements pour I'accueil de pilotes a Cholet
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L'ambiance dans les « tribunes » lors des manifestations aériennes
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Et toujours I'accueil et I'ambiance
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Visite présidentielle le 2 Aout 1980
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Assemblée générale au chateau Colbert — 24/04/1983
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Philippe de VILLIERS accueille Michel DRUCKER sur I'aérodrome —11/11/1983

i 3 i
i / b S &r p i
R 2 "
N M ;
o ) }r‘j
Y=

=" 3 o
f:'r26 Pe, e ol @MW

128



D’autres personnalités, Georges GALICHON (président d’AF de 1967 a 1975) et Michel DROIT

illlll'u'h'-;.l.-.n._ Iﬂl-\‘-\hh-rrrd'll.\{“ FJHH- J.-l-;lw et l:--'-l-I:H‘-..

Al Juwin 17
\)E vitne ot R pa ey Ho

f,i ertﬂi {—"‘“\J : (ﬁww 5 .
wour Maodr ) i

Pa mmr v ﬂlf _ A
(Pl

129



Arrivée de personnalités dans le cadre d’une soirée au Puy du fou le 8 Septembre 1984, Christine
Ockrent, Bernard Kouchner, André Glucksmann et Yves Montant
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Extrait du livret de I'aéroclub édité en 1984 et principalement rédigé par messieurs CAILLETON et

Le Mot du Maire

LAdro-Club de Choles o ure répwiation ien acquise, 1l est veal que ses divigeants, par
fewr dynamisme ef leurs tnittarives ont su lul dornrer ses lettres de nobiesse, Il est vrai
UESE quun avion o toufours passionnd, et son passage dans le ciel provogue le plus sou-
vent la curiosivé ou I'dronnement,

8¢ un grand nombre de Cholerais n'ont jomais ew Uoccasion de voler, chacun s'accorde
& reconnaltre qu fond de sol gu'll aimerair bien décowveir les sensations d'un décollage
et o'um artervissage, ainsi gue Piveesse de Ualtitude.

En gffer, I"avion représente encore un objer d la fois irvdel et merveilleux, mals c'est
aussi un des moyens de rransport fes plus sirs.

Pilorer est trés fucile selon les initids, rowefois il faws bien convenir gue le pilotage d’un
avien demande certaines gualitds physiques el imtelleciuelies,

Ainsi, pour les ndophiyvies en pavticuller, les pilotes oni wn grand mévive @ celul de nous
provver que homme peui voler ef cela Incitera, un beaw dimanche, § nous présenier en
bout de piste pour une porie ouverie dans le clel choletais,

Un tel voyage ne pent se faive sans penser & Roland Garros, ce grand aviatenr qui mar-
qua Cholet de som empreinte wun certain mois de juilfer 1910, Déds lors, rien ne pourra
arvéter lu croissance des aceivités sur cer aévodrome, Owuere Uadro-club gui anime adro-
port depuis 1930, les passionnds de vol i voile, avde ['Union Aéranauwrique des Mauges,
lex parachutisies, les constructeurs amateurs ef les fervents de modéles réduits donnent
ume vie tris attractive d ce terraln d'aviation.

La municipalité, quant d elle, euvree pour permetire § tows de concrétiser dans les meil-
lewres conditions feur sport favor! ou leur passion. A cet deard, je précise que les infras-
tructures offertes @ Cholet sont trés apprécides d'awtant plis que pew de villes moyennes
possédent de tels éguipements, nofamment le balisage de nuii. Cer aéroport, trés opéra-
tonned, doit done powveir se développer normalenteni ef nos effaris vont daps ce sens.
A titre d'exemple, je citerai fa piste aménagée pour les modées réduils er surtout lo nou-
velfe pisie de D080 m domt pourront biencoi bénéficier les planeurs,

Je soufigherai enfin les qualités des dirigeants de fous les clubs qui wiilisens Uadroport ef
entre quires cenx de adro-club qui ont formeé gu mois de seprembre 1983 le plis feure
aviateur de France dgé de 16 ans, A noler aussi que I"Union Aéronautique des Mauges
avail lancé dans le ciel choletais, au mois d'octobre 1982 le plus jeune piloie de planeur
en France, d cetie époque. Cette rdussite se passe de tout commentaire, efle refiéte la
réalitd, & sovoir gu'd Choler les amareurs du clel savent exprimer pleinement feurs com-
péiences el la mettre au service de noire jeunesse, garante de notre avenir par son dyna-

mizhe, Maurice LIGOT
Ancien Minisive - Député-Maire de Chole

COURONNE

AERO-CLUB DE CHOLET

LEOH GUERIHEAL

Le Mot du Président

Monsieur J. CAILLETON
et le Géndral CUFFAUT

Roland Garras o olver! aux Choletais en 1900, la porte du ciel. Une (égion
de passionnds §esr levde sur ses fraces, pour connaitre d leur four les foies 6
combien nowvelles de cetie grande gventure,

Rien ne powvalt freiner cet éan que Miomme porte au fond de lui-méme
depuis dowjours, d'mutant plus guw'enfin, son  audaciewse réalisation
appargissall possible,

Le dowx réve f 'Toare se trangformait en réalité, i ne s'agissail plus que de fe
concrétiser ;- o'était affaive de volonté inlassable, de courageuse initialive,
chacun d sa mesure, chacun d sa meniére, sans d'autre bl que de donner
fes movens de voler ef de fes maintenir & iravers les anndes,

Cest @insi qu'apparnt la vocaiion fondamentale de ton! adro-club, o'est
ainsi gue nos associalions onl pu affrir d toutes les générations de feunes
pifores les meilleures condifions, dans les codis les plus bas, pour recevair
Penseignement du pifolage ef pour v pratiguer,

L Aéro-Club Léon Guéringan de Cholel, doni nous avons f816 e cinguan-

fenaire if y o & ans, n'a pas foilli @ sa mission, et fows avons voulu par Uédi-

tion de cefte revie, en retragant un pey {histoire de toute ceite épogue évo-
gieer et méme femps tonte [Mactivité aéronauiigue guit a &6 suscitde par son
action condiruelle sur fe terrain de Choler. .
Nous remercions tous les clubs qui rdpondant @ notre appel ont exposé
durns ces pager les caracidrisiiques et fa réalisaiion de lewr discipline,
Nous remercions la municipalitd, et Monsieur le Député-Maire pour les
gides gpportées & adrodrome et d notre club au long de ces derniéres
décennies, en fucilitant le trafic aérien par une infrasiructure bien équili-
brée. Mille fois merct au Gondral Cuffour, dont le club shonore de son
amitié, d ‘avoir bie voulu participer @ cette revue, en Hous coffant sa « Vie
d'wvigtenr », une vie dont les images se feintent chagque four un pew plus
o 'wne fumicre de iégende. Nows adressons nos remerciements el notre cor-
digle sympathie aux arnokceurs sois lesquels sas doite, cetle revie
d'information n'ourait pu se réaliser,

Bans gt nombrewx vols d tous !
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Extrait du livret de I'aéroclub édité en 1984 (suite)

HISTOIRE D’UN AVIATEUR

Fholo prise le 7 mat 1978 i I'Adrs-Cluh Roland-Garros de St-Dents de ln Réwsion, De gan-
che i droite : M, Adam de ¥illiors, Ie Géndral CulTesl, MM, Bellswie el Lesueur

1917, la guerre. Mon pére est dans
une escadrille aw front de I"Est; &
I"école, nous chantons des chansons
A la mode, el que « Pett Pére est
dans les nuages », quelgues avions
slllonnent mon ciel dans la campa-
goe, el 'un d'eux, gros biplace, se=
pose wi soir prés de ln gare, dans un
champ, Il est en panne. Deux militai-
res casques o habillés de cuir meg
chargent d’aller leur chercher un
bidon de « pinard » ao village pro-
che, Au retour, je regois une belle
pigos de 0,25 F, toute nguve ef la
promesse d'un tour en avion le len-
demain.

Ce qui fut fait.

Ma passion d'aviateor £iait née,
Et du G.E. Gaudron au supersoni-
que, je devais connailre en 50 ans,

omles les jodes de 'aéromauliguoe,
avec ses dangers, ses plaisirs, ses
découvertes o ses passions. Car
celles-ci ne m'ont jamais quitié,
Brevetd pilote en 1935 & 1'école
d'lstres sur un M.S. 138, 4 moteur
rotatif et manette des gaz essence et
air &4 2 positons, je devals connaftre
toute la gamme de Daviation de
o papa» jusqu'id nos jours,
Jusquan supersonigue, tout en fai-
sant wol & volle, ballons, hydravions,
|l|‘:|||.'|:|p{l!“>, el mainterant UUL.M,
El bien sir du parachulisme, v
loatairement au cours d'un combal
adrien au-dessus de la Prusse Orien-
talz en 1944, o un obus de la FLA
allemands m'enleva un plan 4 7 000
métres d altitude,

En Indochine, en 1953, je panticipais
4 plusieurs opérations de comman-

dos parachutistes, grice &
BIGEARD et & FUHRER, des as en
la matiére, avec une dizaine de sauls
en opération ou & Pentrafnement &
I'lle de Culaore en mer de Chine,

Ei puis atteint par la limite d"3ge de
I'Armée de I"Air, général, pilote de
chasse aux 11 000 hewres de val,
j'eus la chance de me consacrer 4 la
plus belle des aviations : celle des
clubs,

I'avais créé un agro-club en 1944,
sur un terrain pauvre qui dominait la
Vallde du Louis. Mais ¢'est avec une
équipe de merveilleux « fanas w», fil-
les et gargons de 12 4 18 ans, conseil-
Iés par quelques anclens comme le
pére LAMBERT 40 ans, <t « Papa
Jules FRA » 35 ans, que la jounesse
appelait le « vieux », nous mimes
tant d*ardear i réaliser notre réve de
créer et de voler, que le premier
atterrissage dun stamp, eut liea 3
mois plus tard, une veille de Pdgues
1546, gt qu'an 14 juillet, je me posais
également sur mon YAK. 3 de | 600
CV sur be terrain,

Sur be terrain enfin ouvert & la circu-
lation adrienne, |'adromaodélisme, le
wal & voile, la voltige aérienne; le
parachutlame, et le vol motewr firent
bon ménage.

L'aéromodélisme, les magquettes,
j'avais conng oela avant d'Stre
pilote, Mos meoyens Etaient fort
réduits, les micro-moteurs n'exis-
taient, pas el les radios commandées
étalent réserviées aux maquettes de la
marin.

C'est par 1'aétromodéisme, avec nos
avions et planeurs propulsés par du
caouichous torsadé, que nous appri-
mes « le sens de [Mair », Bt plus tard
les régles e la discipline de la circu-

lation adrienne, car pour vivie con
commun, aver les réglementations
en vigueur pour chague spéclalind
afronaulique, 11 fallail s"astreindre
au respect des lols,

Ltaviatlon populaire, nous permit de
1937 & 1944 de Former beaucoup de
jewikes pilotes dont cortain s illusiré-
rent dans les longs combals adriens
de la 2° guerre mondiale, dans ka
chasse, comme Marcel ALBERT, 23
vielolres, e Margel LEFEVRE 14
victoires, e comme tant dauires
dans la reconnalssance el le Bom-
bardement, comme jadis les
FRAMTZ, [E ROSE, Jean
MOREAL, Roland GARROS qui
deril le o Clubde 'avialeur » et des
mémires, doal je me suis inspiré,

Aujourd hui pllole professionnel
inslrucieur, §"EXerce encore, ¢n par-
liculier pour un cluby adrien, od
Papprends avee d'aulres camursdes
i Fuire woler des handicapds que
ous amencoas au brevel, Ei1 j-t Criks

gue j'al découverd T une passion
plus forle gue celle de Paviation,
celle d'amener @ notre niveau des
gargons £l des filles qui ont espérd
COmme nous, commse chague jeune,
& possdder be ciel, comme nous e fai-
sons. Bioceln o'esl 'apothéose d'une
vie.

Bien siir les obalacles sonl trés nom
Breus, pour ablents e diolt de voler
seul, La visle el instruction géné-
rabe &1 nécesspires, el les moyens
finangiers impoerians, pour Bppren-
dre el durer, Muis siovous 8ies dolds
de bewweoup de courage, de volonod
ol die Lengild vous gaENenee, o mer-
veilleux du « lache » dont un de mesy
Jownmes Eléves handicapds m'a dit :
el e plus beau jour de ma vie,

Bl paiis, il ¥ @ aussi cetle ambinr
des clubs, souvent ex veptionnelle,
désir de loujours s surpasser, de s
retrogver,  Reul  endroil ou Jes
wnciens vous révélent des « coups w
ealranrdinaires, des hisiolres parfods

lpin e b wéritd, mais astuciepse-
el raconide et qui font souvent
du conleur un simili-héros, e vous
i Lartarin si voys alfabulez.

Et puis il ¥ a le bar, le Président, par-
e le restanrant, ef je pense & celul
de la FERTE ALAIS ou vous rai-
conlrerez de Fumeux & anciens » 2l
des chevr 25 de tous poils, votre
splle e répmion sern vodre sanc-
taire, & «fté de vos avions, vos
# Fings v que vous  entretiendrez,
surowl des veux, grice au dévoue-
menl de vos mécaniciens. N'esi-co
pas la Crouwpllle ¥ B n"oubliez pas
wolre  Irdsorier, c'esl la cheville
opvrilre de volre club ; miéme les
pros chagring peyvent se dissipar @
club, un Lour de piste, ¢ remel du
biwme au coeur,

Bonne chance @1 hons vols & [Mpérn-
club de Cholet,

Voure ami, et membre J' Hoonewr,
LE GENERAL CUFFALT
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Extrait du livret de I'aéroclub édité en 1984 (suite)

] ROLAND GARROS,
« LES VIEILLES TIGES » CHOLETAIS D’ADOPTION .

sectson de Cholel, qui ¢
o de membres se ]
er lundi du mois @
d0r, rue do
Iréguentation  est
e ¢ il y régne by
alerle el bonne

humeur,
Mous ne

Vieilles Tiges

r Franiz esi un des grands
viation.

es e 1

pendant la premiére
rre mondiale
sant le prem

e

Frantz, il dc'(csllal de Cho
et pour rejeindee Padrodrome de
prconrt, voulanl  accomplir
ainsi son dernier vol. Monsiear
Franiz avait b
aussl emuas
el peul-Bire m

I3 = Membres associés - Les Observi
I - Mitraillewrs - Mécs
techniciens

Roland GARROS & CHOLET en 1912

ers e Elle esi bien & ¢
5 vl envahissanle dans [*

= plus grands pio
U qui, les prem

ue Tégio
qui rest

M. Couronné

Direction Cent lelle |1|;:\._-m..~.lis:-|:
rotre ¢lub, pour honorer ceile presli- par elle, il est pa

omy tEremt son mom el oy i de sp des-

aujourd’hui, nous pe voulons pas mang A FACE, WNE

er dans ce hull glorieuse épopés de sa te dintellipence o dL COUTaE,

bre 1988 & Saint-Denis, acles exceplionnels
o plre ELail avocs
n fils en Frapee &
der ite les Hautes Le réve qui p it wouloir se matdrialiser, ne va-t-il pas
menl, commne rag dement prendre | visage de la hantise et de "obses-
o Mals il sent au sion, et se dégruire lui-méme. Comme faire pour acobder
¢ andaciense tribune T Comment aborder un monde
& nouvean @ eh bien cola st }I'I'|[||<' et presquse ineroyable
il suffi Ja‘l eler un aéroplane et de paver bes frais

menl s'inlégrer dans cette petite phalange

i oson sibge A

Nanles el ‘ﬂ.l ll1ai= u

rr'llr-{'lu_‘nl
u prin-
nérale, o
s renconires
dans |"un ou

e en lui,
'p.nl-::l,lst('mcnl
quel en sera la ri
Muis elle ne tarde pas & venir.
danz le ciel de Reims, pendant ce
1909, au cours d’un remarguable meeting .
Henri FARMAM éablissant le record du monde de dis- |
Lgtice, 18N kms

d'apprentiseage : de trente A cinguante mille francs. Pas

d'anires issues, pas d'autras me
H""|'II\;'J Garros |<||_'|1|_'\|u\1-lnl la Faculbe,

men
ecienr dang ['une des gua-
ires calégories suivinles

A - Membres précursenrs - Piloles
breveld grant le T acdl 1914,

I - Membres |
wele depuis plus

ronaulique de 19049,
e cles repro

peimbres d'un pelil secteur
itlers « Pilote bre- puissenl se rencoalres plus souvenl
& I ans, pour un pok

M'"“J-Hmﬁ:;"ufm Louis BLERIOT le record de wilesse, T minutes sur 10
Lies Viellles Tiges ssvalear chosir. kms

|

! 3

i
Huberl LATHAM un record du monde d'altitede de (55 | vieuse » d’en acheler un cxemp
m. | La w Demoiselle » lui ful livrée 4 Issy-les-Moulineauy,
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o Je m'installai dans 'appareil pour m'y accoutumer,
On élait assil sur un simple culr tendu 3, dix centimétres
du sol, et de Ia téte on tuchait les ailes. Une fois habitué
& cette position on s'y trouvail rés bien o,

Le tervain éait un champ d'exercice militaire d"lssy-les-
Moulineaux, que 'armée mettait & disposition de |'aube
& six heures du matin of de quatre heures & la nuit.
Roland Garros est widé par Bomain le mécanicien, par
Audemars, piloe de la premiérs heare qui aprés trois
semaines d'entrainement o traverss le champs, sans pres-
que toucher tecre w,

Enfin le soir, Roland Garres s'installe dans son apparell
pour li grands épreuve. Le levier de gauchissement fixé
aw dos, il attend que le motewr veuille bien se meltre en
Toute, attente interminable car ke moteur ne se décide pas
& partir. Apsés de longues sollichations on changera les
bougies, o démenters, remontera, on fera tout o¢ qu'il
et possible de falre en pareil cas, car rien n'échappera 4
Ia vigllence de cet homme ; i la magnéto, i le carbura.
teur. Enfin la pétarade tant désirée sz déclare, irrésisti-
e, Chague chose s¢ tend brusquement, tremble, et sur
un coup d’accélérateur, ear il faut profiter de la chance,
le léger aéronef, la fréle mais capricienss « Demoiselle »,

Extrait du livret de I'aéroclub édité en 1984 (suite Roland GARROS)

+ I'gectldral un peu puis davantage, au milien du par-
cours, j'dals en pleine vitesse el en vol, & plus d*un métre
du sol. 1'élais grisé, jélais radieux. »

Audemars vint le complimenter, et devient I'excellent
camirade wvec lequel il fern, tous les meeting qui se pré-
senleront, Clest lui qui lui donne ee congeil

w Pour se rétablir quand on penche, i ne suffil pas de
gauchir Paile qui penche, il faul encore donaer un coup
de gouvernail, comme pour tourner du ¢ilE opposé 4
celui ou I'on penche, « et ilajoute » surtout, gardez, cela
pour vous, c'csl un secred... »

Audemars, Santos-Dument, Carros, seronl les seuls
pileves confirmés sur la o Demoiselle w,

Giarros s"entraine, el Lrés vile va signer son premier con-
trat d'exhibition, pour voler & Chelet ke 14 juillet 1910,

En effet, le Comité des Fétes de notre ville avait confié
I"orgunisation de ceile petite fBle d'aviation i une société
nuntaise o la Libellule » qui économigquement engageait
des pllotes non brevelés, C'est ainsi gue Obre, Versepuy,
Giarros, se retrouvérent @ Cholet formant dés le premier
diner, un groupe d'une grande cordialité, qui savait ren-
dre hemmage aux vins d"Anjou.

s'élance dans un démarrage s

que I'appareil et son pilote fongent sur un biplan qul arri-
vt indempestivement, 1l peut éviter I'écrasement, pas la
disloguation totale ; mals Roland Garros est indemne !

Maurice Clément étuit Je pilote du biplan. S'estimant res-
pensable de 'accident, Garres retrouvera Je surlende-
mmin wis nouvel appareil, et le soir méme, il tentera un
Acuvel essii,

Le in, le public s'amassa derridse les barriéres,
s dans be ciel, les nuages se bousculérent, On edt dit
que Jes hommes el les déments eux-mimes, 5"étaient don-
nés rendez-vous sur le terrain de la Papiniére, baliyé par
un vent de tempéte,

Qruoi Faire alors : gagoer du lemps, sortic tout de méme
les appareils, les faire voir, el méme pourquoi pas mettre
en marche les moleurs les uns aprés les autres, dans

I'sspair de caliner Pingui¢tude chex les pilotes, el le
mécontentement chez les spectateurs,
Le Président Maudoux, du Comité des F8les rassure son
entourage, sachant que le public choletais admettra
impossibilité de ces avant-premiéres démonstrations, et
incite nos aviateurs 4 ne pas e faire plus que de rouler au
sol, tout simplement, & vingt & 1"heure, La pluie vient
pour clfturer cefte journée, et confirmer que ce n'étail
PAS LN eMps pour soTLn. )
Enfin le 14 juillet est ensoleillé, tempe splendide, Carros
prend place, le mécanicien Romain lance I'hdlice, & plein
4, appureil décolle, wais le moteur ne donne pas
assez. La machine vevient au sol, La foule qui avail salué
ﬂ'uﬂl i de joie, se demande maintenant, 5 elle ne doit
pas siffler.
Obré qui se met en piste, ne fail que des zigzags sans
résultat. Versepay, aprés un bond majestucux, plonge
aussitdt, plquant be sol d'une aile, pour réaliser un
eblouissant soleil, Adns il 0y a pas de mesting oo 14 Juil-
let 1910 1 Adns avialion npissante se révalaitelle infinl-
ment exigeante. Le lendemain, le réglement des compies
st fera pourtanl dins la plus grande courtoisie, sans dis-
CUSEIC, augume,
o J'étmis touché de Pattitude du Comité » (éerirn Garros
daris ses mémoiresh, @ 11m’était pénible de guitter Cliolet
SUT une piteuse gveniure, je ne pus m'empécher de faire
la proposition suivante @ j'irai & Paris, je me procurerad
un appareil neal, e j'offriral au choletais une véritable
exhibition, pour ks dédommager des  déceplions
passées, w Le soir méme il renire & Paris,
La Maisem Clémeni-Bayard lui vend un appareil & crédit
« gvee promesse d'en annuler la fGacture dés les premidres
actions déclats o,
Clesl minsi, quune avire o Demaoiselle » est expédide
immédinlement & Cholet et que 48 heures aprés, on arrive
en fin de semaine, elle va &tre déballée of remontéz, et le
lendemauin done, o samedi aprés-midi, il fait un temps
superbe. )
1l faut en profiter, Garros se dépéche, il fait front & tous
les impératifs qu®il rencontre ; mais il imite ses vols & §
minktes pour métager son mateur, Cependant, toul se
révile parfait, il vol & 40 métres, fait des virages, et son
attériisage est rigowreusement parfait. C'en o3t asser
pour aujourd hui, On enferme la « Demoiselle » dans
so6 langar, aves les plus grandes précautions,
Garros sent qu'il thent cette revanche tant désirde, cotte
revanche qui lul permetirail "apporter sux Choletais ce
qu'il leur a promit @ une exhibition qui sera la plus belle
preuve de son taleniueux courage,
Le lendemain dimanche, on verra Garros aprés be déieu-
ner monter gy terrain, gal, parfaitement décontraché,
heureux de ce jour qui vibre sous un ziel Fmpide o des
venls miodérds,

On soet Iapparetl, on s'aclive auprés de lui, le motear
pétarade. Carros bondi Liéralement duns Pair aves sa
o Demolselle v, Pendant plus de 15 minotes il évolu en
Lol sets,

I monte & une cinguatlaine de métres, vire, redescend &
raser le sol, et repart powr de multiples arabesgues, le
public est ravit, il se manifesie particuliérement, cest
comimme wit grand livie dimages dont on toarne les pages
devant hei, pour ¥ voir es extraordinaires évolutions de
ces nouveanx cavaliers de ciel,

L'atterrissage est parfaitement réussr, On se prese
autour de Garros, on 'accable de félicitations et de com-
pliments, et bien sir on célébre sans attendre awx vins
d*Anjou. Pexplait qutil vient de donner. Mais, il ne veut
pas en rester | fuit encore denx vols, impressionnants
de mobilité, de vitesse, et déja d'exactitude,

Lo journée va s'achever, le Président du Comité des
Féies, radicus d'une telle proucsse, en o les larmes au
YEUX.

« Vous avee sauvé I'honneur » dit-il & Garros en guise de
grand hommage. .

Le granad aviateur a'subliera jamais ce jour mémorable,
dont Pexploit i permit d'eblenir son brevel de pilote.
u Cheled devail me porter bonheur o, écrira-l-il plus
tard. 1 y revint en effet quelques années aprés, en 1912
peur e cirewit  d"Anjour @ Angers-Chelet-Saumsr-
Angers, trajet gu'il exéeute aves un BLERIOT 50 HP, et
du méme coup, il gapne tous les prix offerts ; le Grand
Prix de I'Aéroclub de France qui lui remet o médaille
dfor ; puls le pris de vitesse, et il bat au méme mement le
record d'altitude, le portant & 3 930 méires. [l est dégoré
de la Légion d"Honnewr.

Garras eviendra encore & Cholet en février 1914 avec
son ami des premibdres heures, Audemars,

Entre teraps il aura &¢ champion du monde pour la
durée et dura porté & Tunls, le record d'aliitude & § 610
mitres, Citons les lermes enthousiasies par lesguels
w Lrintérét Public » relatait son passage i Cholet ; carle
dimanche 15 mars 1914, fui encore wn jour gu'on
n'oubliera pas. Tous les éléments, cette lols se sont
déchaings, Ly tempite ne cosse de s'abatiee sur Cholet, et
dans cetle tourmente, Garros va domier aux speclaleurs
mogourus sur le berrain, toule In mesure de ce qui Elail
encirre penl-Eire plus un ar, qu’une science ;

« Voici le moment des fortes émotions venues. Un
homme au chandail de laine kleue foncée, monte, s"ins-
talle au volant @ ¢'est Roland Garros 5 une acclamation
immense roulant comme un bruit de tomnerre d'un bout
& l'autre du'champ d*aviation, saluc i sorr apparition &
son sitpe. 11 souril, ef pourtant, tous les visages sont
angieux, ¢af & cette minule précise, la tempéle ruglt avec
plus de force encore, et Lo pluie forme sur Padrodrome de
la Papinitre, comme un volle gui estompe toul le pay-

sage. Garros fail un signe. L'hélice tourne, le moteur
ronfle. Lappareil roule guelgues métres, puls rapide
comme une féche monte vers bes nues, od il disparait
presque enfiérement. Aprés avoir déeril une courbe de
deux conts métres au dessus de la pelouse, Ie voild main-
tenant qui revient faisant tée an vent, C'est 1'instant dra-
mitique,.. Avec une audace inouie, dans la bourasque
déchainée, Garros forme la beucle & cent métre & peine
au dessus dos spectatours, Puis <"est la descente vertigi-
neuse, qui fait croire & la chite mostelle, et enfin Matter-
rissage avee la grice of la légéreté d'un paplllon qui se
pose sur une fleur ».

Carros avalt 50 déchiffrer les mystérieuses régles du pilo-
tage. Tous les problémes qui surviennent 4 tout instant,
mais qu'il fant résoudre immédintement, car ils sont
aussl Incontestables que toules cos lois qui régisent le

de I’

Dexhibitions en exhibitions, de meetings en mectings,
quelquefols pour gagner un prix, la plupart du temps
pour Uhonneur seul, kv nom de Garros va laisser ung
trace impérissable.

Il vient le premier de traverser la Méditerrande, de 5t-
Raphagl & Bizete, Huit cents kilométres dont cing cents
au dessus de la mer, sans d'autre seoours gu'un poen et
une chambre 4 air en guise de ceinture de sauvetage. Cet
explolt avait eu un retentissement dans le monde entier,
comme il se doit, pour les grandes prouesses des hom-
mies.

La premiére guerrs mondiale vient d'gclater, Elle mobi-
Tise toutes les énergics, Garros s'engage aussitdl, 11 sug-
gére 1'idée du tir & la mitrailieuse & travers "hélice, 11
monte un el systéme sur son apparel, abat coup sur
coup trois aviens allemands. Fokkert s'inspirera du pro-
eédé, ce qui permetira par 18 suite de synchroniser parfai-
tement Je tir aves le passage de [hélice.

Le 18 avril 1915, Garros bombarde un train de munitions
AINGENMUSTER. Obligé d'atterrir, il inceibdie son
avion avant d*8tre Fuit prisonnler. 11 réussl 4 s’évader en
L1918, et est réineorporé dans le groupe céldbre de chasse
des « Cigognes

Peu de temps aprés, prés de Vouziers dans les Ardennes,
il est attaqué par Jes avions ennemis ¢ aux dires des
1emains, son avion so dislogue complétement en §%air,
COmme un jeu de cartes,

Elie Chamart, netre historien choletals, terira dans un
expost intitulé « Roland Garros 'aéroclub de Cholel » +
Mos soldats dans leur offensive victorieuse, e tardérent
paas & s"emparer de la ville et du cimetiére ou Roland Gar-
o5 les avait devance dans sa tombe, Cette tombe que
chaque annéc ses camarades des o Cigognes i iront fidé-
Tement fleurie.

Le 9 juin 1929, au cours d"un meeting, la ville de Chaler,
voulant honores la mémaoire de ce héros de [*air et conser-
wer son souvenir 14 méme o il devint « choletais dadop-
tion », érigera un menument monolithe de granit rose,
ou une plaque de bronze fixe 4 jamais les traits du visage
de I'illustre aviateor.

Avee Uinsfruciion suivante ;

Reland Garras, né i la Réunion, le 6 octobre I858, mort
powr la France, te 5 ociobre 1918, c'est sur oo terrain de
fa Papiniére que Je célébre aviateur vola powr la premidre
Jois ef obiing son brever de pliofe fe 19 juilfer 19i6,

Si Roland Garros demeure pour nous le glorieux pion-
nier, de "aviation, il symbolise ausel le chevalier coura-
geux, qui peut se batire pour Ihonsenr seul, o dont
Pesprit jamals désabusé et une legon dun perpétuel
enthougiasme.

1. CAILLETON
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CREATION DE I’”AERODROME DE CHOLET

o Le dereain o en 1930
I exisle dans nos pavs de vieilles
ivilisations, des sites qui semblent
ir énd régulidrement, depuis les
predestinds auy  diverses
whions des hommes, pour
répaondre qux besoins eur instal-
lation et & leur évolution dans ces
I"'\'LI. .
Ce sont pour |l plupart des promon-
tires, des collines, dominam une
wallde, wi flewve, ou wi passage dans
e ploine.
Le werrain de la Papiniére, sur lequel
et installé "Adrodrome de Cholet,
apparall bien éire de ceux-l4.
Il se rewve situd sur un plaieau @ |
ki 5040 au noed de Cholet, et en sur-

igre, au
ville' de Cholel, & Vouest enfin, par ka
viie Ferrde et la ferme de Millepieds,
el cest précisément par la déeon-
verle sur oe lerrain, de pointes de flé-
ehes en silex taillé, gue nos historiens
il g dive quil avall éed occupé dés
I préhisiiire,

Le clhoix de oo platean dominant la
willée et les marais de la Moine,
devnil se perpéluer sous I"occupation
Cauloise el Romaine.

Les légions du Géndral  Crassus
devaient uussi y peotéger la vole de
Manies-Poiliers, pissant & "empla-
cement aoiuel de L ligne de chemin
de fer, & la hauteur de la ferme de
Millepleds, déja cilée.

s|oaussi par cel axe wenanl du
nord gue bes armées révolulionnaires
sinfilirérent pour ka bataille de Chi-

lel, et gue les arinds vendéeiines
partivenl pour & virée de Galerne,
L'Agrodrome de la Papiniére se
trouve done glee e haut lien du pays
cholelais gue Uhistoire g jalonné de
F05 BRI
Ce grapd lerrain adossé aux Maupes
semihle s"pre-houter devant les val-
lees e Ta Moine e de la Sévre, pour
profoiger son Tayonnement vers la
Vendée el ses contrefons.

Les lemps modernes vont venir, qui
voni consacrer Je lerrain de la Papi-
niére @ sa nouvelle vocation : celle de
devenir un aérodrome ef de donner &
Cholel la possibilitd de paniciper &
ln prodigieuse aveniure gu'est 'avia-
tion, e par la méme de placer [ ville
sur les nowvelles routes que sont les
woies adriennes.

Wals avamt d%¥ire ce L qutil e,
Facrodrome de Cholel-le-Pontreau
e s pisle de W00 méres, e son
frasiruciure  parfaitement  équili-
brée, devait &re le licu des premiéres
manifesialions des pionniers  de

PMaviation, salufes avec tant -

d'enthousiasme par les choletals.

1910 Tul une année capitale dans
"histoire de molre-vilke & ce sujel. Les
premices  avions apparaiseaient @
Clolel, e Roland GARROS qui
devail s¢ couvrir de glolre dans les
wnnies gqui allaient suivre, pour avair
le premier traversé la Médilerrannde
sy esenle, nequit en 1914 ke tilre de
Clampion du monde, puis participa
aux comihals périens de la premidne
puerre  mondiale | e prestigheons
aviaieur donna & Cholet ses premié
res leilres de Noblese,

{Car la réussite d"un meeting adrien &
I"épowpue n'éait pas chose facile, ot
souvent méme se révélalt impossible,
mals-apris deus journées néfastes, la
ténaciié, le courage e le talent de
Roland Garros, suivant ce qu'il rap-
porte lel-miéme  dans  ses
midimoines oo, Ne voulatl pas quitter
Cholel sur une pilense aveniuee... #,
provoquait les ovations de tous, les
15 et 16 juillet 1910, aprés awoic
révssi um vl de 3 kilomélres & 15
metres de hauteur, b avoir ainsi
bz du mime coup son brevel de
pilie,

Ainsi peut-om dire que depuis cette
date, I"ére de Paviation s"ouvrant i
Cholet, Ta ville allaii, devant son
développement  démographique et
industric] apparier au fil des années
lous les aménagements nécessaires
sur ces lerraing, qui deputs 1873 ser-
valent de champ de maneenvee an
Régimem  d'Infanterie, casernd 4
Cholel. Ce tercain diait dénomme
w Champ de manouvee des Tou-
ches wodu nom d'une explodtation
aprieole, bordant aw sud, ‘
Il dewint propriéié communal en
1877, aver une superficie de 16 hee.
fares,

Pendam les anndes gui suiviren! la
puerre e 1418 et jusqu'en 1928, Jc
« Clamp de manavie » i aussi
ulilise con hippodeoime. Cepen-
dunt, dés 1929, woe dquipe d'avia-
teurs déji chevronnds, Léon Gudri-
neau, Herve ¢ Montelair, Marcel
Partin, el hien @ autres, allail créer
en 1930 I"Adroclub baptisé Roland
Garrog, keur gloricux prédévessenr,
et donner ainsi 'essor e une perma-
nenge de "avialion & Cholel,

Lay wille lalszail par convention la
libre disposition du terrgin pour les
mpneeuvres de la Garnison, el le
Gendral commandam le 2 corps
dmrmde autorisail Adro-club a ui-
liser « le lerrain pour le départ o les
atlerrissages d ‘wvions, les dimanches
el juurs de Be =,

wais cos dispositions Furent entéri-
ades ol dlargies por wne convention
définitive passée le 20 mai 1933,
enire |"Adro-club el PE@ frangais
souis la signature du Ministre de 1" Adr
Pierte COT. Pour en arriver L, bes
pourparlers avee les Ministéres de
1"Adr el de la Guerre, avaient durés
plus de 5 ans ; mais daps son sBucl
delf &, I'Adro-club avail fait

'acquisition d*une parcelle au nord-
ouest du tervain, ot v avail déja ins-
tallé un hangar, pour ¥ loger ses pee-
iiers apparells avee cuves el disti-
buteurs dessence. De son
ville de Choler devait pcguéric deés
1932 @1 dans bes anndes qui swivirent,
d'antres parcelles qui porient
I'ensemble de 'emprise de PPAdéro-
drome & plus de 40 heclares,

La lecture d'une ddlibéraion du
Consetl Mumcipal de Cholet, en
daredu 18 mars 1932 est significative
de petle molivation spontanément
dévouie an service de aviation.
Mous nous permellons d'en rappor-
Ler ek e oot exirpl

w Le Conseil, aprés en avoir deli-
béré, considérant le dévelappement
important prit par PAéro-club cha-
letais depuis sa crémtion, et be bul
quiil poursuit @ créer & Cholet un
adroport Louristigue ¢ commercial
considérant que cete eréation est
suseepdible de rendre les plus grands
services & notre ciié, particuliére-
menl indusirielle el commercanie,
approuve 'exposé de Monsieur le
Maie w.

Ii s'agissail pour la ville dacquérir
de nouvelles parcelles,

Les autoritds locales avaient bien
saisl gu'on arrdterait pas ce grand
mouvement de Libération de nos
vigilles contraintes terrestres, et que
désormais, les Cheletais woulalent
sans plus tarder, pratiguer ce nou-
veau sport, aborder cette disclpline
merveilleuse qui révilail une aotre
dimension, comme une sorte de
liberté pouvelle, Le 1% mal 1935,
cette impulsion désormais irrdversi-
ble devait amener le Ministre de
I'Adr & faire la déclaration de
I'ouverture du terrain & la circula-
tlon aérienne publigue.

Dis 1933, 1"Adro-club avam dabli
son premior programme  davions
d'éeale et de vovage, ayant réyssi
également un développement rapide
de la seetion de vol & voile, @1 devant
la venue frégquente d'appareils éran-
wers, projette édification d'un
Buffer-Gare, poar  rendre  plos
accueillant I'Adrodiome.

Le plan de cet immeuble, approugvé
par la Municipalité, ¢l I Chambre
de Commeree sera consirnil @n 1936,
et Plnspection des bases acrienes be
qualifera de o« confortable et de pre-
mier ordre, disposant & escéricur de
lerrasses admirablement compriscs
pour dlapenser aux visieurs, la meil-

Extrait du livret de I'aéroclub édité en 1984

lewre voe du terrain el du panorama
(rés pluisant qui Penvironne .
En 1937, une sesston daviadon
= v @lre créde, o dans
rabe de Ppviation mili
servirn assi de rallie-
ment aux avions des escadres de
Tours et du Cercle Aérien de Nanles,
et ainsi qu'en 1938, sur 194 avions
de passage, qui se sont posés & Cho-
let, on comptera 121 aviens militai-
Tes.

Mais les années de la Guerre 35-43
vomt perturber el arrdler pratlque-
meni 1*ac € sur le terrain, el bien
enleny PAénd-<lub ne réapparailsa
gquien 1946,

O peut noter toutefois que 1" Aéro-
drome sera utilisé en 3940 par une
Ecole Blémentaire de Pilotage fma-
nant de ["Aviation Militaire, et que
les troupes d'occupation Allemande
l'utiliseront pendant guelques
temps, pour une escadrille de Hai-
s0on. Mais trés rapidement e com-
mandement de 'armés Allemande
interdira a piste et powr se faire, ¥
creusera des fossés, 11 faudra donc
attendre que la paix soit revenue
pour quun second el nouvesw souf-
fle anime les setivités aur le terrain e
redonne & I"Adro-club la possibilité
d'y reprendre 'animation qu'elle
avait déja démontrés pendant les dix
anndes d'avani-guerre.

AERODROME
CHOLET

AERO-CLUS
CHOLETAIB
ROLAND-GARRCS
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L'Adrodrome de Cholel reprenant
sa place dans L vie active de fa cité,
ce n'éail plus seulement le sporl ou
le tourisme qui allait présider aux
destinges  du  terrain, mais  avssi
I'suverture des possibilités commes-
ciales par les voyages adriens, qui
méme prives, s'annongakent les plus
rapides.

Peui-Etre  les Cheletais  se
soyvenuient-ils quaux _premiers
temps des chemins de fer, ils avalent
demandé, dés 1834, Ja création
d'une voie de chemin de for pour
dégservie leur wille, pour n'obtenir
gue de simples lignes cn 1867 ot
1878,

Cette Tois ci, la ville et ses Choletais
ne se lnisseraient pas distancer.
Ouelle st done 1a simation sciuelle
de " Adradrome en 1984 7

Sa postion géographique €8l Lou-
Jours = latitude 47°05 Nord, longl-
tude 0°32 Ouest. 3a piste en dur de
SO indtres sur 30 gst orientde sur un
axe 073 - 210 ¢l se trouve balisée de
jour e de nuli.

Une wour de conrdle dquipde d'un
radio-goniomérre, perme ke wrafic la
il Gl par lemps inceraine Un
VAOLR, @bl le leng de la voie fer-
rée aw nord du ereain, se rouve pra-
tiguemenl dans "axe de la plste, soit
210®

Le ravitaillement ¢n carburant y est
assure par I'Adro-club, aussi bien en
essenee avion, qu'en kéroséne,

Ainst fguipés atrodrome permel
done maintenant les atlerrissages el
dicollages dis avions & destination el
en provemance de n'imporie guelle
wille située dans 1'hexagone, el cec
presque i 100 Fo. Le trafic en prove-
nanee on i destingtion de éranger
#ant pour le moment obligd de tran-
siler sur un méredrome douanier,
Cholet ne pogvant leur assures le
dédouanement .

Line piste en herbe destinée aux pla
NLWrE, Enlrer celle annde en servioe,
venanl dre enlierement  réahtit
par le service des bases aérienncs,

Un espace a €@ réservé en bonne
plice, pour recevodr les parachutis-
Les. Motons également quiune sur-
face est également réservée nux dvo-
luiioms des modéles réduits,

L Adrodrome est équipé de plusieurs
langars publics el privés largement
dimensicsnnds,

Actuellement la Modie basde & Chole
esl ol'enviren 15 avions, tano aux
panticuliers, quiaux clubs de vol
motenr e vol & voile, e & wne
Sociélé de location.

Sont inclus dans cel effectif, trois
ns réalisés par des constructeurs
amaleurs. Egalement un Ulira Liger
Maotorisd (UL M.}y a falt son appa-
rithoiv ¢l se trouve ainsl stationnd &
“holet.

5 mouvements aériens de ces der-
nhéres anndes, sonl de Pordre de
19 D paar aun comprenant le passags
TO0 aviens extéricurs & Choler,

Extrait du livret de I'aéroclub édité en 1984 (suite)

Il ne s"ugit que d'avions privés
puisqunne ligne réguliéte n'a pas
encore @lé installée, mais compls
tenu de Uinfrastructure de PAdro-
drome, de = piste actuelle o du
développement  des appareils  au
dévollage court, les problemes tech-
migues el financiers des (ransports
Bériens & courie ot moyenne dislanoe
peuveni irouver des solulions qui
Jusquici  puarafseaient  insurmonis
bles.

Tone sucginlement iracie dans

des Tignes, [Mhistoire de |z

on de "Adrodrome de Cholel

le-Fonureau,

Cependant la ville qui complail

200000 habitanis en 1910 a 1riplé

aciuellement sa populaion.

Son dynamisme rayonne de la Loire
@ Vendée e des

D Sévres.

Le Choletais ¢st bien une « Terre
d'harmonie », qui rassmile pour
en faciliter I'essor, les énergics écla-
tées de ses multiples entreprises ; et
peut-tree be jour n'est-il pos trés éloi-
gné, ou nos aulords devromd, ne
pouvant modifier "axe de nos vents
dominants, envisager ['insialbation
d'une nouvelle piste, peut-fre plus
large, sans doute plus longue, mals
qui se trouverait bien placée pour
I"appel des vents d’ouest.

I, CAILLETON
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HISTOIRE DE I’AERO-CLUB DE CHOLET
LEON GUERINEAU

Le journal de Chalet » Platérél Public », dans son
mikimeerse iy 4 mai 1930, Fuil paraiire une nole annonganl
i ses lecteurs que ;

# Des choletais pdmirnteurs Tervents de Pard du val, el
convainey gue 'aviation doil s"orignter de plus en plus
vers Le tourisme, on Pintention de créer dans notre vilke
un aéra-club. La ville gui a éé Lémoin des premiers vols
de Roland Carros, el gui @ commémord par um mans-
ment le souvenir de cel illustre pilote, se doit a ¢lle méms
de marcher la premitre dans la voie du progrés. Chola
posidde wi terrain de mansuvre, gui constitue un adéro-
drome dins La réglon, want par sa superficie, gue par son
accis ol sa visibilitd,

Iy & 13 mussioun sport particuliérement tentant pour
nolre jeunesse el heapcoup de nos compalrioles, seraien
enchantés de recevoir Pémouvant bapléme de 1air.
Ajoutons que bes jennes gens qui désireralent entrer dans
I"avialion militaire ou civile, rouvermient sur place la
possibilitg de s'entrainer au pilomge, Enfin, Meéro-clulb
p{jurmil organiser chagee snndée une Ele o "avialion, s
ue|:||_ib|c d'amener & Cholet un public nombrenx.

Clest ainsi que nolre clubk ful créé, sows ln rubrigue
w Sociélé d'Encouragement a la Locomolion
Adrienne ». Pour hooorer la mémoire du célébre avia-
jear Boland Garras, qui s'&abl llusireé 3 Choldet, le club
Fut deénomime o Aéro-Club Roland Garres »,

Wemsieur Martin gloriens mutilé de puerre, pilote expéri-
menti, plaida sl bien lo cause de cetle créalion, gu'an
envisngen immiédiglement "acouisition d'un avion GAL-
DROMN G, BLan mois @ peine, aprés celle premidére réu-
mien, b2 15 juin de celle méme annde, 40us e palrenage
de Monsieur le Sous-Frifel de Cholet, de Monsicur Man-

cedu Sénateur, de Monsicur de Poulignac Dépné de
Cholel, de Monsbeur Guérineau Maire de Cholet, le pre-
mier burean Pul ains constilue :

Leéon GUERINEALY, Préadent

DE MOMTECLERC

VE, Viee-Président

M, MARTIM, Secrétaire

AL FROUIM, Trésorier

i, BELLAEIL, Mécanicien

AL GORE

A. TESSIER

A BROUTEAL, Membres el responsihles,

Mo fendateurs, pour la pluparl, éaient issus de armide,
dione classds dans la réserve comme pilodes of observa-
lewrs, saul Monsieus Marting qui Glait un pitote cvil.
L GALIDEON G #ail un avion robuste, relativement
lacile & piloder, aleignant 100 kiloméires i Pheare avee
somn okt ANDZAM] 10 HP.

Cal wvion acheld & amberieux devail arriver & Cholet, un
cerladn jour de ce mdme mods de juin, dans la soirée, Line
mavitise arrivée o 'essence forga les pilotes @ se poser
duns un champ de blé & Chaudefond-sar-Layon. 11 Tallu
démonter, el supréme déssnvenus, il iy arriver par In
role au Lefrain de ly Papiniére. [ Tul remonié séance
Leriite, e donna mesilol ses premiers baptémes de Mair,
Le eoup d'envol avall éé donnéd, notre aéro-club prenail
possession du ciel choletais el allail, jusqu'a des anndes
recenlis, y mener seul "aclivité adronautigoe.

Denx aulns appareils allajent se révéler nécessaires, Un
MIEUPORT e chasse, el win SCO0OP-WITH, vinrent
progsic celle Molle nuissante ol i le A seplembre de cetie
annde de eréation, le club put donner sa premigre féte
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Extrait du livret de I'aéroclub édité en 1984 (suite histoire aéroclub)

aérienne. Le Mieuport fit des acrobaties, il y eut des
lachiés de parachutisies et on y vit des acrobates - trapé-
wisles, qui suspendus sous 'avion faisait d'incroyables
rietmblissementa.

Les esprits étalent littéralement captés par 'aviation, en
celle annde [930. 1 est wral que Costes et Bellonte
venmicnt de faire wn relenlissant explodl, en traversant
I"Atlapntique d'est en owest, ef cect en 17 heures 1H minu-
tes. Muis sans prétendre devendr des champdons, " haki-
tude s¢ prend facilement de monter ap Lernain, pour le
plaisir

O =ail quion y relrowvers cous gui, animds d'une méme
mioLivalion, liendronl les mémes languages, avec |& méne
enthousinsme ol celle passion de oo que o appellera de
bien des fagons ; unart, 'arl du pilotage, uie scieice ; la
découverie ¢t surtogt la mise en application de ces lois
physiques et aérodynamiques dont il vaul mieux connai-
tre le redowiable caraciére, CUest nussi un sporl, Ben
entendu, mals un sport qui n'a pas besoin de continuelles
compititions pour en entretenir la perpétoelle ardeur, car
on vient pour apprendre, pour doouter des legons des
aines, de ceux gul vont distiller les premiers principes de
ceur qui vanl vous apprendre & quitterle dur plancher de
la terre.

Apres de louables en atlentifs effors qui révéleront un
cerlain sens du courage, méme & ceux gul pensaient ne
pas e avear besoin, comme il sera grisant de décoller de
ce Lapis wvert, de s elever au dessus de La cilé et d évoluer
presgue sans contrainte dans on glément |.|u'd-|'l crovail
lisacessiole, el qui porte en lui comme un avant godi
d'une incrovable liberié,

Heélas, des aesidents cruesls wllaient Eprowver olne clul
dans ses premidres annges,

Les Lrmis premiers fomdateurs allaient disparaiire.,
Marcel Martin ke 10 juin 1931, sar le terrain J°Avillé,
entrail en collission avec appareil d'un jeune é'l_é'ﬂ-.
Léon Guerineau et Hervé de Monteclere le samedi de
Piques 26 mars 1932, leur Potez s"écrasani dans un
champ prée de Saini-Etienne-de-Montlue.

Lewr disparition sonna comme un glas dans le ciel chale-
tais. Ces trods pilotes n'éaient-ils pas I'Sme de "adro-
cluk.

Aussl une plague fut-elle apposée sur le monument de
oland CGarros :

L'adra-club choletais & ses londareurs, Marcel MAR-
TIM, I juin 1931 ; Léon GUERINEAL, Herei de
MOMTECLERC, 2 mars 1932,

T T L
paraitre de ce qui avail é¢ créé, Le flambeau ne s"étein-
drait pas, d"autres allaient se charger de 1'entretenir
Ruppelons les noms de cette nouvelle équipe :
Président, Rampillon des Magnils

Vice-Présidents, Pellaumail, Laumonier, Freulon, Uzu-
reau Armand.

O reprit Pentrainement, on assura les bapiémes, Les 4
wvions sillonnent le ciel. Les &léves se forment ¢t recoi-
went leur brevet, # "on devine que les ralsons de voler
vonl s"&lendre due lourisme aux affaires. Les adroclubs
prennent une nouvelle dimension, le sport n'est plus leur
seule mission.

Clesi la periode ok beaucoup de villes en France, petiles
el mayennes amdnagent wne simple plste en herbe, déga

gent ses abords, facilitent son approche, ef bien entendu,
les adroclubs naissent en méme temps,

On se déplace trés alsément dans le cied & cette épogue.

DBans cos vovages o i vae w, o'est une lberté presque
tedinle, pas de contrainte, pas besoin de radio, mais aussi
pas beaucoup daide pour faciliter la navigation, Avec
une discipling bien acceptée, une limite contrilée dans
I'_al_.ldacu:. le pilete recovrn en récompense, la nouvelle
viston inatlendue et merveillewse de paysages presgue
INSOUpRgO s,

Drevant Puctivité toujours croissante, des 1938, Pinstalla-
tion d’en buffet-gare s'avira nécessaire, On it appel 4
Mongieur Charles ARMALUL, architecte. Des accords
sonl passés aves la ville et lp Chambre de Commesee,
pour cautionmer le financement avguel "afrocluls va
deveir faire face. EL c'est adnsi que s'est &difié be bitiment
dallure trés moderne g1 trés avancé pour 1'épogque, qui
st resté exactement le mime que eefui QUi s connais-
sons actuellement, appertant aux willsateurs du terrain,
tountes les facilités pour Minstallation du cluby, et une res-
tauratlon vejoyrs bignvenue, pour les piloles ef les pas-
sapers, avisés de joindre & ko dégustation, le plaisir des
veus du panerama de Cholet.

LUinauguration sut licw le dimanche 30 aodt 1936, se ful
une wérilable fée, avee différents coneowrs of acrobaties.

Maks il ¥ eul surtout ln présentation par Henri Bossard,
un jeune du Colibei Cluk Choletais, alors fgé de 19 ans,
gul ayant congu un appareil pourvy d*un moteur 4 cylio-
dre unigque, réussit i ke Taire voled pendant trods minutes,
seiee wmpondes,

Henri Bassard participa par la suite & blen des épreuves,
doml certaines pour "homeloguation dans le cadre des
championnats du monde et maintent seul, Pactivité
néromantigue pendant les anndes de guerre, sur e terrain
de Chalel,

On vole beaucoup sur Polez 43, Potez 36, el en 1935, sur
Farman 404 et sur AURMOIT 14, & moteur redaiif de 80
chevaux. Sur et appareil, un des pilotes les plus assido
diu club MEPOCIT, et toujours inscrit sur les registres de
notre club fail un entrainement intensif, e di le poser un
Jower, sans dommage, dans un champ de chous.

Les anides de 37 4 39 se révilent irés actives, les heures
de wol sont imporiantes, certaing apparedls, aprés bon
usage, sonl remplacés, on fail notamment |'acquisition
d'un Poter 60, et d'un Guudron Luciole pour 'instre.
tion. L'instructeur Duvivier succéde & Monshewr Pella-
quit, el nous devons rappeler les noms de guelgues &léves

de 1"tpogue @ Henri Bossard, Charbonnier, Jean Bouo-
cher, Jean Rebillard,

Un nouvel essdr vient accroitre le dynamisme de eetie
Gquipe, par la créalion de I"Aviation Populaire, gui
devail permetire, en apportant au club ceriaines Facilives,
I"aceis & l'enseignement du piletage, pour beawcoup inté-
reasés, el méme de donner une formation accélirde & des
pilotes qui se destineraient 4 1'Armée.

Mais ln seconde guerre mondiale arrive, qui va rapide-
ment fermer le terrain & Paviation civile, avant gue
‘vecupation allemande a'y Installe, Aucune activitd
d'agroclub n’y sera possible. Elle reprendra towtefois
sans perdre de temps, aprés ces années de guerre, en
1545, 51 bien qu'une convention sera passée enire "Etat
Franguis par entremise du Ministre de ["Air Pierre
Caolie, ef le Président Rampillon des Magnils, le 20 mai
1945,

Lowrticle 1% est d'une parlaite précision & ce sujet :

o ARTICLE 1% - L'aéreclub Léon Guerineau de Cholet,
s'engage & order el & exploiter au lieu-dit la Papiniére, 4
&0 métres de Cholet, un aérodrome de tourisme e
d'escales. o

L'atroclul s"acguittern done de sa mission en reprenant
4 sa charge toute Paclivité aéronautique sur ke lersain,
il ple inission, puisque I"accuell des avions érangers 4
Chelel lui incombera, il assurera le ravitaillement en car-
burant, ce qu'il fall du reste encore mainienani,

En 1826, sous impulsion ¢ anciens dirigeants de |'aéro-
club  principatement, Monsiear Bernard PELLAU-
MAIL, Messieurs FRANCQOIS, RICHARD, et GARIN,
un petil groups d'adeptes de Maviation, se retrouwérent
pour relancer le sport adronavtigue et Padro-club, On y
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retrouvalt notamment des ancens de 'aviation popu-
laire, comme Jean Bouchet, René Sinucdeau, André
Richard ; des anciens membres du ¢lub comme Maurice
Morand, et d ‘anciens pilotes venue & Cholet depuis 1940,
Jean Desclammps...

Bien siir @ oc pelil groupe, s"&aient joint les Frites Bos-
sard, représentant le Colibri Club Choletaks (modéles
réduits) qui avaient brillamment maintenw le flambeau
de Paviation pendant toute I"occupation.

11 faut dire qu'au début, ceile petite lormathon ne trou-
vail pas beawcoup d"écho anprés du grand Publle, Celul-
ol était fortement traumalisé par les bombardements de
la guésre, et pour lui aviation &ail synonyme de destruc-
tions et de merta 1 fallait done lnisser g peu le lemips
effacer celte mauvaise image de margue,

Dautre part le matériel, (avion oo planear), @lail tolabe-
ment inexistant. Les deux grands organismes Fédération
Mationale Adronautique, et Service de I'Aviation Légire
el Sportive (3.A.L.5.) s mettaient lentement en place,
Au pours des mois, de nouveaux membres, (anciens ou
nowveaux choletals), venaient grossir ce petit groups.

En 1947, uoe asemblée générale ordinaire ful convo-
guée. Un conseil d*administration fut &, 11 et & noter
gu'au cours de cetle assemblée, le Colibri Club fut dis-
soul ol indégré @ Padrodub, sous forme de sectlon
ModEle Réduit, Deux membres de cotte ancienne sociélé,
Measieurs Bossard Pére of Fils, furent @us au Conseil
4" Administration,

A g suite de cette assemblée générale, le Conseil d' Admi-
nistration & &u un buresw, e Monsteur Cauchy, alors
directeur de l'usine 5.F.R. de Cholel devient Président
(Monsieur Cawchy était ancien Mavigant de |"aéronanti-
gue et ancten directeur des services aviation de 5.F.R. :
Soctéit Francaise Radie Electrique, petite fille de
CEF.),

Messicurs Berpard  Pellaumail et Frangois Richard
Gaierd vice-Présidents, Monsieur Maurics Morand Tré-
sorier, Monsicur Jean Bouchet Secrétaire, La section Yol
Moteur avail pour resporsable Monsieur Siaudenu, le
wol & Voile Monsizur Vivion, et Monsleur Couronné La
Préparation Militaire.

Dans le cours de 'année 1947, afin de redonner une
ponne image de margue e Paviation, le SALS aves le
eoncours de I'armée de Uair organisait des journéss de
bapiémes avec des J.U. 52. Le Président réussi & otlenis
gu'un apparsil vienne & Choler. Un  dimanche
d'automne, 'aéroclub erganisa une petite féte adrienne,

aver coicours of démaisirplions de modéles réduits, et
baplémes de Mair. Cette journdée ful une réwsaite.

Le matériel commencant 4 sortir des usines, les adroclubs
furent doté $pvions ef de plamnu'x - bien s, |"H.ITF-‘TI.I£
futl longue, ln région parisienne, puis les gramdes villes se
taillérent ln part du Lioa,

Enfin Cholef regn un avien (Stamp), deux planeurs, un
treuil et une remorque planens, un monteur lof Tut
affecté (Monsieur Bourcier), ceci se passait au printemps
14948,

Rappelons les noms de nos camarades, gui ont débuté i
cette fpogue par le vol & volle @ Marcel Cesbront, Siau-
dean, Bouchet, Vivion. Cependant les premiéres rencon-
tres de 'activité vol & voile furent merqusss par accsi-
dent de ce dernier,

Adnig repartit Pactivivd, Un avion c'était peu, et bes arréls
nemmbrews por suites de pannes ou de casaes. 1l en &ait de
méme pour le vol i voile, les réparations dee planeurs
Hant nomhbrenses of suriowl G un codit Slevé.

Cheet & la suite d"un arrél asser long que Mondsear Bour-
cier mous quitta, il devail par la suile Btie remplacer par
Monsieur Druine. Monsiewr Druine avait dé3i 4 son pal-
marés la construction de plusieurs avions, et c'est au
cours de son sé&jour 4 Cholet gquil construisit le Turbu-
lent.

L'aéroclul remplaga, pour I'éccle, le Stamp, par des
avions plus rentables D 112 et Piper,

Monsleur Druine, aprés avoir é€ moniteur i plein lemps,
fut monitear bénévole, aprés avoir &€ embauché par
5. F.R. De jeunes pilotes, Messieurs Siaudeaw ot Oger,
tctabisant un assex grand nombre d*heures de vol, secon-
dérent Monsiewr Druine. Aprés le départ de celui-ci, ils
continuérent sous le contedle de Monsieur Hersen Moni-
leur du 5.4, L5, & Abgérs.

En ce qui concerne le vol & voile, la fragilité du matériel,
les casses nombregses, rardfiérent les appareils en ser-
vige, aussi le 5, A L5, decida-t-il de le regroujser par cen-
tres dépariementaus, hien sir c'est Angers quil fut désl-
gné, et Je vol & voile supprimé i Cholet.

Monsieur Cauchy, ayand I 1.:|:a.rp¢. des deux wvsines de
Chaolet et de Levallois, oe pul continuer & assurer la prisi-
dence, el ful remplacé par Monsfeur Freulon, un ancien
dirigeant de 'aéroclub des apides 3, qui peésida aux
destinées du club pendant 3 ou 4 ans,

Monsieur Bouchet, qui pvail quitté la région choletaise
pendant plusicurs années &ail revenw, et Monsieur Fre-
lon, lui demanda de Lz remplacer & la présidence,

En 1962, Paéroclub & aprés guerre connul son plus grave
accident se soldant par ln mort de 2 de ses principaux
pilotes, Messieurs Clapde Goguwer Dessagne et le Doe-
Leur Michel Jouan, leur avion s'#ant derasé & Ancenis,

Ces deux pilodes représenialent cus aussi dme du club,
comie avaient &€ autrefods les fondateurs. 15 apporie-
rent de bien des fagons un généreux concours Lowjours
précieun et qualifié, beur désintéressement leur avait
attiré la sympathle profonds ef la reconnaissance de cha-
cun. lis dabent présents & toutes les actions du club, & une
époque od Bl étall nécessaire d accroitre notre parc de
maiériel, et de Faire de nombreux efferts pour pallier aux
difficultés de la gestion,

Que leur souvenir reste dans notre mémoire Mimage
d"une intelligence mise au service de Pamitié,

Mous assoclerons & notre évocation le souvenir dun
ancien membre du elob, vietime lei gussi d'un mortel
accident, nous voulons nommer Monsieur CHEGUIL--
LALIME,

Comme celn s révéle nprés de tels tragiques accidents,
chacun au szin du club se resserre dams un egprit de fra-
ternilé gl de persévérence plus profonde,

Ainsi e développemient de notre club ne fut pas inter-
rompa ¢l 8¢ continua régulidgrement, jusguaus anndess oo
malencontreusemeni, la détaxe sur be prix de essence fut
supprimées ¢ suivie par d'autres contraintes (un pris low-
jours élevé, pour une maintenance, les taxes datterris-
sapel et bien d'autres déments qui augmenlérenl rés sen-
siblement le prix de heure de wol, Pourtant le club
auvralt loujours pour se maintenir el offrir i ses mem-
bres des Tacilives nouvellss,

Clesl minsi que le Chel’ pilote Guy Carles, aidé de deux
aulres insiructeurs de notre clok, Jean-Louwis Tricoire,
Jolivel, sw affirmer et mener & de bonnes conclusions
Penszighernent qu'il prodigue avec son talent de pédago-
goe poguenard @l avisé, rendant facile, ou le faisant
croite, e carpctére quelquefiods rébarbatil des legons de
niloiage, Chest Guy Carles, champion de voltige en 1964,
qui créa une section de vollige, suivi par de nombreux
ndeples sur CESSMA AEROBAT,

Mows Tui devons aussi d'avole po obtenir des vols de nuit
sur le derrain, el la reconnalssance d'wn itindraire
approuve par le District. Les vols de nuit commengérent
en F¥IT avee ln collaboratlon d*un instructeer LER.,
Monsicur BENJAMIN. Actuellement, ces vols de nuil se
Fon sous Pautoriié de Bend Siaudean, pilote instructear
|.F.R.

En 1971, plusieurs membres du club, voulurent relancer
les aetivités wol & voile, pour diverses raisons, particali-
rement financiéres, ils fondent un club séparé.

Motre équipe décole de pilotage, sz compléte actuelle-
menl par le dynamisme @'un jeune instructeur, pilote
1LF.R. ¢’est notre ami Claude Chiron, lui-méme, o de
notre club.

Il ne Fawdrail pas berminer IPhistoire de nodre adroclub
sans ciier les noms de ceux qui ont fait autant, snon plas
que les medlleurs @ Mepocit, Le Borgne, Mous te pouvons
les clier tous, mais Liclen Le Borgie les symbolise et ils
se Felrouveront en lui.

Lz passage de Lucien Le Borgne ne sery jamais «ffucé,
tant il est vral gue sa trace sera difficilemens suivie, lui
qui, mi ke froid de I"lhiver, nf les hewres tardives du diman-
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Le Buffet-Care en 1930

che soir, aprés la rentrée des avions, n'ont jamais pu
arréter  J'entreprendre les pénibles réparations  qui
s imposaient, suivies d'astucicuses mises au point. Qu'il
trouve bl la margque de notre peconnaissancs, que nous
portons ausal & I"équipe d'Armand Cousesu.

Bien sir au cours de toutes ces années, la pestion ne ful
pas toujours facile, tant dans le domaine fiancer que
dans celui de activité elle-méme,

Pour faire front & tous les problémes qui sont posés s
Lmmibnent, et lowjouss nouveaux dans cetfe période ou par
In momiée des prix toate la vie allait g transformer poar
chacun de nogs et notamment en premier lie, par les
dépenses effectuées aux loisics ; i fallait gue le club
puisss reposer sur une équipe de gestion parfallement
scllide, et 5ans cesse aux Rguels,

Le club et la chance de la trouver en la personne de
Madame Goguyer Doessagne, Monsieor Couronnd et
monseur Slmonnet.

Le premidre fut la seorétalre du club jusqu'an jour o elle
fill appelée par ses connalssances e sa qualifcation, we
poste d'agent paramétee de la tour de adrodrome de
Cholet. '

L= deuxiéme et troisiéme personnes ctées ont 606 & leur
tour depuis plusicurs décades, 'un secrétaire et "autre
trésorier.

La régulariié dans la continuilé de leurs travaus a permi
un équilibre constant dans les finances du club. Mous
avons pu envisager ainsi sans retard les [nvestissements
pour le renouvellement de s apparcils, gu'il convenale
de falre, ef la surveillance étrojte de leur maintenance.
1l est impossible de parler de Madame Goguayer Dessagne
sans rappeler lo dévouement inlassable quelle a prodigud
au club quand elle en &lail seerétaire. Elle représentait 1o

- meilleures eonditions de prix et de prasentation & pos dil-

type midme du personnage dévoné dans le conlexte du
plus parfait béndvolat, ceci & chague instant, el ceci pent-
dant de trés nombreuses années, oo persentage donl cha-
quee club a bessin car il est souvent trés difficibe de parta-
ger toutes les thehes gui s*Imbriguent bes unes les autres et
qui tendent toutes vers e méme but.
Madame Gopuyer Dessagne a 4 son actif, d'avoeir pu sau-
ver des équipages perdus dans lewr naviguation, par un
lemps deveny (rés inceriain,
Ellz @i péussi muinte Fois, par le réconforl de sa voix 4 la
raddio, par interprétution judicienss dont elle répercutait
les indications au pilote, en le sorlant de son dat pani-
quant, pour le ramener au bereail. Car souvent Ja lecture
du cadran V.0LR. 4 bord de Pavion ne persuade pas le
lecteur, gui me e sent enfin séourisé que par la vole
humaine que lui apporte enfin le cap sauveur venu de la
radiogoniométrie.
A hien des reprises, elle fil ainsd preuve d'une parlaite
rise de son mélier, el avanl conerétisé de fagons
wssi efficnees, elle regut un jour la médaille de 1"aéro-
malique des mains do général CUFFAULT, dont la
hienveillanee pour le club, et Mamitié gu'il nous apporte
et une des fiertés de notre club.
MNotre assemblée générile de cette année vient de se Faire
el pour conlinuer an micus notre misson el prodiguer les
I

férenta cnscignements gue ce 50l | "école au sol et en 'air,
la navigation, le voyage d'affaires, lo lourdsme, ete,...
nous vous présentons |'équipe actuelle ;

Prisident : Cailleton

WVige-Prisidents @ Richard - Couranné
Secrélaire © Voix

Tréorler @ Simonnet

J. CAILLETON
M. COURONNE
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HISTORIQUE DE L’UNION AERONAUTIQUE

L 'Unioi Adronautigue des Mauges,
Club de vol i voile, fondé en 1970,
pratlgue son activieé sur |'aérodrome
du Pomrean & Chalei.

Aosa créatlon, le club ne dispozsadl
que ce deux plancurs @ oo biploce
pour ["éeale (C BIOY 21 un monoplace
pour les lachés en salo (Mard 13000,

Paur drre affiliés & la Fédéeation
Francaise de Yol & Volle les mem-
bres du Clul excercent lewr activied 4
Angers pendanl une annés et prou-
vend pinsi que le Vol i Voile pewl #ire
pratigué ef céveloppe 4 Chole.

Clest done en 1971 que 'Unlon
Afronautique des Mauges obidlent
Mawonsation de pratiquer le Yol 4
Voile & Cholet aver une trentnine de
membres adils, Un avion remor-
quenr (M3 317) ear alfecté au Cluh
par la F.F.V.Y.

DES MAUGES

L'aonée suivanmie, les membres o
Club construisent un hangar et un
plimeur en kit Depuis le nombre des
adhirents augmenient d"snnée en
Annte.

Au débur de la saison 1980, le Cluk
fait 1"acquisithon d'un  planeur
biplace toue  en plasiigue (Turin
Aster], planeur de pesformance qui
cat ufilisé pour Pemiralnement des
circuits sur ln Campagne.

Awgourd hui, PUAM., comple

environ Quatre vinglts membres e

dispose de dix planears ; rois bipla-
CeE pour I"deole, et sept monoplaces
gut vonl du planeur pour les déb-
1ants, jusgu'an planeur de haure per-
formance (40,5 de finesse). La der-
nidre poquisition du club et un
w Pépasse », planeur urklisd aux der-
niers championnas du monde A
Hobis {Mew Mexique),

Cette annde, le Club va disposer
d'un hangar supplémentaire ainsl
que d'une nouvelle pise,

Il st vrai que d'impartants travaux
ont ¢ elfectués sur ['atrodrome, or
qul permetira au Club de Yol & Voile
de commencer son aceivitd plus (e,
pour la terminer plus tard dans la
saiso.

Awer ses nouveaux movens, 1"Union
Aéronautigue des Mauges espéren
augmenter Pactivied du Club et le
nombre o 'adhérems.

Venez nous vois & 1'ULAK,

DENIS
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LES MODELES REDUITS

LE COLIBRI
CLUB
CHOLETAIS

C'est en 1934 gue ful Fondé le Coli-
bri Choletals, Jean Bouwcher prési-
dent, René Siaudeau secrétaire, Paul
Jobird trésorier. 1 éralt lformé dune
quinziine de membres 1ous passion.
née daviation,

Iz avaient I"intention de construire
un 7717 du ciel pour pouvoir voler,
Sur les consells du Pére Henry Bos-
sard, ils commencérent par cons-
truire wn premict modéle réduit,
mung d'un moteur & akr comprimé,
qui Fur esgayé un soir sur la Place
Travot. Pour Pinauguration du Bufl-
fel gare, le 30 aodl 1936, Henri Bos-
sard fils, Sgé de 19 ans, fit voler un
appareil pendant 3 minutes, 16

secondes | cet avion était propulsé
par un moteur Bronx de 10 cem?.
Dres concours furent organdaés sur le
terrain du Pontreau, qui réunlssalent
plus de 100 concarrents. Lors d'un
coneours un planeur consiruit pas
Henry Bossard pére, fit un wol de 80
km - qui aurait #1¢ homologué par la
FAL comme record mondial de dis-
tance, sand le début de ln guerre de
£

Pendant la guerre 39/45, le terrain
&ant ocoupd par 1armée allemande,
les modélistes s'entraindrent sur le
terraln du Puy Gourmand, mis &
lewr disposition par Monsieur Fran-
pois Dhenis.

La plupart des membres do C0.C,
passérent leur brevel de pilode grilce
i Paviation i |:-||.|u.ir|.', ef 5E retronve-
rent dans ["Armée de I"Adr pendant
la dernigre guerre, Des sections
furent formeées dans les communes
des Herbiers, Beaulien, Saint-Pierre
Blonclimart, Régrolles,

Toutes ces sectlon réunissaient une
cefitaines de membres actifs of orga-
nisgicnt des concours dans ces diffé-
rentes communes ; ces manifesta-
tions étaient 1rés suivies, et de solides
liens I'amitiés se créérent entre tous
s modélisies, gui durent encore de
10 JOurs,

L'origine et la pratigue du modéle
rédult & Cholet, remonte & 1934,

A cette épogue un groups de Chole-
tais adepte de ce loisir décide de
créer un club.

Les membres fondateurs sont :
Président : Monsieur Jean Blanchet
Secrétaire 1 Monsiewr René Siau-
deau

Trésorser ; Monsteur Paul lobard
1z sont enlourés par une clngoar.
taine de membres actifs, de la Ié‘gu’)n
choletalse, au sein du Colibel Club
Chaoletals.

Inauguration 30 adut 1936 terrain
d’aviation :

Monsienr Henrd Bossard fgeé de 19
ins, availl réalise un u.|:l|'|a.ru'.| pourye
d'un moteur & cylindre wnigue de
Faible pulssance, ce qui permis & cet
appareil de tenir 1'air pendant 3
minutes, 16 aecondes.

Quebgues anndes plus tard, Mon-
sieur Henri Bossard (Pére) nu cours
d"un congours sur le terrain davia-
tiom, participa & une homologua-
tiom, pour une attribution de cham-
pien du momde de distance en |.'I|E|-
meur vl libre,

L apparell partl du terrain de Cho-
let, fur retrouvé & Si-Hilaire-de-
ouhis, en Vendée, distance parcou-
rue B0 kilométres, cela se passail €n
1939,

HENRI BOSSARD
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Extrait du livret de I'aéroclub édité en 1984 (La Chute Libre)

CHOLET CHUTE LIBRE

La Parachutisme sportif & Cholel
c'est 1 CHOLET CHUTE LIBRE

Créé en 1936, le Cercle Parachutisde
Choletais (pinsi s"appelait-il 4 Iépo-
que) réunissait tous les passionnés
d'unt sport qui ne ressemble & avcun
aislre, dont les sensations, les efforts
physiques el nervex, les sotisfac-
tions, n'approchent ni de boin ni de
prés 4 une guelcongue aulre acti-
vité ; d'un sport qui n"est pas 'apa-
nige de w gros bras » 4 "instar du
parachutisme militaire avguel [ ne
ressembilent ni dans Pesprit ni dans
la Forme. (20 % des pratiguants sont
en fair des praticantes ; pourcentage
Ie plus élevé des disciplines aéronau-
tigues).

En 1973, aprés la fermeture du Cen-
tre Beole de Mantes, le C.P.C. orga-
mise un slage e formation  sar
I'aérodromse de Cholet qui aura un
grand succds. Un projet de Centre
Ecole sur ce méme terrain n'aboutira
pas malgré ln construction d’une
salle de plinge ot 'achat d*un avion
Les paras Choletais iront sauter i
Thouars pour la plhepart.

En 1976, les clubs de Mantes, de La
Roche sur Yon, des Sables
d'onne, Sud-Loire et Cholet se
donnent les moyens de pratiquer leur

activité quindividuellement, ils
n'auraient pu rassembler ed fondent
le Centre Ecole de Parachutisme de
["Ohusest sur 1" Adrodrome des Ajoncs
4 La Roche sur Yon, Tout éait &
faire, Mais ces pionniers avaient de
I"énergle ef de la volonté i revendre,

Aujourd*hul, le Centre Ecole de
Parachutisme de 1"COuest est en
mesure de propoder aux parachutis-
tes Choletads comme aux autres des
moyens considérables une prande
sille de plinge, une salle de cours, 50
parachutes doole, 20 parachutes de
compétitions, 2 avions largueurs, e
cette anmée un ensemble vidéo gui
permed wn jugemant précis du travail
des éldves en chute, Un hébergement
est préva & proximicd du terrain ainsi
quiun camping gratili 1'dd,

L'encadrement est assurd par une
éepuipe d'insiructeurs et d'initiateurs
dirigés par un conseiller technique
répional basé & temps comples sur le
terraln.

Plus de BOOO sauts ont &bé réalisés en
1983 dont 1200 par le club de Cho-
let, L'dge dea sautants 3 érale entre
17 et &7 mns. La majoritd est fgée de
17 & 35 ans ; et il n'est pas rare de se
retrowver i 50 ou G0 sautants la
méme joumés dans I"ambiance que
I'on imagine.

Les conditions pour samler @ |
Avoir 17 ans (des dérogations
peavenl £ire acoordées)
— Line visite mélicnle pnnualle chaz
un médocin agréé il v en a 2 4 Chaldt
et 1 & Chemilléy
Comment apprendre T
— Tous les jewdi soir, 4 In salle
Marie Baudry & Cholet (rue Marie
Bawdry entre le Sacré Cmur of la
place de la Républiquel, le club tent
ubie permanence i partir de 20 h 30,
il remsgigne ef initie les débutanis aw
parachutisme. Au  programme :
courle. gymnastigue, théorle sur
Tutilisation du parachute, pliage,
roukis-oulis.
— Aprés 3 0w d séances wius serez
apte & elfectuer vodre premier saul.

Lees possibilités

— Le saul d'initiation ; Tous les
derniers samediz du mois, rendez-
vous st 'aérodrome de la Roche
sur Yon & 9 h 00 ; 3 heures d'infor-
mations et d'entrainement ; L'aprés-
midi vous effectuce volre saut on
vous dirigera du sol avec un pulssant
haut parleur et on pliera votre para-
chuie., Codlt 300 F assurances com-
prises,

— La progresslon normale : pre-
miers sauts 4 ouverture aulomati-
gue, il & ouveriure oomesancdds
avec syilime de sécurild, apprentis-
saee de la chule Libre stable, appren-
tissmpe des figures en chute (10
secondes de chule i panlir de 2000
m), des tours des loopings avant et
arrigre, des tonneaux...

Il existe & brevets dans la progression
du parachutisme sportif, Le Brevet
Fédéral N § vous permed de vous
affranchir de la présence d"un ins-
trucieur sur le terrain et de participer
it des meetings et autres manifesta-
tions. (Obtention entre 80 et 100
sauis).

— La progression  accélérss en
Chute, méthode trés réeente. Les
premiers sauis sonl effectuss 4 partir
de 00 m en chule libre, 1"8léve est
muintenu par dews instructeurs qui
I"eccompagnent ot qui an fur et i
mesute de la progression lui appren-

nenl fose mogvoir dans les Lrois
dimensions, Les résultals sont spec-
Iaculaires. En 1983, un Choletais i
ablenu son B.F, 6 en 22 sauls,

Les compétitions.

— I¥s e B.F. 8§ on Peul sorienler
vers des spdoialités

— La Voltige : Enchainement chro-
nomélrd de lgures en chute libre.
Jugement de Iy précision i la Video.
Drépars 2000 m,

— Le Vol relatif ; Enchainement
d*un nombre maximum de figures &
douid R (0w plus) |'_|i|li|.g:||||l.i5[=s Ggui
s'aecrochent en chute, Jugement 4 la
vidéo, Départ 3000 i 3500 m,

— Le Yaile Contagl ; Enchaimement
d'un nombre maximom da Figures &
4 ou B parachutistes qui s'accrochent
piarachnte ouvert, Jugement f la
widéo el chrone, Départ 2500 m et
overiure immédinte,

— La précision d'atlerrissage : 11
="agit de toncher de ln pointe ou du
talon, uwn disque de § cm de diamé-
tre, Mesure électronique, Compéi-
tiems fi tous les nivenux d partir du
B.F.IL

Les stapes

Des stages sont organisés par le Cen-
tre Ecole lors de toutes les vacances
scofluires, Certains stages sont orien-

s vers des spdoialités (VLR ¥.C.,
Valtige, Débutants). Possibilied
d ' hébergement, camping & proximité
du terrain.

[res stages « Jeanes » (= X2 ans) &
tiarif trés réduil one lieu 2 fois par an,
Les Prix

— Licence, Asurance, cotisations
550,00 F pour 'année

— Visite médicale : de 50 & 100 F
selon médecin.

— Prix du saut; jusquta 2000 m
(B.F. &) GDOOF, & 2500 m:
T F. & 3000 m ;75,00 F. Pour
un débutant Lrés motivé, une annds
revicnd @ 3 500 F soit blen modns
qu'une assurance molo par exemple,
el il aura effectud an modns 50 sauls,
— [des bourses irés  intéressanles
sonl attribudes aux débutants de
maoins de 23 ans,

= Tout le matériel est pedré. (oas-
que, parachutes... ). [0 suffit d'un
survElement.,

En 1982, Iz Cercle Parachutiste Cho-
letpis  devient CHOLET CHUTE
LIBRE. Il criente délivérement sa
politique vers la pratigue de la Chute
libre,

Sous impulsion du Président Geor-
ges Coutand, les eésultats ne se font
pas atlendre : plusicurs compétitions

de précisions d’atierrissage ont &ué
remportdes ef en Aolio 1983, Anne
Dubrewdl, 20 ans, devenait Chame
pionne de France Junior en Voltige,
Pascal Brosseau, 20 ans, e le pre-
mier Réglonal Brevetd par la Pro-
gressjon Accélérds en Chule,

Le club comple 38 membres, nom-
bre encore jamais atteint.

En 1984 : (. Coutand demande 3
dtre remplacé, Jean SCHMITS
prend la reléve, Mul doute quil vel-
lera & ce que les coubeurs Chabetpises
solent digoement représendéss an
cours des compélilions el autres pré-
sentations dans les cjeux de France et
de MNavarre (B méme drilleurs),
Mlals notre souhait le plus cher est de
faire découvrir les joies du parachu-
tisene & un maximum de jeunss et de
mgins jeunss de la région Chole-
Laise,

Moz nous ¥ employons,

Pour tous renssignements complé-
menlaires ;

CHOLET CHUTE LIERE

6, e Chareot - 49300 CHOLET
TélL (41) 65.46,59

Permanences ef entrainement tous
les jeudis soir & partir de 20 h 304 In
Salle Marie Bawdry TEL (41)
625608,
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Extrait du livret de I'aéroclub édité en 1984 (Le Deltaplane)

LE VOL LIBRE A CHOLET !

Depuis 1974, le « Deltaplane » Fait
des aceptes, tnltde les wns, fait sou-
rire les awtres, mais il ne luisse pag
indifférent.

Il et wite devenu une passbon pour
ses pratiguants, ef ke libéraliste n'est
pas loin de penser, 4 I'instar de tous
les pilotes, que sa fagon de voler est
la plus satisfaisante qui solt.

En dix années, une évolution fantas-
tique a bouleversé Le vol libre, les
appareils sont devenus sirs et per-
forments, Une méthode padagogl-
que & perils aux fooles de se déve-
lopper, el la technique du vol a rem-
plact 'empirisme des premiéres des-
centes, quand un vol réusal était un
vol sans casse,

Certes, le décollage ec I*atterrissage &
pieds fait frémle blen des pilotes,
mais cela et un des grands attraits
du vol libee, le décollage par vent
fort est un des moments gue tour
pilote adore.

Le développement d"une méthode de
tracté {derridre voiture) présentant
de bopnes conditions de séouritd
donne aux pilotes de plaine la possi-
bilité du vol technigue, et dons du
wol de distance.

Le delta-club de I"auest, cré par des
Chaoletais et des Mantals, a permis e

regroupement des piloles confirmés
de ln région, ains que I"organisation
e stages pour débutants, le perfoc-
licnnement.

Le val libre se peatique en monta-
gne, abmsl gue sur de petits reliefs
dans la région, en bord de mer sur
des falabses permetiant le vol de

pente, Le Menez-Ham, en Bretagne,
une colline Lrés bhien exposée, & vu
des déparie en  distance jusau’d
Lorlent (70 kms), et de nombreux
allers-retours sur deux massifs dis-
tants de 30 kme. Certes nous som-
mes boin des records du monds
(270 kms}...

Depuis "annéz 1983, une équipe de
tracté permet aux pilotes conlirmes
de I'ousst une pratigque régelitre de
leur sport, Cette année 1984 verra
une deuxitme dquipe s'insaller et
compléter la formation.

De nembress  pratiquants  ont
rajoutéd un chartol sous beer aile, et
e gection modeur a va le jour, par-
theipant gux démonstrations et jour-
nées organisées par le club,

Le delta-club de I'ouest 25t une asso-
clation (ki 1901), animée par des
bénévoles, affiliée & In Fédération
Frangaisz de wol libre, ot représen-
tant I'image de notre sport dans la
région. Le sigge du club est siteé : 2
rue Andrée Thénier & Nanes, TéEL
() 59.27.60, & Cholet 5 rue du
Devau, TeL (413 62.23.53,

Lige pour pratiquer le vol libre est
de 16 ans au minimum, avec |'auta-
rization des parents et une visite
médicale d"un médecin agrée,

A fous les pilotes, quelque soit votre
discipline, le Delta=Club vous sou-
haite bans vols !

GABORIAU
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Extrait du livret de I'aéroclub édité en 1984 (Les constructeurs amateurs)

UNION DES CONSTRUCTEURS AMATEURS
CHOLETAIS

Aviong constraits par des amulesrs <holetsis,

Mz sportifs,
Maotre but

— Faire connalire ef valgariser la construction amateur
d’acronefs.

— Metire & la portée de tous les idées de chacun.

— Permetire aux plus défavorisés de voler en construi-
sant eux mémes leur AVION,

La construction amateur et un vires qul peut atteindre
du tout petit bricolewr & ingénbeuar.

Le premier va wiiliser une lkasse de plan & construlre un
Busard un béhé Jodel ou un P80, le second, I'L'I'lgéltll:lu:'1
viL rénliser e prototype de ses réves, mais tous les deux
auront ln méme satisfaction : voler sur leur avion aprés
1300 ou 2000 heures de travail, et ¢a, crovez moi, c'est le
plus beau true gui puisss un jour vous amiver.

Aciucllement en France, il ¥ a 700 avions CMEA (cons-
truction amateur) certifiés par les services officiels, en
éeat de vol, of BS0 en cours d'&ude ou en construction. A
savoir que & 810 avions civils sont immatriculés en
France, la constructhon amateur {R5A) représente plus
de 10 %,

L ensemble de 1ows ces appareils représente en [t trente
masdiles de formules différentes,

Drants les amdres pays de 'Europe, la constroction ama-
teur est gutorisée ol pratiquée par des associations telles
gque DUV {Allemagne Fadérale) Popular Flving Asocia-
tion (Grande Bretagne), Association des Constructeurs
Amateurs (Suissed, En alie un CNREA et & "dede. 1
existe épalement guelgues constructeurs amateurs en
Autriche, au Danemark, en Belgique et en Subde, par
contre les pays de ["Est el "Espagne ne aont pas aulorises
4 Taire voler des avions de constrsction amatenr,
Actuellement notre aviation légdre traverse ube crise
grive malereé loul ¢, il et encourageant de constaler un
développement du mouvement de la conatruction ama-
teur en France, of pllr[il:ulilh‘rlmnl dans noire région
Choletaiss.

En effet, nous gvons rois avions d'amateurs e volent
réguliérement dans nodre secteur ef dy dizgine d aulres
S00L en oours de réalisation et voleront dans des années
proches,

Or, beaucoup de personnes sont intéressées par 1 cons-
truction d'avions lgers mais ne peyvent se lancer dans
Paveniure, pour diversss raisons ;

= probléme financier

— probléme de temps disponible

— probléme de compélence

— probléme de local

Touws ces problémes, nows qui avons constril, nous les
cenialaons bien el o'est ce qui nows & décdé 4 nous
rERroupsr en commun, el de ce fait est nde PUCAC,

QUELS SONT CES 3 APPAREILS
CHOLETAIS :
— Le 1=, le plus conne de nom = un JODEL 119, cons-
truit par Alain CHAUVIGNE,
C'est un biplace odte & cite de voyage, moteur avion de
90 ch. réalisd en boks et 1oile.
— Le 2%, un TEMPETE construit par Jean-Louis TRI-
COLRE.
Clesl un appareil monoplace desting 4 la voltige ;| motewr
avion de ¥ ch, réalisé en bois ¢l toile.

Le 34 un POTTIER 170 8, constridt par Clarles
RIRE.
Cesl un biplace en tandem de promenade, maoteur voi-
turg Lype Volkswagen de 55 ch. réalisation entidrement
métallique.

DOIT ON CONSTRUIRE TOUT
L'APPAREIL

Le constructeur amatenr achée généralement un ceriain
nombre d'éléments tels gque : mofewr, hélice, train
d"alterrissage, wverrigre, capols, carrénages, instruments
de bord, erc,,,

[Leleit par contre réaliser la structure : fuselage, voilure,
epenngges,

Aviss PIFOS de ©. BIRE au dessns de Chobel.

At gul g obigny ke pria FNCAL (Fiddration Nabonak:
Adronmuliquel au rassessblemonl Paropéen 12 de ba constraclion
amabenr ¢l e Prix Podlls pour b réslisation & prolotos ek o
dmasmigue.

QUELS MATERIAUX FAUT-IL

UTILISER ?

a) Construction bols el tolle

Les ]chuc: compasnnt Les sructures aont lowjours en bois risl-
neux : spruce, picéa, sapin, assernblés exclusivement par col-
knge.

Les contreplagqués minces d'akoumd ou de boukan sont atilisds
pour les coffrages.

L enitedlnge se Tait soit en tissu natarel = lin ou coton, oo synthé-
tique dacron eeponite, Ces tissus sont enduits de vernis cellulos-
ques ou synihdtiques afin de les vendre et de les protéger

by Constraction méialique

O utilise des profilés e des s d'alliage Jéger : Duralumin,
Duralines assemblés par rivetage 4 'akle de riveris classiquees
aw de rivels aveugles genre « POP » posés 4 la plnce

¢} Consiruction (ubulaire entoilée

Les fuselages ¢ empennages sont parfois constrits en ks
d"acker sondds an chalumesy ooy-sc8tyléidgue.

On emplole généralement des tubes en acier au chrode molyb-
déne de falble épaisseur,

Consirucilon composile

Cetle technique de création éeente emploie une structure résis-
tante en bois ou métal, reviue de bloe de mousse de plastique
rigide pancés au profil & péaliser, be tour ddant enrobe de tissu de
verre encuil de résine.

Consiruclion en siratifié

Annlogus § ln méthode peeclSd:nl: elle fe eit appel guaus
mealdrigux plastlque - mouwsse, tisu verme, résdie pous touke
la réalisation, strugture comprise,

COMBIEN COUTE LA CONSTRUCTION ?

Les prix de revient sonl ik varkables selon les modéles, les
sources d*approvisionnement el les conStrOCicurs, mals ¢n poat
gstimer ke monoplace loger & 15 000 F, |e biplsce de vovage
Juaqu'a 40 000 T,

PEUT-ON OBTENIR UNE SUBVENTION
Sang falre aptrer en ligne de compee 'nmertissement de 1"appa-
reil, bex ehiarges fives annuelles sent enviren, pawr un biplace de
100 C¥ par exemple :

Assurance : 1500 F

12 visite Véritas : 300 F

Abri dans un hangar, en movenne : 6 F

TOTAL @ 2400 1

et |n consommation essenoe ot husle M T, I'heure (1977) & 200
kil de eroisiéne,

COMBIEN D'HEURES FAUT-IL

POUR CONSTRUIRE UM AVION ?

L& encere Jes temps de consgruciion sonl exirémement varia-
bles, mais en maoyenne ils sont d¢ 1'ordre de 1000 heures pour les
plus simples, jusqu'd 3000 heures pour les plus Importants.

FAUT-IL ETUDIER SOI-MEME SON
APPAREIL ?

MO 1 De tids nombrenses linsses de plans d'&pjl&'rtllﬁ ayant
Fait lewrs preuves ond &6 sélectionnées par le RSA. Elles affrent
toules garamtics of lo succés todal dans La nidsure od ces plans
anl éLE scrupuleusement suivis.

M imiprovises gumsais, Ou 8 Y008 pensez avair trouvd une madi-
feation inléressante, oblenss avant teate chase, I"sutoristion
du concepigur.

La liste des 70 appareils retenus cowvrent tous les modéles et
taus bes types de construction, vous y trouverss forcément ce
gue vaias Cherehez,

Vs paurrez &0 eonsulier ks plupart au CENTRE de DOCU-
MENTATION du RSA. 38 rue Sauffroy 75017 PARLS.

QUELS MOTEURS PEUT ON UTILISER

Le constructens amateur et lkee d'otiliser le mateur de son
ghoix méme 5%l m*est pas d’erigine atromautigue, mais en prti-
que, Jusqualors, les seuls & avoir donnd de bors résultals sont,
poir les faihles puissarces jusqutd 600CV, e VW et au dessus
les moleurs d'nwions ;1 CONTINENTAL, LYCOMING,
FRAMKLLN, #¢.,, pratiguemant toujours achelds d'oecaslon,

OU PEUT-ON SE PROCURER

LES MATERIAUX DE CONSTRUCTION ?
Les bois, contreplaqués, tolles, enduils, peintares, lubes,
métzux légers, produits pour statifid, quincaillerie, nocessainis,
elg... pewvent Bire achetés en de nombreay endrodts dont 1n Hale
peut #re fournie par bz REAL

e pas oublber non plus les annonees des cahiers du RSA, essen-
tielleent aw consimglear.

OU PEUT-ON CONSTRUCTEUR ?

Dans les villes, le lien de censtruction pose souvent des problé-
mes, mais il ne faul pas owblier que de tris nombrewses pidees
sont de faible dimession, seils les ailes oo le Tuselage peuvent
crder des difficuliés.

Le plus sauvent bes consiruciears amateurs travadllent, & défant
d'ateller, dans leur garage, bewr sous-sal, leur appariement.

COMMENT CHOISIR UN APPAREIL ?

1 fut en preeiler lisn se fizer l'utilization gue I'on entend faire,
c'est pourguis NOUS avans classd bex appareils en plusicurs cbds
gories.

Avions de promecade - Aviens de voyage - Avions de sourss -
Avions de voltige - Anibques - Planeurs - Autogires,

i choisit ensuile dains chagues catbgorhe celul qui semble cotve-
mlr le mieux,

PEUT-0ON APPRENDRE A PILOTER
SUR SON APPAREILL ?

QUL A condition qu'il soit biplace avec les doubles comman-
[

':'p'll e monaplace, les vols avee [nstrsciens pourroal se [ire au
sein d'un adra-club, e vols solo sur son avion. RIRE
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Extrait du livret de I'aéroclub édité en 1984 (Les informations de Guy CARLES)

Y-A-T-IL UN PILOTE PARMI YOUS ? !

ou : s'instruire & I'Art du Filotage

Pourquoi choisir "aéroclub de Cholet pour apprendre & piloter ¥ Tow
d'abord, qu'est-ce qu'un afroclub 7 Clest une association (et que devien-
dratent sans les Associglions loutes les sctivitds indispensables 4 vorre vie
sociale), reésgive ity B Jod de 1901, qui fail ressortie les podnts fendamentaux sui-
vants :

a) le byt commun entre membres,

bh la permanence dans Pactivied poursuivie,
b le but autre que de partager des béndfic
L'aéro-club de Cholet vous offre

a) des prix des heures de vol émudiés au plus juste sans esprit de profi,

b} un choix éendu de margues ei de iypes d'avions : des avions « Fooles »,

Avism Ecole Rallye MS 380

it 'avion de prands vovages

c} aux jeunes, ung posibiliié d'aide
de I'Brat sous forme de bourses attri-
budes jusqu'd I'Age de 25 ans (7

bourses  possibles  d'un  montant
actuel de 1 000 F chacune).

A - Les formalités 1"
wilminlstratives

Elles sont réduites :

af assuranee of carte fédérale ; 170 F
pour 'année 1984 {commune & tous
les aiéro-clubs).

B cotisation : variable suivant 1'épo-
que de |"annde,

L'aéroclub de Cholet vous offre
dant une possibilitd intéres-
sante, qui mérite de se renseigner.
¢) une visite médicals chez un miéde-
cin agréd « atronautigue w ("aéro-
club de Cholet tent 4 disposition la
liste nominative de ce: médecing) ;
un point important ¢ e port de
lunettes n'est pes un handicap !

B - La pratigue

Au cours de voire vie de pilote, vous
aurez 'occasion de voler sur plu-
sigurs bypes d avions.

Les honnes habitudes doivent
snequécie dés le débun ; awssi @
PFaéro-club de Cholet vous appren-
drez & piloter sur deun avions, aux
caractéristigues el réactions diffé-
rentes, gui vous permettront de res-.
sentir & ln vie de chacun d'eux ».

Les lepons se dérouleront sulvant
quatre phases pratiques dont voici
un résumd trés succinel.

Aviom o veyuge PIFER-ARCHER

PHASE 1
MISE EM QEUVRE ET UTILISATION DE L'AVION

Yigite prévol, check-list, mise en route, réchanffage du motear, roulage,
radio, utilisation du réchauffage, carburateur, arnd du moteur.

ETUDE DES TRAJECTOIRES AIR

Deécollage, exdcution de lignes droites en palier, wiilisation de I'horizon artifi-
ciel, comparaison des indications instrumentales avee les références extéricu-
res, changement de direction 4 altlede constante, Définition des paramétres
palier - monpde - descente, contrile de la vitesse ef utilisetion du compensateur
de profondenr. Effets motewr. Btude du virags en palier, syméirie du vol
Virage en palier - montde - descente.

ETUDE DES TRAJECTOIRES S0OL

Diédeouverte de "environnement ot comparnisen aves la cane, Familiarisation
aves le compas magnétigue et le directionnel. ELecture de carle, comparaison
ontre le cap et la rowte.

PHASE 2

Dang la mesure du possible, tous les vols fond "objet 4 un déplacernent surun
adradrome extérieur,

UTILISATION DE L'AVION

Yol lent, virage & moyenne inclinalson {de 30 4 45%), wtilisation de la mixtiure.
Etude des panne dectrigues, panne de 'andmométre.

ETUDE DE L'APPROCHE

Définition des différentes configurations et changement de configuration, cir-
cuit d'adrodrome, plan de 3 %, atterrissage, remise de gaz.

CONTROLE DES TRAJECTOIRES SOL

MLIiuI.agz sans vent et avee vent, VOR @1 Radioeompas,

PHASE 3

Cette phase correspond au débur des vols en solo. Tn_u.l. les \-:D|S en douhle
commande font ["objet d'un déplacement vers un terrain extérizur,

PERFECTIONNEMENT DU PILOTAGE

Atlerrissage et déeollage par vent de travers, Virage i forte inclinaison {supé-
rieure 4 45°) - Vol moteur rédult. Arrivée & grande vitesse, Décollage COUIL,
monide i pente max, montée & ¥z max., Arrivée & basse altitude. Unilisation du
VASIS.

APPLICATIONS MOYENS RADIO
Uititisation pratique du VOR, du Radiocompas et du Transpondeur

PHASE 4

ETUDE DES POSITIONS INUSUELLES

Virnge engapé - Aunloralalion

CAS DE VOL PAETICULIERS

Mavigation & base altitude. Yol en région montegneuse, surval maritime -
VEFR on fop - YFR spécial - wtilisation du gonio ef guidage radar.

ETUDRE DE L'ATTERRISSAGE HORS AERODROME

C - La ihéorie

A l'inscription wous poguérmez un
manuel dans lequel vous Irouverez
I'emsemble des legons qui vous
serant dispensées, ¢ (oale la théorie
qui &'y Fapporte,

Coest dana ce document que se puise-
ront les questions posées 4 1*examen
théorique de pilote.

Un recuell de questions et leur
réponse vous permedtrs @ chague
phase de votre progression de con-
triler vos connaissances, of de vous
présenter avee woutes les chances de
auccds & l'examen théorigue.

En outre |"aéro-club de Chalet met &
la disposition de chacun une salle de
cours =t une méhode audlo-visuzlle
par cosseites gui viendiont en com-
plémentarité efficace, donner toutes
les explications sur les cours pridi-
fques ef théorigues.

Lin mouven brevel exisle depuis pea @
Ie brevet de base domt le tablean ci-
aprés permettra o comparalson des
deux brevets,

#
CONCLUSIO
L'm AEROQ-CLUR, est avant toul un
CLUB - ce n'est pas une SOCIETE
COMMERCIALE,

Sl le Club met & votre disposition
tous les moyens pour apgeendre e
pour valer, il ne vous considére pas
pour  autant comme  un
w CLIEMT %, mais comme un mem-
bre constituant le clubk lui-méme,
comme une participation  réelle,
coMmme une part eniiére de son acti-
wild,

L aéro-club doit étre un licu de par-
ticipation, chaque membre doit Faire
I'effort d"apporter gquelgue chose
d*autre que sa cotistion o le régle-
ment des heures de vol elTeciuées.
Intégrd, vous Bres « Pagro-club » e
votre collaboration, quel gu'en sodt
le domaine, sers néoessaire.
S'instruire & "art du pilotage, c'est
apprendre & micux  coanafire le
monde qui vous entoure e aussi.. 4
mieux =g connaftre,

Le Chef Pilate, Guy CARLES
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LES RACINES

Heloriquament pardant, lee recines
o I'evaton Mgére dana notna région,
ramorient Bux sources mémes. En
sffat, Acland GARACE obtient en
1911 son Brovel de piote 8 CHOLET.
Ui manurment, sur ks gauche des ins-
talatione actuslles commémong G
paint de repére,

Alafin da la guere de 19141918,
le terrain  oélmbg par lemprise
actuelia da Madrodroma apparienait &
Farrrdee, i 1830, [ Ville da CHO-
LET avail lini d"acquérr ce qua l'on a
longtarpe  eoged kB “champ da
manaunres’,

1830 toujours : fondation de "o
Club dont B rom actusl ast & la
mémaing da son premier Frésicant,
Léon GUERIMEAU. C'est o début da
I'&ge d'ar pour aviation bbghra en
ganaral. La Franca émt alors au boul
premier plan da kb soéne sdronauli-
e, Hdlas, an 1838 o'esl la coupura
prigale due bien sl & |8 dernire
guerma mondiak el 18 misa an sommel
da baute sctila,

LE REDEMARRAGE

Lo redémmaraga de 1947 ast
rispide grace aus ellars des Cholkiale
& & I'moa des finances publiques.

1967 : apparfiicn das  “prives’”,
c'asté-ding de propriétains G'avions,
Ains, en plus du Club, ily eul usqua
8 appersils basts, ceci sculgre b
rile impartant qua fut calul da ['Adro-
Chaty. En afft, il taul nodar qua tous
ceg gens dteient d'anciens diévas, is
llustrant  parfaitemand |a vooifion
d'dooie aui incormbal slons e usive-
rment aux Adea-Cluba.

LA PEPINIERE

Cuitre ca e d'école, b dub it
dans Ln sans plus kg "Tinitiabour™,
| "résdidteu de vocation”, Les Adro-
Chiba en géndral ond 8 la pepirdne
ez pilotes prodessonnes. Cuel piata
da fgne ou millaie aciual n'a pas
cammencé sa formation dans un
Aéro-Club 7

Actuallament la larmule Adre-Club
't plus b sl comme sux ULSA
pays Irés ouvert & edation, Il sa
Tarme des écoles sur |8 sructure da
soCkilés comymerciias, mas ool
n'enléva ren au fai que Favenic de
|'erdiition an géréral (mbme 'avation

Rétrospective de 75ans d’aviation légere a Cholet en 1985

L’AVIATION LEGERE
DANS LE CHOLETAIS

dite "sérieusa”, la fgne par axermpla)
passe par calil de |'adation Bgée
idiles “'patile”}, car cale-ci reprégen-
lera toujcurs la base indispensable, at
la pépiniére vivanta des fulurs profes.
sannes.

L'ACTIVITE ACTUELLE

Malgié 18 crisg Aconomique qus
mous subsEsons, Factivbé de 'asabon
lagere dans e Choletals a conbinud sa
progressan

Er 1BBE, il ¥ & toujours 'Adro-Club
biben £, iFEE MOUS ROUAONE IraLver &
cofbé blen d'autres acthiiée, o qul
manire blan qua |'esprit d'initiative asi
Icujours prdsent dans notm région.

Il ot & nobér, Que dapuis pou, el
dare le cadre d'une Mypolhéigue
retance de |'acihild asronautiqus, &
réglamentation francalse a8 autorisd
une formule simpliiea dite de “brevet
de bass”, clastddre, en quesigua
same un palier, una marchs qui aida
I'éféve & pbbanir una qualfication pls
complite. Mels dajé le brevel debasa
danne & son tusire quakues préo-
grathvas intdressantes. Teles qua da
50 QROMENST aweo des  passagens
cans un rayon rastnenl, Sous e e
parsabilibé da son irstrucleur. Le bne-
wal compled |ui, eal bien sir plus cod-
tewd mak ofre des hodzons blen
supériawrs. Dens cerlaing cas, 'éléva
consicidran e brevet de Base comme
un aboulissement en soi, & s'an can:
MErRera.

En atial, Dien dea plotes ne révent
ppas forcément de voweges kointaing &1
leur plaisir dominical 56 résume 4 una
balade wdrienra au desus de leur
risgican. Diang o cis ke breset de biso
&, Pawr d'aulres, il ragrésarmsia
una dlape alin de pourssie vers &
brevat compied, plig Gomplexa, s

ball e e cui COMnGerna 1B nEgation,
mais oui permettra & son thulalre da
woyegar (presqua) librement,

Wolci oa qu'il as dont possible & un
dnrviual candidist au ploiage de rdak-
ser an lomalion de base. Aprés, da
nermbireus parecionnements axiEmn
powr étendre les prérogatias du Tiu-
lgire da & licenta de piote prva
avion,

Des qualfications particuigres (val
de nut, radio inkerrationale, volige
arEnne, hydrawion, Mmarnegne eic.)
sont accessbies aprds farmation spié-
cfiqua e emmen; on  aviion,
comma e low, an n'a jamais
fini d'apprendre. || faul roler égale-
i U cetle Boance de plols privé
ne permel pas o'enencer una activitd
rémundrda, cella-o doil B le el
d'una autre caégone da lcenca, |a
licarae de picte profamsionnal qui
all-mima compone des nivedus éa-
lugfs  feol aux  insirumeams. . mullk-
moteirs, elc). Maanmaing, iB basa de
tout cele, reste la lormation du plate
prvé qui paut 8ire e point de départ
pour ke jeuras duna fulua camitre
AAOrALELI

L'INFRASTRUCTURE

Outre I'achat dchakannd, antre 1920
et 1930 du "chemg de menoauvras’,
oéjan mentionna il faut notar la cons
truciion de lactusle pisio en dur en
#9564, d abord par un premier tangon
de 450 méeres, puis relongle s
nard, puis au Bud |usqu'a la longueur
aciuelle @00 m) Le bitimant da
I'afrngara a 6td constru par e Club,
grace 4 | bonna volontd do Ses mam-
bres (an 15002 1)

En 1985, un prajel dagrendisss-
renl du larain exisbe sous b lonme
d'une fulure plete orlenbde diifénam:

menl, Toul ool @ & présentd au
pubilic lors d'unée rdcente epostion
sur I plen d'occupation des soks.

Le geslion de ladrodmme el e lail
da la Vile da CHOLET, Celled
ampioia du parsonnel dont 1a thohe
e di lenk L parmanance A 18 four
de o 4 cefaing moments da
lagon & parmetiee lauveriure du bar
rain & la demande, pour 'aslivid de
it par axemple

Cald concerne plus  perticulibee-
mant ks gons qu uilisant 'Bvon
COMITE LA mayen e voyager intell-
et &l ethcace, crtéres pariouliing-
ment uhas dans b monds des ala-
ras,

CHOLET soulire particuliérement
d'isolement, Aussi bisn par 8 rowe
que par le rad, les grandes lignaes 'avi-
tenl, C'est pourgual Favion paut repnd:
EENEr UN moyan intdressant pour a
deésanciEvement

En altendant des moyans fechnk
gues plus importanes, tel gue la futene
plde slasss "0 dvogubs plus haul,
l'aclivile 1884 a toul da mma & de
plus de 24 000 mouvemenls. Sur oe
nambra,  faut atectar erviron 3 000
aux voyeges, dont 8§ par des Com-
pagries du 3 nhesau (frangéres au
terrain) gu anl irenssord envieon 300
PETSINNES.

Lina societd oe localion & &
damande esl baséa sur e taren at
paci créd une activile intaressana,

L’AVION ET LES LOISIRS

D& loulas leam»allcna il Mﬁ
188 qui son
CHOLET, IMm—CIuD Ld-un GLERI
MEALL, fort da ses 60 ans d'histoia,
mirite que nous comemangions par lui
el lasont B lowr dhareon des mille
une recelte pour “monter dens e ciel
chiodetals...”.

Comma basucoup d'autres AC. an
Franog, calui-cia chosi e farme jur-
diques sedan la boi e 1807 sur los asso-
cialiong & bl fon el

Pour y entrar, vous denrez donc
d'sbord wous acquither de & coliation
anmuelle et de l'sssurance fedérele
ohligaioire, scit anwiron 600 francs
paur 1885, Ensuite la Club offre & ses
pilobes o #bvas piloles les services
que l'an attend de il Bu prix de
fheure de vol, callec| varent evec
lappareil, mais représantant anvron
00 francshoure pour les machines
da base. Son cbjel grincipal ast bien
antandy & formation. Pour oaka il dis
poBa o8 cing epparals dont trals plus
spdcialement afactds au cours. Qua-
ra inglrucieurs bandvoles dispansent

“la bonma parcle” grace & un makérisl
audie-wisuel  moderne  ainsi que
[rremplacabia pretioqua.

Las effeslils da FAC, 5'dévant gl
balerrent & emviron 130 personnas
donl une quaraniane o Slbves ou B8
glalres. L'actvitd pour 1884 5 &6 de
presque 1 700 haures da wol, trés iné-
palerment réganias sur las mamns
dy Cub. Cali-ci a ableanu dans e
cpuranl de colla mime annde, Sk
bravels de base e dng bresets cam-
piets, dont, § tau souligner un jaune
particullérement convaincu, pusgul
a rdussi @ obleni son brevet complal
lad septambra 1984, le jour ca se6 17
are, dpe minimun Bgaleren) requis,
Il gagi da Jean-Francois SEARE, un
grand coup de chapeau |

En plus de son rdle d'dcola, 'AC,
promose bien s0r aux Cholatals des
baptidmes de Kar, il e8! iouours intd-
resssan| o voif s chosea d'en baus,
|BiEEaE-vius 1erier |

Ez pour caux qui penseni &re wa-
menl [ouchés par la wrus de Fak, un
reméde  exsba : insoivezvous,  En
plus da |a colisrfon et de Massurance
déja cilées soit envirgn 500
lrencafenruas, volre luur Drevel de
piole pive wous coltera emdron de
BOO0 & 12 000 francs (1885) selon
quil 8'egisse du brevet de basa ou du
bravet compist ; le presmier n'mckiant
pis la possbiltd du second & la
dépense pouvanl s'eealer dane le
Lemps.

Dernlers renselgnements
F'aum pratique : les sdressas uti-

LLH

49314 CHOLET TRAVOT.
Par téléphone contacter :
Le Chef Pllote Monslour CARLES
(hawres de bureau) : (41) §5.20.44.

» il [Hpm Ly = L.Mllw - cu fas

UNION IEIIIIHIIII'IIIIE DES MAUGES - U.A. H

Una autre aocialion ki do 1801
ordée & CHOLET en 1971, L'acihild
da oa Club et le vol & vallka,

Aprés d'imgonents iravau, oes
ey derridres anndas, destinds A la
élection de b piste er kearbe, LA,
prand un nouvel essor. L'aclivid vl &
woila s'emarce bien sdr prnclpakement
cdurard  I'étéd, Pendant la pédods
juilkeiacd! des slages serant oroani-
=25 tant pouwr les débutants que pour
les pliates confrmés ddsrant &atty.
quar aux dpreuvas 300 el 500 ks

Le wol & vole présenis I'avaniape
de possader pour fonclicrmer, o'une
&noeme dose oa treval d'dquipe, i en

réisille Dian eouvent une ambianos
chaude a1 sympethiqua srament bl
mitside, I'esseyer c'eet l'adoplar..at
puis, dwolusr an silence, comme les
iSGLIE DU Prasgue, c'est comma un
... |

Le pare du Club se compose de
trols Eneurs biplaces & huil monc-
plecas dont deux Pegasas, mechnes
trés parformanies de concepion
récenio ot ffancaise. L'un des deux
petgases & d'aileurs @ prété au Cub
par [a Fédération, suie & [a vicioire de
'un de ses merbres, Frédérc
HOYEAU, Bu champlonnal des jeu-
nes plotes en 1834, (En plus, ban
&lr, un ramarqualr et un redil)
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L'aclivtd pour B4 8 &4 da 16 000
heures de vol plansur pour 160 haw-
fes du Femorquaur, Avan B4 inscrts,
I'ULAM. & Tarnd 15 nowsesus pilshes
Ul onk e reompensis par ke brevet
dliment manld. Laciné des pilles
conirmés ge réeums dang ca chillre
significatil ; 16 000 kms en circuils sur
& cempagne (Sns mobewr, sans o,
zans polufon estil bescn da le rap-
galar T 2 cireula de 500 kms chaoun,

ravio.

LE CENTRE DE PILOTAGE

Contralirerment aux  assooistions
diihy oitées, b8 CP.C. ou Centre de
Filalage Choleais (afiss Ceszna Piol
Cenler...) n'a pas sa forma undiqua
de I'essocialion loi de 1901, -

Il gagit donc d'une soodk ooime
merciale en SARL. ume éoge de
plolage camma on anrauss am aus
LA L'objal bian slr el amchizive-
ment k3 formation. Contrairament &
une assadcaion, ke fonctonnemant en
agl 885Urd par una monilrice & lemps
complet, ab mérkariz, En ael, & l'aica
oo oaux appareils 6 d'une Beuks ine-
trucirioe, cette patile sociald 8 rdussi
& performance  d'afficher  pour

Rétrospective de 75ans d’aviation légere a Cholet en 1985 (Suite)

IL an coXers pour un jeund de
maing de 25 ans idane Bérdliciin de
bowrses d'état) 2 500,00 Francs. Ca
chilfre pout atteindre armdron 4 000,00
Francs (S&ns boursa). Un plote awion,
lachd plus rapidamant dvidermment,
depenaara emdron 2 000,00 Franas
(phes da 25 ans, sans aida de 'Elal)
GCes prix comprennant absolument
lowd, mémea las codisations annuelles at
las assurances Yddralas

CHOLETAIS

l'annds pesads douze beevals com-
pata an 1.300 heures da val |

La prix da Mheure de vl (de 350 4
850 francs suivant Fapparail] com-
prand foul, mBme  lindepensable
HBSUrANCH.

I a5t @ing possible d'offrie & chaoun
Foccasion d'easayer, & lras vraimant
saduile, b gystame. Dane ka prathaue, |
taur compter 126 france TTC pour réa-
ligar un wol d'indisbon gui, plus gu'un
tapalime dutour de CHOLET, vous
placara & gauche, en place piole
(rassuraE-vous |y Bura uand meme
quaigu'un de compélent a8 colah
Clest ainsi wne vérlable premibe

LOUER UN AVION, C'EST POSSIBLE

Un mutra utlisaleur du terrain de
CHOLET aymnt wn rie plus discat
MaE nen maing imparant, c'ast la
LEPCAVLA

L'ectitd principale de la LOCAYIA
n'est plus I'doole, maks B ocalion
Terdl cmime Wous poUvaz 8t armend
A lower ure vaiure powr vos basoing
prafeczionnals ou de losrs, il os pos
shis, & CHOLET, de lauar un avion,

Ainsi ln LOCAA a réaliss en 1964
arniron 1.500 hewes de vol pour le
cormpla de dients divarg pow e tou-
fiEme, pour les alairas,

Aoz e rdllexa Cadan”  aveo
l'dénorme avantage de parlic ou
wous voulez, quand vous voulez.

5l nécessaire, la LOCAMIA peut
WS THILTE BN FREEOT Bvec des plio-
tas profassionnals pour dluder volne
probléme  particuliéramant, La
BOCElE, de farme [ridicue SARL
ulles gqualre Bpparsls  modernes,
performants, dont daus D-motewrs
wyant des capacités de 4 & B pleces,
tess rayons d'action da 8O0 a 1600
ke & des cantaines de destinadons
Frenddiatement  accessibles  déns
toute 'Europe. Powr des groupes plus
importardg, il ast possibla da metire &
dispositon des apparsils plus Impor-
#andi (Boech 89 o0 Twin Ctterh da 142
10 places, toupwrs au départ do
CHOLET.

B asl toujours possible, blen sdr
de vous famillarser avec un wol
dinitlstion, afin de dbsouvric voire
vocaton dventuelle.

D0 wous adresser T OUOAM.
Adrodrome de Cholet Pontresu,
Tél. (41) 62,30.43.

Vous contacter

Pouvaz
directemant I chef pliote Guy
LETOURNELX (41) 65.32.84 ou o
Président Frangols DENIS
(41) £2.67.48. Bons vols...,

legon qul est dspensde au candidal.
Vraiment unkgue, ra manguez pas
Gt ooasion

En pius dea deux avions Cessna
152 &1 172, le CUP.C. utiliza pour la for-
mation au sol, un matdne sudic-vausl
qui bdndficis de dizines d'années
dexplrionce dans ous e Cossa
Filot Certer du monde.

Le C.P.C. ast ouvart tous les

urE, wous pouvez |8 joindre sur
"aérodrome au (41) 58.76.61 ou au
slége social :

Tél. (41) 58.12 66

Drauvtres scliviids de travall adrian
comme |8 pholograghie par exernple,
sonl rdalisss chagque annés per |&
LOCAMA, B peut aussi lre arganiss
des pramenades & la demande (es
chilmaus de s Loie. b chie Bratonne
e,

Une lagon merveileuse de sTnitier &
I'Bwafion el de pesser de kingues
jouméas d'alg...

Pl 10US 1enSegnements EEpHon
L B¥pe secial
&, mvenun du Grain-d'Or
40800

Tél. (41) 55.00.48 ou [41) 55.18.44

LE RESEAU DES SPORTS DE L'AIR CHOLETAIS - R.S.A.C.

Waktl de nouvesy une assocaton,
lol de 1901, gui touche & 'avialian. |
s'agit d'un groupe da perecnnes bien
perticubéres (cortains dion méme
L ped TESes" 1) puisgue sas e
bres ont construits, construissnt ou
constninont un avien da leurs meins

La A.5.A. a8t un mowerrent gl
TROroUee |85 CONSITUCIEUNE BMBLALIRE
dans |a France entibre. L'origine de

of rrausernent ga lond dars les oig-
nes mémee de Faviaton  tous s
grands coretructeurs, U démart, ant
A clos amateurs, mais Mpooue B
plus festa rosle cale  de Beeton
populaire 1EG01833, 4qui n'a pas
entendu parar dHarr MIGHET et de
son Pou du Ciel” ¥

L'hévitaga actusl ast impartant : 750
machinas immatriculéas an France at

e &l da vol (non compris les appe
rails de collaction el las Bulogyres qui

répondent & une régkrmantation pari-
culigre} 1300 machings en construc-
lign {et 79 an restauration) contre en-
ran 400 an 1874, soil une augmanta-
lign cie 30088 &n 10 4ns - pas mal |
Pour nictre Vile de CHOLET, c'eal
pls modeste, mets médiant quand
méme, PLISTEE NOUS POLWGNE Comp-

ter irois appareds an &lal de vl (donl
la M 2 Tempdte de | colreerure) al
Irole an chentisr. Les conelructeurs
ametaws ol @bé de fous tempa e
rmataur du progrés. En affal, pour eux,
pas gquestion de compromis, la rdsu-
tal mee parall ou ne sera pas, e
IEMpE NS CHTHE [EE pOUT eis.

Aueonbiare, 88 BMEBIE Al
dépioienl des Irésors dinpéniosid
pour voler & 1oul e (da praféence
talle, e prix ) et explorent de ca il
e sodutions Struchuras ou adrodwa
migues nouvelles, || en résulls parios
das machings exireondinaines telles

LE MODELE REDUIT CHOLETAIS

Ilsagt 18 encane, d'une sssocialion
Ioi de 1901, L'scthitd qu'slle exane
sur le teman du Ponireau ne raped-
senle quiune parie des possbiiles,
for diversifides, alleme &4 sa centaina
da #canciés. Moue en reparlerons
dans un anide consacré spéciale-
man au Modide Réduit Cholatals pro-
chanement.

Au Portraau, &0 pratiquents wtii-
sanl B pise pour des  moddds

CHOLET GHUTE LIBRE

1 g'agit bdan antendu du dub pane
chlisa

Sas origines remonlanl & 1956, 4
onlte &paque, & Cercle paschilista
chokelas reunissal déji les pasionnds
de ce sporl. Apris an des pérpd-
tes, il esl fondé le contre doole da
pamchugsme de [Ousst, sur FAdm-
cirome ces Ajonca, 4 ke Roche-aur-
Yon. a'eat & gue e Club da Chalst va
pragiquar ; en affet, In siuation do la
pletatarma cholataise na permet pas
dinkir los dabutints Seec loules e
corkdifians ce aeurls requises [pros-
it de b wila, de b vohe leréa, da la
racada Mard..] Msanmoing ['adm-
drome de Cholet a1 utlisé cccasion-
neflament par dos pamchufsies con-
frmiés lors de Mies au meelings.

Il eat possible, 8i cala vous tante
deffectuer un saut o'Initlation,
Chaque demier samedi du mols.

ez-vous sur |'adrodrome de la
Reche-sur-Yon & 8 heures, aprée 3
heures dinformations et dentral-
nement su sol, vous eifectuerez
volre premier saut. Four 300
frencs tout compris, o'est une
oooaslon unique.

A noter, & Chalel Chine Libie, I'ulii-
ggtion d'une toute rcanta methode

gue les “Canarde”™ - "Dragonlly™ ou
“Long Eza”, mashings de concaplion
amércaing, en dpoy e 1ibrae e car-
fpona qui vidant & préa de 300 kma'h,
avec e polgnde da chavaux ou
I"Crign Frangais de Jean GREVALD
uidripiace en matdniaux maderras
e il |es Américaing nous aché
tant.

Autra “Armateur odldbre” : Roger
DAUVIME & san fameis “Turkbukanl ™,
ful Chel Pilele & I'aéro-Chub da CHO-
LET. Le C.P. Emerawda, ossature da
notra A.C, en 1955 eet dgalernent di
au talani d'un grand comstruchar ;
Morsiour Claude PIEL (déoédé an

d'adons ou de planewrs radiocam-
mandés, Pour un budpsl de débu-
1anl. il faut complar envion 3.000
frang tout comgeis,

Cuelque soit vobre dge ow vos asok
ralions, vOuSs pouvez pratiquer ou
spprendrae & pratiquer au MAC. Der-
maf detal, B cotsation annuella se
monts 4 1A modque samme de |
100 rancs

|& pragreasion seosande, Ele congale
& guider | Sdve par 2 instnicteuns qui-
|'acoompagnent d&s son premir saut
& partir 2a 3.000 m.

L' @i apprend aing 1o vol ratil at
b réuliats som spactacuBines,

Le Coli @ lNnéslable collsation - agsu-
rance laddnake
&80 francs annual, une
visite midicale af vous Bes
fréts & cidbider,

Le prin cu sa @ jusgu's 2000 m:
65 francs, & 3.000 m 85 fance pe
A,

Une saison débatant rendent ansd-
ron 3500 francs. Toul cormme pour le
wil & vaile, des DOUrsas peLkvant Bire
aitnbudes BUx jaunes. Le mabane est
prétd, un sursdbement sufit,

Whisitaz pas 4 ropindre  les
paras” |

G'eel un apor enichiz=snt o & |8
portée de tous et de toutas (20% de
praliquants defa)

Vous pouvez lewr tdléphaner :

B nie Charcot & CHOLET 64 45 58,
ou les rer & la

du jeudi sair, Salle Marle-B

13, rue Marie-Bawdry & Cholet, T,

{#1) 62.58.08. Leur souhait k plus

ilet 1962) et dont & production fut
AUl imparianls en quantie qu'en
uaité. De normbredy “Emaraudes’”
wolent ancare de part b monde, at
laurs descandants actues ne sont ni
plus ni mairs qua les cllbros avdons
e valige CAP 10 - CAP 20 L jdigres
raprasantants da B Franoe ke des
renconinas mermationalea.

Le R.5.A.C. compte aciusdlement
une vingtaing de membres. Vous
pousez les encontrer sur & terrain
certaing wul:-anﬂ au leur derine

au llbgo
MEIH-I\!‘III
Mﬂ HIHI-LBEIR-WJB-CIIJLET

d-puema::. ﬁn-w o Hh‘.
. 'assoclation est
voire service, vous pouvez la con=
tacter aw slége soclal, Adrodroma
du Pontreau ou directemeni par
son Président, Henrd GAUTIER au
[41) 65.87.17 &} ou heures
de bureau & In Malrie de Cholet
(41) 65.01.47.

cher esl de fsire découvrir les joles
du parachutisme sportil & un maxi-
mum da [eunes at B meine eu-
nos. s 8y amplodent.

Nous avons presgue leming ca
o dhareon des  utiisaiors de
I'afimadioma de Cholet. EslHl bessin
daconclure an soulignant |8 vilalineé de
cas aotivids dans nafre ragion 7

Cholat & loujours eu, méme sur-
tout en pédiode de crise économi-
que, uné bonne position dans la
région. En plus de toutes cas a880-
tistions ou sociétés commerciales
qul cohablient, on pout noter I

de g avions strig-
tement privés, utillsés bien
antandu, surtoul pour lee affeires.
Aingl ke total dee machines valanies
prigantas dans les hangers &teint ka
chiffre wssez impressionnant da 289, y
compris bien s kes 11 planeurs de
Flam. El es chiife ne denancs
qu'ts ELgmarTer

_ Lo choletals remercie Jean-

EDANGE,

t&'lm de I"mvair Jdi dans oo
monde da la "ml- aviation" qui
ne demands qua recevelr votre
vigite pour votre plakalr.

Bons vols & tows,
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Rétrospective de 75ans d’aviation légere a Cholet en 1985 (René SIAUDEAU)

M. René SIAUDEAU

ancien Chel Pilote,

au service de 'aviation
choletaise.

Mongeur STAUDEAL. pew de Cholpimls vous comnmis
rort. Moulez-vaws vous pedsenige !

Bien s, Jesuls né b 5 Novembre 1918 § BOURGES e
je wuis arrivé & CHOLET en 193), Yous vovez, Je sils un
Choletals preaqie & part entiire.

Chond over-vons Sid senahilivd par Mmviarion ?

Diés man plas jeune Age, j'al dad athrd par 1'aéronauil-
e,

A "épogue, senl le modile réduit m®#nit accessible.
Eannt appaent] relleur, je partageals mon temps entre mon
travall ot la constrocion de nombreas maodeles néduits.
Quelle @ & voire carriére F

En 1936, ¢'est 1"époque de l'aviation populairs, ce qui
mee perniel de rdaliser mon réve : devenir pilote, J'oblens
ion breve: de Pilode Privé le 20 Aol 1937 3 CHOLET, &
I"ige de 18 an

Pulg, je m'engsgs par devancemeint dappel dans
arnyde de l'air ef je suis affecté au PC du groupe de chasse
172 (I"escadrille des Cigognes) basé d CHARTRES 2 1'épa-
e,

Admis oo copoaurs d'enicée em Ecole de Pilotage en
1940, In guerre met fin @ toutes mes sspérances. Toutefods,
en 1843, ["oktlens de I'BEopt Frangals [ brever de Chel de
Rection des Sports Adriens mai, fin 1942, je o peux
échapper & la la réquistion chligataire et me retrouve en
Allemagre chez Messerchmitt.,

Lime péfriode difficile

Pas trop car la chance me dé:ig.n:rnm une pernission
e, de repour en France, je passe dans ln clandesiiniié
jusqu®h la libération de PARIS.

Apwés la guerre, que (e vous

Je reprends mon nedier de reieur &, sulte & un con-
courg, Mented & PEdscation Mationalke comne professeir
technigue sdjoint. En 1947, je e mon brevet de Pilote
Plarear & " Adro-club o' A RS el en 19321 il
suite des stages elfectuds au |:..pl'."l'llill."-' e ks Montag Suti]
(REVEL) et de CHALLES-LES-EAUX, j'obtens mes
qualifications d'instructenr planeur et avien.

Par la @site, J"sserce en Lol C.|I.|'|I'IH|:I'|.M'FU."-'IIr 4 |MAdro-
E[:w{ln! de Cholet et d"Angers avec notre ami Rend HER-
Ll erw comprendre, mw adbut de natre eniresiar, que
vialrg pﬂn'r)e'h" direicaction o && ure prande Sape de
watre vie ¥

Em effet, en 1%3%, Jl.'- suds reeraté par be SEASA comme
imstructeur fu Centre Mational de la Moatagie Noire sous
les prdres de Morsicur Guy DE LASSAGEAS, Ched de
Ceneree,

O eat-ce P

Enere TOULOUSE vt CASTRES.

Et en 1961, en compagnie de Monsleor Jean-Pausl
WEISS, sur pHancur Breguet S04, panant de ka Moalagne
Maire, nows battons ke record de grin d°aleieude sbsolue en
meamiant fi 10,400 métres.

Lin record & bartee, e crols 7

Exact.

1 ensuite ? .

Ensulte, It Centre Wational de In Montagne Mol e
chargé d'assuser la Tormation de instractewrs pdode de
plangur, Cest alors que je suis nommé Chef-Piloe
Adjoint, En 1971, e Service déckde de transforeer e Cen-
re Mational de Parachutistes de BISCARROSSE en Cen-

P
tre e Formatbon au pilodage au bénélice de la DNLAL
{Direction de Mavigation Adrienne),

Le 197 janvier 1972, je suls mucd doms ce Centre afin de
poursaivee A mise ea place de 'dcole de pilolage sous ks
ardres de Monsiear CHASAC, Chef de Centre ct en 1975,
Je suls nomeé Chef-Place,

Voire carridrd, bign rm'.n'.'e wous a-i-ele appond e
reconralances officieler F

Oui, "atrribwiion de la mcrhllle de 'aéronaniigue o
chest en Detcembie 192, quée jo términe ma carrilre au
SFACT avec 13.000 hewres de vol {avion : 0.000 heures
=plameur ; 4.0} hewres) et beaucoup de bons souvenirs
Fowrguel conrlawes-vows @ dve présenlt dans e “perly
o™ de Maviation cholerose 7

Par besoin de faire autre chose. Favais aotoar de moi
des gens qul almalent Paviatlen e 'avals cee envie de
LPANENCLLS MEs COnnaisanoees.

Jresterneni, qui pews béndficier de vas compétences ?
Tous ceux qul le désirent | 1'assure |"insiruction e des
coird au aod & I'Adro-Club de CHOLET, ma® je suis
panible & toutedemande, Je fais cela par plaisir de v
Jeunes dvaluer dans ¢ domalne du pilotge, Chagsan peut
Faire du plodage, maes chacus 4"adaple plus oumoins rapi-
dlement, selon ses disponibiftés. Pour maoi, il o'y a ries de
plus m:lsl’n isomt que de donper 4 o5 jewnes In possibilind de
a'dlever any pus haules qualificatiors de "adronautigae.
Quelle jode de participer 4 cela 1.
£t ?CHG.LET vir gy eted, eviee J937 ot JORS, commant exi-
o

C'eal incomparable. Les champements sont impression-
nants. La Ville et ses alentours sont métnmorphosés.
A veg-wous en des frapeurs dans vorre vie de plipre 7

i, & 1Mo veul, car luusluu paletes aomt prépards & cette
éventualitd, Clest ainsi, quhane fods, 2u cawrs d*un val de
largage de parachutisies, i 300 mires d'altiude, pls de
miteus, Cela falt Trodd dams e dos, mals la maiiise preid
le dessus et j'ai pu ramener 'avion ser le terrain tel an pla-
neeur. Cuand on touche le sol, c'est une trés grands Jale, ..
Leg mpillenws moments... F

En planeur... Etre dans une de ces “ailes silencieuses™
est exaltand,

L risgues 7

Encore moins que dans upe voiture. Les avions sont
o sement entrsienus, o qui n'est pas e cAs pour
certales vihicules terresires, Les avions aetucls sonp 100
Fisds plus fables que ceux de 1938 par exemple. Songer &
tous ces avions qui valent chague jour, & css plledes qui
somt Ihveds 4 eux-mdmes. L'avislbon el réellemeal une
grande invention pour le XX* sécle et sans elle, ks voya-
geml ne seraieni pas o qu'ils sont devenus,

Lo Chaletals remercle Monsiowr SIAUDEAU de hul
@il el parimger ST possion.
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Couverture du Journal Municipal avec le JURKA MJ2E de Jean Louis TRICOIRE




La bonne ambiance régne au buffet gare
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Le témoignage de remerciement d’un pilote de Nantes pour le coup de main de « la mamie »
et un plus jeune pilote de France a I'aéroclub de Cholet
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Le témoignage souvenir d’un pilote lors d’un passage a Cholet

I n Marnlaa
M. Zuy Carles

darn=-21lub Lénrn fuerinesu

F-4#9300 GCHOLET
Hilterfingen, 12.9.1984

Ohar Mared Ty .
Ch=r Mongisur Carlen,

o

Pour votr~ livre de souvenir Jjo vous zaveye une

vieux phot~ 4Avun Me 110 ababtu dans les Ardennes,

votre tres devoué

h. G. Rankin
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Vols d’initiation avec les avions du club dont les 2 rallyes SK et XS au point d‘attente 03

Vols d’initiation avec Iaéro-club
'pendant tgut Ie week-end du 15 aoﬂt'{-ﬁl
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Une invitation a une AG Ordinaire en 1987 au Chateau Colbert par le Président Mr Couronné (Le
logo honore Roland Garros)

CLUB LEON GUERINEAU

ROLAND GARROS

BREVET DE PILOTE N" 178
OOTENY A OROLET
LETR JUILLET [8i9

ALRODROME DU POMTREAU
BUFFET-GARE B. F. 14232
48314 CHOLET TRAVOT

% (410 E2.03.14

Vous &tes invités pour le Vendredi 24 Avrlil 1987 au Chitesu DULDERT A&
MAULEVRIER %-12252 Précisggl

o e

& L'ASSEMBLEE GENERALE OHDINATILRE

Ordre du Jour it Compte=randu moral,
Compte-rendu finansier,
Renouvellement du tlers sortant du Conssil d'Administration.

Les membres désirant feire ascte de candidature au Conseil d'Administration devront
lo faire par derit avant le 10 Avril 1987, dernier ddlai.

Les suggestions ou guestions gque vous voudriez volr figurer & 1l'ordre du jour
devront-ftre adressdes par dorit avant le 10 Avril 1987 & 1'Adro-Club . B.F. 1423
49314 CHOLET TRAVOT,

Aucunae autre question ne pourra Gtre retenue le Jour de l'Assemblde.

Seuls sont appelés & volter, les membres ayant plus de & mois d'inscription et
4 jour de leur cotisation,

5i wvous ne pouves sssister & 1l'Assemblde Générale, veuillesz remplir le
pouvolr cl-deseous et le remettre solt & 1l'un des membrea participants, solt
1'adressaer au Frdsident B.P, 1423 49314 CHOLET TRAVOT,

Le Président

M. COURONNE.
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Des nouvelles de René SIAUDEAU, Instructeur a I'aéroclub de Cholet pendant de nombreuses années.
Vol a voile sur la Montagne Noire a Revel en 1987.

Cinquantenaire du
Centre de Vol d Voile
de la Montagne Noire

1937 - 1987

Planeur BREGUET
-904-5-

O&j’ﬂ(‘(’aﬂbum
/ (euarae_ ol Ceuli .
O(L m a' %Jﬂe, ole p&

‘-’Wou@ %m}... Lio eef

dwom a' tbwr st

LY B S
(27778 ZLM \
[Ces o4
Amicale Philatélique /
Reproduction interdite

31250 - REVEL




Arrivée de Jean PIAT de la comédie Francaise
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Monamoteur,
emvengure,

Un pilote choletais retrouve
sn‘n avion vingt ans aprés

Georges CESBRON et immatriculé le 15/05/1953.

Le « Turbulent » retrouve

1987 : Retour d’un avion F-PBXS DRUINE (Turbulent) a Cholet. Il a été construit en 1952 par

5 terre natale 20 ans apres

-0
-
C
Q
s}
| -
(4]
Q
o
©
Q
x
>
(%]
C
Q
=
©
>
(1)

lub de Cholet Léon
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de 1959 a 1965,

Guérineau

Marcel Cesbran « émi v, & retrous les commandes de son zine eonstruit il ¥ & 36 am
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Fatrick Chardon (debout) & cftd de Marcel Cesbron est
Pactuel propridiaiee du « Twrbalcnt »
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Etape du Tour de France aérien 1988 et journée du souvenir dans le cadre du centenaire de
Roland GARROS

Tour de France aérien des Jeunes Pilotes

La Fédération Nationale Aéronautique a décidé que le Tour de France 1988 qu'elle organise sera placé
sous le signe de Roland GARROS.

MEAUX - CHOLET sera la premiére étape.

L'arrivée & Cholet aura lien le 21 juillet.

Journée du 11 septembre 1988
Matin
Commémoration du Souvenir 4 la Stéle «Roland GARROS:
Au cours de cetle cérémonie, nous rappelerons les événements qui ont marqué le passage de Roland
GARROS & Cholet en 1910 et en 1912,
Apris-midi
Une manifestation aérienne organisée avec le concours de I"Armée de L' Air comprendra une présenta-
tion d*avions anciens, une démonstration de la section des parachutisies et des vals de planeurs par
la section de vol & voile, ainsi qu'une exhibition de modéles réduits.

Entre les différentes présentations, ot aprés le meeting, des vols d'initiation sur avions et planeurs seront
également organisés.




La patrouille écureuil et un navigateur des mers (Philippe Poupon)
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Les membres de la caravane du tour 88
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Avion construit par Jean SALIS sur lequel Roland GARROS a traversé la Méditerranée lors de la
féte de septembre 1988
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Le programme du meeting

ROLAND GARROS

est né & Saint-Denis de la Réunion le 6 Octobre 1888 ot son pére
y était avocat. Il vint trés jeune en France pour y faire ses études
au Lycée de Mice et aborder ensuite & Paris les Hautes Etudes
Commerciales.

Employé aux Automobiles Grégoire, il fut trés vite attiré par
les Aéroplanes et le meeting du 22 Aot 1909 a Reims fut pour
lui une révélation. Il y rencantra entre autre Henri Farman, Louis
Blériot et Hubert Latham.

Il acheta alors une "‘Demoiselle’” de Santos-Dumont pour
7.500 Francs. C'est avec cet appareil qu'a Cholet il passa son Bre-
vet en Juillet 1910. Il y tait venu & la demande du Comité des
Fétes, présidé par Monsieur Maudoux, pour un meeting le 14 Juil-
let. Le mauvais temps ayant empéché toute sortie, la féte fut
remise au dimanche suivant.

En 1912, Roland Garros reviendra a Cholet pour le rallye
d'Anjou {Angers - Cholet - Saumur), qu’il remportera brillamment.

Le 23 Septembre 1913, & bord d'un avion Morane Saulnier
-4 moteur Gnome et Rhéne de 80 chevaux, il relie St-Raphaél &
Bizerte.

Mobilisé en 1914, il fut fait prisonnier le 18 Avril 1915 et
s'évada 3 ans plus tard.

Retourné en escadrille, il tombera en combsat aérien le
5 Qctobre 1918. Le lendemain, il aurait eu 30 ans. Un mois et 6
jours aprés, c'était |'Armistice.

V. A. Vouziers (Ardennes)

M. Couronné

-\

PROGRAMME

11 h 00 - Cérémonie du Souvenir 4 la Stéle Roland Garros.

12 h 00 - Réception & I'HAtel de Villa.

14 h 00 - Manifestation agrienne,

Présentation en vol Morane de Roland Garros

Avions anciens

Avions de voltige

Armée de |'air

Vol a voile

Parachutisme

Adromodéliste

Par Jean Salis

Potez 60

des Ailes anciennes d"Angars
Caudron Suciole C 275

de La Baule

Howard Hughes

Stamp Angers

2 - CH-Cri

Epsilon

Alfa-jat

Patrouille de voltige

PEGASE de Cholet
Janus moatorisé
ALK, 21

Démonstration de sauts
Atterrissage de précision
par Tholet Chute Libre.

Démonstration de télé-commande

OPERATION PHILATELIQUE

BAPTEMES DE L AIR
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Retour sur la commémoration de 1988

SYNTHESES

Chére Madame, Cher Monsieur,

1288 szt 1"année commémorative du Centenaire de la naissance d'un grand aviateur @
ROLAND GARROS.

A cette occasion, Monsieur le Ministre Jacques DOUFFTAGUES a demandé & Joseph BLOND #
d'orcheatrer 1'easeable des manifestations officielles prévues pour colébrer dignement
cette commémoration.

Houe avons tous encore en mémoire les événements aéronautiques dirigés par
Joseph BLOND

- Le Tour d"Burope (1971 = 1976)

— La Ronde de Buit

- hir Transat Paris — Mew York = Paris

= La Transafricaines

ROLAND GARROS - HOMHME DE PASSION

Roland GARROS est 1'oxemple méme du passionné qul g'est donné & fond dons la
merveilleuse aventure de 1’mlu1l:inn. Voler a8 cette époque était aller au devant de
hien des soucis. Les machines n ctuxent pas fiables, elles allaient trés vite pour
1'époque, mals comparées & celles d'sujourd’hul, c'est comparer la premiére voiture
8 vapeur & une Formule 1. Mais peu importe, Koland GARROS érait un de ces homes
qui avaient Fol en ce mode de locowobion.

"Pour se déplacer rapidement, 1'homme devra quitter le sol, trop compliqué pour
aller vite",

Ses compatriotes regardaient ces hommes d'un oceil amusé.

"Ms sont fous... mais bien sympathiques". Et au fond d'eux-mémes, ne les admirsient-ils
pas ? La passion se vit et ne s'explique pas, surtout si on veut la falre parcager,

* Président d"honneur de 1'Afroclub de France. el

Al Chave et Baymond Haenni
of Synthises - 43, nae de S&vned - 75006 Parn - Tel -41) 4544 47, 30
R.C.5.338 795 743

ROLAND GARROS

Né le 6 Octobre 1888, & Saint-Denis de la Réunion, Roland GARROS obtiendra son
brevet de pilote & Cholet en 1910, & 1'dge de 22 ans,

I1 collectionnera les places d'honneur dans les principales compétitions de

1'époque, tout en battant & deux reprises le record du monde d'altitude.

C'est en 1913 qu'il réalisera 1'exploit qui le rendra célébre : La traversée de la
Méditerranée, sans escale, de Saint-Raphagl 4 Bizerte, accomplie le 23 Septembre
de cette année-1a, & bord d'un avion Morane-Saulnier éguipé d'un moteur Gnome de
60 chevaux.

Puis c'est la guerre de 14/18. Bien entendu Roland GARROS &'engage et se bat. Il se
mettra trés vite en évidence en mettant au point le systéme de tir axial A travers

1'hélice.

Par suite d'une panne de moteur il sera fait prisonnier le 18 Avril 1915, T1

s'évadera aprés trois ans de captivité et bien que Ceorges CLEMENCEAU lui ait

proposé un poste & 1'arriére, il exigera de retourner em escadrille. Le 5 Octobre 1918
il sera abattu en combat aérien, et son avien s'écrasera & Saint-Morel, prés de

Vouziers, ot il sera inhumé. Il aurait eu 30 ans le lendemain 6 Octobre.

Mais son prestige fut si grand, se gloire si pure que, ua peu partout, des rues,

des monuments, des écoles, des stades portent son nom.

Roland CARROS étalt cet homme qul ne vivait gque pour woler, valer plus loin, wvoler
plus lengtemps, voler plus haut.

£t le voici, par wne matinée epsoleillée du 23 Septembre 1913 prés de St Raphool.
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Retour sur la commémoration de 1988

ROLAND GARROS — LA PHFMIERE TRAVERSEE DE L& MEDITERRANNER

Foland se ceinture d°wne ¢chambre 4 air dans som MORANE - SAULNTER. Prudent malprié
sa "folie", 11 sttache un chiffon rowge & une canne A péche... en ces de ditresse,

Hous nous permetions également d'attirer votre attention sur le fait qu'un
souscripteur ne peut acquérir qu'une seule montre - homme ou femme -. 5i vous

Et i1 décolle &4 5 H. 47, deatination Tunis. Alcitwde : 1 500 métres, le froid désires uwn sutre dossier de souscription pour votre conjeint ou un ami, signalez-le
commence sériessesent & 1'engourdir malgré les quelques rayons de soleil. en nous renvoyant le vicre,
Boland eat un homse heurewx qui, pour rien au monde, me céderait sa place dans Mais attéention, n'coblies pas que le tlrage n'est que de 2 450, pour le monde entier !

catte &quipfe qualifide de,.. swicidaire. Apres une heure 30 de vol, la peur -
un brult effroyable.
Sincérement witro.
= Boudain, fcrivit=il, un éclatement sinistre de métsl brisé, un ébranlement de tout
L'appareil... Sur mon capot, une bosse s'étalt produite ; la thle était percée, 11
en sortait des gouttes d'heile noire que le vent me jetait & la flgere. Evidesment,
une piéce s'était détachée du moteur : pourqual ne s'arrétaie-il pas 7

Le moreyr tourpalt et Roland décida de continuer en résistant & la tentation de se
poser en Corse qu'il apercevait & gauche. Le peint de non-rerour passé, il s'efforca
de calculer 5'il aurait assez d'essence pour continuer.

Au-dessus de la Sardaigne, 1l rencontra un vent contraire b des nuageés épals le
contraignérent & voler su ras de 1'esu. Clest 4 ce moment qu'il epergur CAGLIARL,
la derniére rerre avant 1'Afrique.

Il continua avec ce mobeur qui continuait a tourner depuis 5 heurea.
P.E. En tank que souscripbtewr, vous serez informé de toutes les manifestations qui

Roland GARROS atteipnit 1'Afrique et so posa & 13 H. 40 & BIZERTE, soixante 1 2
auront licu tout au long de 1'année 1985,

kilométres au noed de TUNIS.

Il était prand temps car aprés huit heores de vol, il ne Lul restait que cing litres Livre souvenir Koland GARROS préface par André CASTELLOT, Course d'avions

d'essence, de quoi voler 10 minutes, pas daventage avec un motedr qui se rovéla PARIS - LA BFUNION [:DI] est né Kalend GMRDS]EEEIJ .
avoir perdu... un ressort de soupape. Roleand GARROS était saln et sauf er le premier
& avolr traversé ssne escale, 1o Béditerrands.

QUAND UNE PASSTON ATTIRE LES PASSTONS

Seule la passion permet ls réalisarion de tels exploics. A cet homme exceptionnel,
qui 8'est battu contre le temps, nous avons voulu pour commémorer le Centenaire de ss
naissance, symboliser cette passion par une Mentre.

MANIFESTATIONS PREVUES :

B MARS 1988 Gala du Rotary-Club de Neullly 4 le mémoire de Roland
Garros, au profit dea "Ailes Brisées".

Une montre unique, osée, créée par deux hommes passionnéa @ Aldéric CHAVE, Stylisce ,
et Baymond HAENI, Malrre Horloger. X JUIN - 5 JUILLET Course sérienne Paris/La Réunion

En projet : charter Concorde sur le méme parcours.
Cet objet unique est tird &4 2 430 pxemplaires pour le monde entier. La souscription

sara clese le 31 Hors 1988 et, pour les demandes qui grriveront une fols la limite JUIN 1988 Manifestation du souvenlr & Paris, au Stade Roland

des 2 450 mtteinte, nous ne pourrons malheureusement plus les honorer. Nous vous Garros,

rembourserons les versements par retour du courrier. C'eat pourquoi nous Vous

invitons vivement 4 ne pas attendre pour nous falre parvenir votre souscription. JUTLLET 1988 Tour de France des Jewnes Pilotes de la F.NOA, placd
sous Lo signe de Roland GARROS.

AOUT 1988 Commémoration de la traversie de 1a Méditerrande :

Vol Fréjus — Bizeérte - Tunis en ULM par Hubert de
Chevigny.

Vol growpt de 15 équ‘lpa_%ea sur FI.éjl.tﬂ = Bizerte - Tunis
Charter Paris — Nice - Tunis.

SEPTEMERE 1928 Commémoration & Cholet, of Boland Garros obrint son
brevet de pllote.

1 - 2 OCTOBRE 1988 Commémoration du centenaire de la naissance et du 70éme
anniversaire de la mort de Boland Carros & Vouziers
{E-Ingramne des cérémonies et manifestations en cours
d'étoblissement ). 172



Mon premier laché suivi de 2 autres avant I'age légal suite a une erreur administrative. « J’ai du
attendre mes 15 ans révolu pour poursuivre mes vols en solo ». Ce laché s’est résumé par un tour
de piste (et c’était bien suffisant pour le premier solo car I'avion parait vide sans instructeur et on

regarde constamment la piste de peur de la perdre de vue)

14 ans et demi: un jeune aviateur
plein de promesses |

Le 22 janvier, Cédrlc Suteau (de
Saint-Macaire-en-Mauges) a effec-
tué a I'4ge de 14 ans et demi son
premier vol seul : 15-minutes de
vol et deux atterrissages. Il a
commencé & suivre les cours au
mois de mal 1988 et, aprés-seule-
ment 9 h47 mn de vol en double
comirande. (la moyenne est de 12
.4-13 heures) avec alternativement’
‘les deux moniteurs, MM, Carles ét .
‘Siaudeau sur un CESSNA 1562,’il a
6té jugé aple «d falre. un. lﬂ-
cheru o

Cédric a- « attrapé le. \rllus de
I avlation » irdg jeune gréce 4 son
‘grand-peré qui; ayant passé -son
. brevet de piiote-en 1967, I'emme: -
“nalt. §ouvent avac T
. Cédrig, asppre pouvairs jaire ‘de
‘$a pagsion «son métler et deve-
nilr :pliote de ligne », : .

Le club -d'aviation :de Cholet
compte une. ‘vingtaihe de jeunes: .
~de molns’ da 25 ans,’ dom daux de

stages @ Ensune ©E8 jeunes ‘peuveiit’
log: 5 heures - passer le' brevet de base & 15ans,

et 15 [ p};ls le brevet complet A partlr de.
: 17 ans. - .

1988
LICENCE FEDERALE
awocumm  AC pE CHOLEY
i 06002 " LAt 7522949

'ﬁ

PITENATION MATIDNALE AETCHALTTIONE

Cédric Suteau

pilote d’aviation 4 14 ans et demi

Agd do T£ans o1 dami w1
l=ll'l'l:|.'= SUrE l!lB':lliI'HlM'Il.
wn Mpcaimis
mbe de |'Adro-club de Cno-

I'assotiation, de MM, Susu
zdtl-u. Cerlen, pliotes-

Memiss de Pécole da pilo-
lqlpw rBgreupe setuelemens

Elkva su calld
Gobele St st

= e

-

kjmpﬂtummmd:n‘nm

Seen. Ciseic woudrail. devenr

e

[T dans
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o Lapne de pette peofasdion
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Apres-midi baptéme de l'air en Voltige avec un STAMPE d’Angers Avrillé en Septembre 1989 a
Cholet. Départ pour la piste 21.

1989
LICENCE FEDERALE

AREROCLUB A( Dt CHOLET
woum (600 NCLICENCE 52299

FEDERATION NATIONALE AERONAUTIQUE

MECTSMMUE [rUTILITE FUNLICUT FAR DECRET 017 2 RASVIER 1533 - 5 FUE GALLES 7008 PARIS TES. ; &7 0038 78



Mai 1990, étape a La Baule avec une équipe de I'aéroclub de Cholet (dont des membres du Vol a
voile) et rassemblement d’avions a Belle ile pour la journée

LICENCE FEDERALE
AERO-CLUB AC. DE CHOLET1
N CLUB Q&eL02 WwuceRcE « $522%99
FEDERATION NATIONALE AERONAUTIQUE
RECONUE P FUSLIOOE FAS DECHIT T 0 JANVEER (253 . 5F RS- CALITLIN P00 ML TES. | (10N T
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Arrivée du PA28 Cadet FGIEG en 1990

~ Unavion nommé « Choet»

- Avec 130 adhérents, I'Aéro-
club choletais présidé par.
M. Couronné, ahimé par
MM: Suaudeau, - Carles, ins-
tructeurs et pilotes, fait preuve
d'un- remarquable - dynamisme
puiisque trente de ses membres
ont moins de 25 ans.
Samedi dérnler, en présente
de M. Maurice Ligot, député-
maire de Cholet; ‘de
Mme Morne, présidente de
I'Office . municlal ‘des sports ;
de . M. Perridy, - président du

Syndicat d'initigtive ; I"Aéro-

L8

olub ‘a procédé & la présonta-
tion de son e appareil. - Cet

" avion, appelé « Cholet » porte

d'allleurs les ‘couleurs de la’
-ville. 1l 8'agit d'un piper cadet
de 160 CV, 4 ailes hasses et

offrant ‘quatre places. L'an pro-
chain, ['‘achat d'un nouvel
appareil de ce type sera
envisagé. P
« |l faut savoir que: |'Aéro-’
club de Cholet, basé & |'aéro-
droms 'du- Pontreau, perm
des sortias touristiques dans le
clel de I'Anjou mais sert sur-

tout 4 la formation des jeunes
pilotes. Aujourd'hul, nous
décernons. quatre brevets de
base et neuf brevets complets:

Notre club a formé des pilotes’

actuellement  professionnels
sur des grandes lignes comme

. Air France et dans I'armée.

‘Nous avons un Choletais_aux
comandes  d'un- Super Eten-
dard » indiqua M, Couronné,
lors de la réception aprés avoir

.[nvité les personnalités & une.
petita promenade dans le ciel.
_choletais. T

La remise des clés de Iavion par M. Maurice Ligoi, député-maire de Cholet

Au Pontereau

Premier vol du « Ville de Cholet» .

L’aéro-club : _
une filiere pour devenir pilote de ligne

Tous los awlons de
I'séro-club Léon-Guérineau
ne font pas Fobjet d'une
cérémanle lors de laur

Peurianl,

L]

letu, M. Ligol, dépubé-
malre, aprén avol fait le
teur de la ville, vue d'en

des dévinoments de Fan-
e .

o sparis, ant qua
e =d' nhe e vl dans
9 nouwral avion. Fas dn soocuiics,
un pilolage = on direct e, c'ast ki
W doiged cu. plloia qui f2t o
confort” et ln sécuritd du vl
v Cloh en [l la walo mvialion s,
comma fa dE |8 député-maire.

Cat awlor sl un Pipar cadet &
slas basses dn 180 chevaux.
Convoyt an France Il y.a sewinon
slx mels par la firme amédoung
Pipsr, cil Appanel & d0 dre dés-
dquiph do tout Ln mattri spbctil-

rodroma dU Pomensau, Cest un

. modéle de quetre ploces oul, pour
. IPslant me et pas A 'instruction

dik |aines. Frafiquerment, tous las

Ligot of Mim Morne, ad- o

- Boyrgavin, 17 ava, qul

pliotes du club ont pu sa former &
a8 condulle. Son colt: 450000 F
finrmes e partie par In revents
U gckn Apparel, par b fongs
du dub, minsl qua par s subverr
Hons arvesdles da W maite, M,
Couronné a Indigué gque la nom de

F Vil oa Cholist = gat comma un

ettt codosy do lagrocub & In
wilg,

Un réle formateur
méconnu -

Le prisidant a profitd do oco
Slor poor ROUSENOT KiS oA
Imporsants de & salson, en pari-

ave Vinstructour paf |a radic Do
mémo, quatr broveln o basc ol
noul brevets complsts ont é b
tonus en 90 & adeo-chin. Farml
peuel doux jeunes Slles, Sophla

peest ddsor.
rials plicker sauks un svon s déjh
Hhdalre dapus un an da son bre-
wat da piloly de planeur, 8t Vaidria
da Buysl, 21 @, agualle @ gy

son diplime Iors de la céeémonle B
nstructaur, M

das malns do son |
Slnudemy. Co dorier o rappold -
«Qun e mére-zlubs sont une 1I-

plicies civils ont cemmencé
et Eli, €' i vosklion pre-
midme dfun club. Canchons pllots
dn notre club soni actus

dons Varmee do l'alr el dans
Fauluiier, d Bgne, =

LELOC D

" s - :
i

L - 1
Mite Vil o Blupst ropue aw brovet compint dis ol san, \nstructaur, M. Stsudssy, Al romet Callestation.
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Vue de Cholet a bord du Cessna 152 FGDOC
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Le nouveau logo des années 80-90

CcLUB LEON GUERINEAU
ROLAND GARROS

BREVET DE PILOTE N7 17¢

AERODROME DU PONTREAU
BUFFET-GARE B. P, 1423
49314 CHOLET TRAVOT

#* 41,62,03.14

OBTENU A CHOLET
LE 19 JUILLET 1910

-

CHOLET, le 08 Novembre 1991
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Un baptéme de I'air a 90 ans le ler Juillet 1991
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'En souvenir du rallye de 1912

‘Une p|u1e d’awons anciens

Imprussmnant. le mqmrement
qui. s'est déployé au dessus
de I'aem:iurm de la ville, 5a-
medi en début d'aprés-midi,
En quelques minutes, une pe-
tite trentaine d'avions anciens
s'est posée sous les yeux ad-
miratifs de plusieurs cenlaines
de passionnés. Un momenit de
bonheur pour les amm:lrm de
Faviation et da son I'ﬁs‘lolre

‘Une dizaine de Piper, un gros
Dassaut 315 = Flamand = de 1943,
un broussard Max Holste de 1956,
et bien ‘d'autres - les- fassionnés
daviation n'en finkssejent pas de
sa remgplir les yeux depuis les ler-
rasses. de. I'sérodrome, samedi

Fred, le 'Su._-'sse“'.'

Le Fred, alias Frédéric Chapuis,
st un’ suthantique  passionne. i
ast venu dYverdon, 4 l'est de
Pontariier, aux commandes de son
Pipes: = C'est I'avion copain. Il se

rapproche un peu du wvole-a-voile.
Avec ¢a, on se fait des vrales
sensations de -pilote. »

La marque Piper a aujourd hui
disparu. Ce petit-avion, venu toul
droit de I'aviation de grand-pare,
est composé a plus de 80 % de
toile. Awvee un moteur entre B5 el

180 chevaux selon les modélas, B’

ne dépasse jamais 430 kg A wide.
= Pour la restaurafion, i faut
compter ‘sept cents & huits cents

heures de travail et 70000 F da

- détachéss. Mais aprés,
c'est le bonheur du pilote. Les
meéifleurs instruments & bord, ¢'est
la carle, la monire... et la fené-
trale

‘que. Le tout clest

“un viglard alerte :

apr\e@—mldl Les ancmss.agas &n

ou . simultanés, sur la
piste en dur -et sur la. piste en
herbe, -des sppareils amoureuse-
muent restaurds et bichonnés par
des collectionneurs passionnés, et
des conditions métds fdéales ent
donmé &-cofte apras—mwlldes anu-
res supPrst

. Gﬁhé akmosphére. le monde des
amateurs de vielx avions est une
grande famille, &1 les retrouvailles
sur:le trajet commémoratil du ral-
bye’ da: TAnjou ce 1912 ot vike
Trowvé un ton franchement bon en-
fant.- Une-journés idsale, pour por-
ter trds « haut - Jes couleurs de la
viile, puisque les pliokes wenaient
de la région, mais auss de toute
la France &f méme de Suisse

Moyennant qual, le Fred se fail
plaisir avec des atterrissages en
campagne (autorisés en Suisse) et
surlout “des sfferrissages sur gla-
cler, enire Trois mills et cing mille
mitres d'altitude,  « | y a un fs-
qu'll soit bien
calculé, Ces avions ont &lé concus
pour I'observation. Donc ils

.conwiennent bien & ce type d'axer-

cloe. »

3 léger qu'il soit, le Piper ost
o Sur - quinze
milbe constrults, onze mille sont
encorn en élat de vol. Ga vaut e

coup de’ s'employer’ a les  sau-

VEr, »

Mais guand le Fred se met aux
commandes, c'est dabord wne ak-
faire da coeur:
qui cristallise Paviation de grand-
mepa. Partout ol on va, on est

« Cest be modéle -

Une des atfraclions de ['aprés-rmidi

.a fait une bréve élape & Cholst

«Mon Piper, c’est I'avion

bien accueilli. C'est une excellcnie’
md&mrdﬂm-

La passion - ge Fred ne sa “fimite
pas, aux concentrations ef rassem- |

blements comme caliui de. Chalet

EI.IEGI:

Assez bevarde. 1 est ﬁer'npe. da
reprendre la direction d'Angers,
avant le retour vers Yyvergon. « En-

viron cing heures de wol. Il faut.

" Cyrilie PITOIS.

Rassemblement en Septembre 1992 pour commémorer le rallye d’Anjou 1912

fe: Flamand, urt [ Dassauit de 1949, venu spécialormant d'Alencon

copain» . . -

R

B e

LeFmdc!mnm—pr!ow vcmxsdeSmsssarr

Plper, Ui’ passionne qui”
fait de {‘aterrissage sur glacier, & cing mille’ mélres o attiuds.
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Apres-midi baptéme de l'air en Voltige avec le Christen Eagle de La Roche sur Yon le 27/06/1993 a
Cholet sous un ciel magnifique
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Un plus jeune pilote de France de plus a I'aéroclub de Cholet en 1993, entouré de Michel
BONNEAU, président de I'aéroclub et Guy CARLES, instructeur pendant sa formation

Il est le plus jeune de France
David veut devenir pilote professionnel

L'aéro-club de Cholet organisait,
samedi soir, une petite réception en
I'honneur du plus jeune pilote de
France.

David Hocdé est Chemillois. Il a
obtenu son brevet de pilote lundi 27
septembre, jour de ses 17 ans. Da-
vid vole depuis un an et compte a
son actif cinquante et une heures de
vol, dont quinze en solo. « C'est
mon frere, qui pilotait, qui ‘m'a
donné envie de voler. Quand il a
arrété, jai pris la reiéve», expli-
que-f=il.

David réve de devenir pilote de
ligne. « Pour y parvenir, il faut pas-
ser un examen théorique, puis un
épreuve pratique aprés deux cents
heures de vol. »

A ceftte méme occasion, Guy
Carles, son Instructeur, fétait ses
quinze mille heures de vol. «J'ai
instruit quelques centaines d'éle-
ves », avoue-t-il, presaue géne.

Michel Bonneau, président de ['aéroclub choletais, en compagnie de Guy
Carles, instructeur, et de David Hocdé, plus jeune pilote de France.

'aéro-club- compte actuellement
cent deux adherants. « Le club de
Cholet est trés dynamigque, souligne .
Michel Bonneau, son président. Plu-
sieurs éleves sont devenus profes-
sionnels. Les pefits clubs permetient
parfois d'arriver irés loin. »
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Retour de voltige avec Gérard SIMONET et Marcel SUTEAU (On apercoit le PA28 Arrow F-BRAE)
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'aéroclub en féte le 22/06/1993 pour l'opération FNA du jour le plus long

C'est une grande journée d'animation que va proposer

Dimanche, au Pontreau

 L'aéroclub choletais en fte B

~ dimanche prochain I'Aéro-Club de Cholet sur le terrain
- du Pontreau et dans le ciel des Mauges. Mettant 2
profit |'organisation annuelle de la Fédération francaise
aéronautique, i invitera les Choletais a la découverte

de Iaviation.

Dimanche prochain, |'aéro-
drome du Pontreau 3 Cholet va
connaitre une journée de folle
intensité. A [occasion de la
manifestation ‘nationale de |a
fédération, les dirigeants de
I"Aéro-club  choletais ont
décidé de participer & I'opéra-
tion « jour le plus long » et
d'offrir aux familles choletai-
ses et des communes voisines
une animation. populaire per-
mettant de mieux aborder Iz
monde 1oUjours un peu mysts-
rieux de |"aviation, _

« L'opération = Jour le plus
fong » consiste & faire voler e
pits grand nombre d'avions
avec un maximum de pilotes.
De 5 heures du matin &
20 heurss, dimanche, les
relais et les vols vont se sue-
céder dans fe ciel des Mauges.
Mais, ce sera aussi Foccasion
pour notre club de montrar
tout son dynamisme en organi-
sant au sol différantes exposi-
tions », soulignent Michel Ban-
neau, président, et Marcel
Suteau, vice-président de
I'Aéro-club choletais.

C'est ainsi qu'en plus des
vols proposés, le public pourra
s'attarder dans les présenta-
tong d'aviens, d'Ultra légers
motorisés, les fameux
« ULM », de planeurs, de
medéles réduits. Il v aura
méme un avion de voltige.

Au départ du rallye
d’Europe du Nord

Avec ses 102 adhérents,
son école de pilotage, ses cing
appareils, I'Aéro-club choletais
fait preuve d'une remarquable

- vitalité tout su long de I'annde,

« Cette fournde de dimanche
prochain est un rappel sympa-
thique de nos activitds », con-
fie Michel Bonneau,

Sur le terrain du Portreau,
les visiteurs pourront égale-
ment cotoyer |"équipage chole-
tais - Gérard Chevalier, Fran-
¢ois Péan, Patrick Mulot, qui

participera le 24 juin au rallye:

d'Europe du Mord. = Avec un
avien du club, cette dquipe ira
4 Bruxelles,- Copenhague,
Stockholm, Helsinki, St-
Petesbourg, pour attaindre le
Cercle polgire avant de revenir
& Bruxelles par la Norvdge, |z
Holiands, fe & juillet », précise
Marcel Suteau.

Un Marcel Siteau heureux
d'znnoncer que son petit-fils
Cédric Suteau, 5gé de 19 ans,
participera au Tour de France
avion du 20 juillet au 1= aodt.
Cédric sera lul aussi présent
dimanche sur le terrain du Pon-
treau afin de vivre pleinemant
cetie grande féte de I'aviation.

R. GERMON

Michel Bonneau, président ; Marcel Suteau, vice-président de I"Aéroclub chole-

tals, veulent faire de dimanche une grande journée découverte de I'aviation

PISCINE TOURNESOL. —
Cours pour adultes, du mardi
au vendredi. Premigre série, du
7au 21 juillet; deuxidme
série, du 22 juillet au 4 aodt:
troisiéme série, du 5 gy
18 aolit ; ‘et guamidme sére,
du 19 aoiix au Jer septembre.
Horaires des cours, de 19 hew-
res & 19 h 40, vingt places.
Tarifs, lecons de natation col-
lective, camet de dix tickets,
265 F. -

Cours - pour enfants, du

mardi au vendradi. Premiére
série, du 7 al 22 juillet, test e
mercredi 7 juillet & 10 heures -
deuxidéme sére, du 23 juillet
au. G solt, test l= vendred
23 juillet & 10 heures : troj-
siéme série, du 9 au 20 aodt,
test le lundi Sacit &
10 hgure ; et quatridme série,
du 23 sodt au 3 septembra,

-test le lundi 23 aoit & 10 hau-

res. Horaires des cours (en
fonction des niveaux), de
Sheures 3 9 h 40, vingt pla-

ces; de 9h46 & 10h 25,
vingt places; de 10h 30 &
11 h 10, vingt pldces ; et de
11h 15 & 11 h 55, vingt pla-
ces. Tarfs enfants, lacons de
natation collactive, enfant car-
nets de dix tickets, 265 F.

THE DANSANT. — Lo [arg-
chain thé dansant organiseé par
le Centre social du Planty se
déroulera le dimanche 20 Juin,
de 15 h & 19 h avec {'orchestre
Michel Grolleay,
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'aéroclub a I’"honneur en Juin-Juillet 1993 : « Fly for Europe 1993 », Départ pour cette 5eme
édition le 25 Juin 1993 pour le pole Nord avec Patrick MULLOT, Gérard CHEVALIER et Claude
CANU et Tour de France aérien pour Cédric SUTEAU.
Avis favorable pour l'allongement de la piste jusqu’a la longueur actuelle de 1380m

Féte de l'aéroclub
En attendant le cap Nord

Dimanche c'élait la féte sur
l'adrodrome  Pontereau, Les
pilotes de I'aéro-club de-
valent faire un maximum de
vols avec des apparells diffé-
rents. Pour gquatre d'enfre
eux, Geérard Chevalller, Pa-
trick Mullot, Claude Canu et
Cidric Suteau, c’étall un mo-
ment d'entrainement avant de
parlir vers d'aulres aventu-
res.

Clal suparba, wialbillié maxinala.
Diranche, & mille pleds au dessns
ce Cholel les plioles aparcavasent
des Immeubles d'Angers, On ne
pouvait révar  und mailloure métés
pour une grande féta de | aviaton.
Pendant toube & journde sur |'aéro-
drome Pontereau, décollages el at-
terrissages se sont succddé A une
rythme soutanu, L'objactif défini par
la tadération adronautigue &talt aim-
ple lalre wolar un maximom de
plloles sur o maximum 8 avions.

Parmi los nombrous pilotes oui
ond participé & cette joumés, quatrs
rédvalant odji a d'autres ddfis, Ge-
rard Ghevelller, Patrick Mullet et
Glaude Canu se préperent & particl-
per & un raid en Europe du nond
bagdiss « Fly for Europe 1983«
Ouant au  jowne Cédria Subosis 1
prandra part cat &té au tour de
France aérien,

Organisé, pour la cinguiéme lols,
= Fly for Euroge 1593 « &5t un grand
rassemblement da plloles vanus de
tous ‘les payes da la Communaudd
aeuroptanne. Un briefing aura [eu &
Bruxelles lg vendredi 25 juin. Les
dnuipages prendroni la direction de
Copenbegues (o0 & led & somimet
de Douze). Ensuite, cap du la Scan-
dinavie et e Grand Mord, Las pilo-

Les pllotos de Fagro-olub sont fa-
worables & l'allengemant de |a pise
On salt gue ce ocossler A provogué
de vils débals au sein du consed
munizcipnl, Ay terme d'uns enquite
d'utilite putligue qui s'est déroulae
dans un climat tendu, le commis-

P2l66 Ay

Do gavche & droife. Cidrie Sufsaw, seleclion pour e Tour de France adrian, Michel Bomesy, p)m.'a'sm ag
Vadrogiub, Gdrard ChovalNer of Pafrigh Mullel doux des trols participsnts au rafd en Ewops du Nowd,

fes faront étapo & Oslo, Stockholm,
Helsinkl, puls se difgsront wers la
Laponia. L'équipage choletals réat-
sora colte Sguipde de dix [ours sur
un Fipar PA 28, un monomolaur de
quire. places,

Tour de France

L'autre Cholelais 4 |'honneur ost
Cédric Sutome, un jeuna pliste da

dix nouf ans qui a &6 sélectionnd
pour pariiciper au Tour de Franca
sirien du 20 juillst su 1v mobe
Cédric a obbenu la mellleurs naba
de navigalion dans les dpresves de
sélection, Lo Tour de France adrien
requégrt e minutieuse  prépara-
fion: il v swa notamment des
épreuves e navigation & wvue et
d'aitarrissage de précigion.

La edlection de Cédric est une

Pour I'allongement de la piste

saire 8 donnd um avis favorable
assortl de condilions.

Pour les piloies de 'aéno-club qul
ulflisent de petits apparells. cet al-
langement n'est cerles pas une nd-
cassita, Qualgues cenlaines de mé-
tros leur suffisant pour faire décoller

at alberrdr lew apparsils, En fah,
Fallongement fsur parmatira d éwve-
luer plus Ioin da la vitle: « On e
wmlarulus e Sacrd-Cosur, axpli-
que Michdl Bonneau, La descente
g8 fara ai-dessus du fevrain de
fool =, Pour les habilants du guar-

preuve de la qualitd de 'dcole de
pliotage do Choleb  Acisellement
une dizaing d ghives préparent |aur
bravat aveo dous instrecteurs. On

ut commencer & apprendra & pi
Ioter & guinze ans e passer le bra-
vel & dik-sepl ans. Le coll de
Ihews de vol -s'échalonne enlra
al'rgF at BHF selon Fapparsll -
lig#.

fler, les misances sonorgs pr'qwg.
nant des aviens do I'adro-club sa-
ronk misins fmportantas.

Resie & savolr qual bruil derond

fas avlons plus puissanis. Pricisd.
ment caux pour lesquels la piste va
atra modifide.

Cédrle Suteau qui participera au Tour de France avion,
dant de I"'Adro-club de Choler,

Michal Bonnsau, prési- -

Gdrard Chevalller et Patrick Mullot défendront fes

couleurs dans le raid o'Europe du Nord

Une ronde incessante & balayé dimanche le ciel
choletais. Plus de 70 fois, les avions de I'aéro-club ont
pris les airs sur le terrain du Pontreau, & I'occasion da
la féte nationale de la fédération. Les Choletais ont
découvert leur ville. Vue de dessus.

Aprés sutonsation de la towr
de contride, e monomateur da
I'agro-¢lib da Chalet s'dlanca
sur la piste. « J'artends
d'attelndre fes 100-120 kmih
pour tirer sur le manchy s, cile
le pilota dans |'habitacke saturd
per le bruit du moteur, Puis
soudain, I'mion s'amrache et
fiotte ‘dans les pirs comme par
magie. « Le Plpers ot son
éqEpage semblent inexccable-
et aspirds par las airs,

Toute s journde de diman-
che, les décoliages ont suc-
ofdi aux  sttomisseges. Las
ting " pyvions du club étalent

. réquisitionnés & 'ococasion de

fa Téte notionale de la féddra-
tion. L'objectl du la manifes-
tation relayés per IPadro-club
de Cholet dtait de faire voler ke
plus d'avions svac le maxi-
mum de pilates. De 7 heures
du matin jusqu’s 30 heuras |es
MORGMOlEUrs ont pis environ
70 fola les alrs. Par chance,
les nombreux Chokatais qui se
sant prassds & |'sdrodrome du
Fontreau pow un baptéme do
l'air ont bénaficié d*une visibi-
lité excaptionnelle, A 300 m
d'sitiiude, on distinguait las
Invmeubles d'Angers ou encore
caux de Martes,

Allongement de la piste

Una féte populaire qui a per-
mis aux visiteurs de déeauvrir
el de voir éwoluer des pla-
news, des ULM {Ultra-Léger
motorisél, das modiles
réduits, ot un avion da voltige.
Lafra-club de Cholet faisait
ainsl prewva de son  dyna-
misma. Et & céux gui ne sp
satisfont pas de cetis démons-
tration, Michel Borneau, e

¢ Les couleurs do |sfre-
club de Chalet flotmeront au
nord du carcle palaire arcti-
gue dang quesquas jours,
noeffet, un monosmateur
nuadriplace @4 160 che-
vaux appartenont & I'asso-
ciation et piloté par 4 mem-
brég prandra les alrs. pro-
chainamant,. &fin da rajoin-
dre Bruxeligs d'abord puis
Copenhague avart de se
lancer vers W Grand Mord.
Geeard Chavallier, Frangois
Péan, Patrick Mullot,
Claude Canu prannent an
affat la ddpart de la G* adi-
tion du raid dEurops du

Nord arganisd par la Com-

Cap sur le péile Nord

peésidant, na mangue pas de
rappalar que « fo club & formd
an son sai, svec son dools de
pilotage et ses instructeurs,
Cddnic Suteau, qui perticipars
4 18ms, s Tow de Francs
an avion, qui so ddroulers ol
20 juiliet au 1+ aodt »,

Et comme les mdcontents
sant légion, Michgl Bonnasu a
profitd de ‘la f&te, demancha,
pour confler que « le rallonge-
ment: d@ o piste de adro
drovme diplacara Factivitd de
Fadrodrome de Choler & Fextd-
rigwr de is wills 8t permetra
donc da dimiiuer les aulsan-
cag pour b riverains o A bon
entandnur.,.

B.B.

munautd, Un pdriple d'anyi-
ron 10,000 km - qui devrait
conduire Méguipage chole-
tals en Norvige, Subde ot
Finlanda, « Les Gros-
sos difficuitds  d'un e
veyage rdsident damd Is
métdorologlie, dans
Funtensa trafic adrien dans
ia rdgion = confie Fun des
pilotes qui avoua dtre
w geied par idds da pagasr
suprds oy plle », Les s
ques de givrage en cas da
mauvpls temps ot la ges-
tion das journbas sans it
atlandent las quatre
aventurigrs,
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Participation de Cédric SUTEAU au Tour de France aérien 1993 en tant que concurrent avec le
Cessna 152 DOC

% 1993 :
41 éme TOUR DE FRANCE

Tl ASRIEN DES EUNES PLOTES
de FRANCE

Au : Dimanche 1er Aoit f étapes - Hatour le Castellet et diape:l-aiun le Dimanche 1er Aodt

N°29 R E

: @ s
C. SUTEAU

Etaga “Alr France'!
LIEGE (Beiglgue)

léma étape
Vendred| 23
Jeme dlape L= 20km

O Hecales Samadi 24

w460 km

QUIMPER Pluguffan
g WACde Quimper)  dbme dope
Gl Qimanche 25

Stme élape BOURGES
Lundi 25 {UaA du Cantre)
o= 100 ki LA ROCHELLE Lalau

Rupos|e 17
(AL Charente Madtima)

.

Gima dtapa
“- Miararedi 20 -
. = T
m 240 km am""ie%ﬂﬁﬂ_lhﬂﬂ
- Rassembdement Mardl 20
: Eprevv thitarigue Mareradi 21

BRIVE La Roche @ (Inter Clubs Adro Roannais)
(A g Brive) < v L

T b apn
B 35
=~ 230 km Bema diape LE CASTELLET
vandred| 30 [AC du Salail)
CARCASSONME Sahvazh .
{aCdea I'Aude) O - -

Samedi 31 - N
= 250 km

Ri
ARACCID |
1AL de [a Corsa)
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Une victoire d’étape sur La Rochelle-Brive (2h08 de vol et une arrivée a 1 seconde de I'estimation)

Suteau

Le Choletais Cédric Suteau a
remporté, hier, la .sixiéme -
étape. du 415 Tour de France

~ aérien des. jeunes - pilotes. lls-
- étaient 67 & 's’élancer sous’
une « tempéte de.ciel bleu»,
.de . LaRochelle & Briva '
' (350 km).- Le Choletais. s’est
Jimposé de fort belle manigre
‘puisque, dans des.conditions '
apparemment trés. favorables,
Ja plupart de concurrents nnt -
dé déchanter. . : -
" Les commissaires- du Tour
ont, en effet, augmente: Ies*_-
- difficultés du paréours, deux
_points_ de passagé’ obligatmre"' :
-étant fixés sur des pistes en
herbe, en lisidre de foréts et
thasquées par les arbres. Il-fal-
-lait .donc arriver & I"aplomb

Le moment du

briefing pour pour les  repérer, - aprds une .
réparer la -navigation délicate, sans point -
.p p . de- repefe évidant dans.-le
navigation chaque Périgord. A R
jour
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Une aventure mémorable avec des rencontres de passionnés de I'aéronautique et un
perfectionnement dans I’ apprentlssage du pilotage — été 1993

Tour de France aénen -

Le Choletais Cédric Suteau de retour sur"terre:‘-';

Agé de 19 ans, sociétaire de I'Aro-club de Cholet,
Cédric Suteau a vécu une grande aventure en
participant au Tour de France.aérien des jeunes pilotes. -
Il @ méme gagné une étape avant de revenir la téte.

o=t |pa0PA

APPA

poalined

Jeune pllote a Iaero club

Le tour de France de Cedrlc, 19 ans

Laéro-club de “Chotet’ a

" une’ epreuve de pavigation. Avnnl le

tenu 'a féliciter officiell
Cédric Suteau, samedi, pour
sa participation au Tour de
France des jeunes pilotes.
C’est la premiére fois que
Faéro-club, de Cholet enga-
geait un. concurrent ‘dans
cette compétition difficile, ré-
servée aux moins de 21 ans.
. Le tour de France aétien s'est
déroulé du 20 juillet au 1% aodt, sur
neuf etapes. Le départ a été donne
-4 Roanne, l'arfivée était & Ajaccio.
« Ce m’était pas vraimeni une
. course, raconte Cedric, mais plutat

“ESIAME. LEdle’ supérieure
pour ['innovation et T'action vers les
i-métiers de I'entreprise propose un
i_' cycle-de formation de trois ans, axé

- surle commerce. et la gestion. Les

promotlcns sont composées de .

i‘trente. @léves;” bacheliers et éne
¢ diarits - ayant effectué une année
; ‘étude . supérieure. Admission cou-
rant septembre. Contact: Brigitte
rBossard tél. 4149 52 60.

que I'on: metira a notm'rl‘élapeat
sa consommalion. des_senoe “Le
classement se fait sur Técart par.
rapport aux prévisions. » Par exel

ple, pour I'étape Quinper-La Ro-

chelle, d'environ deux heures et de-

mie, Cédric’a atterri avec cinquante ™
N

secandes ‘de .décalage son horaire
annoncé. 11 a été classé quinziéme.
«C'est une épreuve trés dure
physiquement. On navigue a vue
trois heures par‘jour. Les prépara-
tions sont trés longues. On se cou-
che tard. Mais c’est passionnant, on
apprend beaunnup de choses. J'ai
volé.en montagrie pour‘ la premiére.
fois. » Cédric a gagné une étape, La
Rochelle-Brive. Sur  soi

général et premier pour-la consom-
mation d'essence. -

Sur plus de cent dix. pilotes,
l'aéro-club compte une trentaine de
jeunes. L'un d'eux, David Hocdé,
passe son brevet le jour de ses dix-

sept ans, 2 la fin de ce mois. 1l faut
compter 20 000 F sur deux ans pour |

obtenir le brevet de pilote. Les jeu-
nes peuvent oblemr des . bourses
d'Etat :

if faut donner le temps .

anite-huit
' appareils engagés, il termine 47° au |

" pleine de souvenirs.

Cédric Suteau est un pas-
sionné d'aviation. A-17 ans, ie
jour de son anniversaire, i a
passé son brevet de p|lote

x années plus tard, ce
jeuna Choletais, - actuellemnent

A I'Ecole d'ingénieurs de La -

Rochelle, et qui souhaite dave-
nir pilcte de ligne, s"alignait le
20 juillet dernier u départ du
Tour de France adrien des
mains de 21 ans.

« C'est une éprauve formi-

dable. Je viens de vivre une
belle expddence. Mais, physi-
quement, ce Tour ds France
est assez dur avee une
mayenne de trois heures. de
vol par étape et une prépara-
tion au sol de daux & trois heu-
ras chaque jour s, confie
Cédric _Suteau, entouré de
Michel Bonnesu, président de
I"Aéro-elub de Cholet, de Mar-
cel Sutesu, le vice-président
qui est également son grand-
pdre, et de Guy Carles, René
Siaudeau, ses instructeurs,
heursux de compter un « Taur
d‘a France » dans I'sffectii du

«h‘ ¥ ava.n &8 pilotes  au

*. départ du Tour de France dis-

putd en individuel sur neuf gta-
Pes. Cédric a été sélectionns &
Saint-Brisue nam-rf 175 candi-

[ F
dats lencds sur un circuit en
triangle. JI fallait déja accro-
cher cette qualification natio-
nale », avoue Michel Bonngau.
De fait, ii convenait d"affirmer
de solides qualités de pilote
mais aussi ung perfaite con-
naissance technigue de son
avion, des conditions de vol.

Gérer son 1e'mps

Du 20 juillet au 19 aoit,
Cédnic Suteau, aux comman-
des de son Cessna aux cou-
leurs de I"'Agro-club choletais,

a dispute les étapes Roannes-

Naney, MNancy-Lige, Lidge-
Bourges, Bourges-Quimper,
Quimper-LaRochelle,
La Rachelle-Brive, Enve—
Carcassonn B
Carcassonne-Le Castslet.
Le Castalet-Ajsccio.

« Ce Tour de France aérien
n‘est pas wne course de
vitasse. Ls classement se fait
par la meilleure gestion du
?mrnsde wvol et de ia consom-
mation.. A crmqua étape, la
pilote doit estimer la distance
& couvrir, annoncer sa wvitesse
et sa consommation. | faut

Cédric Sureau aux cétés de Michel Bonneau, Marcel Suteau, président et vice-
président de. !Aerv club de Cholet

oublier les points de pessage

abligés sur le parcours », expli-
que Cédric, vainqueur  de
I"étape LaRnc:heIIe - Brive
avec une seconde seulement
de plus sur son estimation.

Surl*étape
« Quimper-La Rochelle », le
jeune  Choletais - s'est classé

son apparell, tenir compte des
conditions métdo et ne pas

6 & 50 de son plan
de vol de 2 h 31. C'est dire si
les concurrents étaient irbs

‘de dsvemr p:rate prafessronneﬁ' Pres de lui, le .
auche est étudiant a‘ans une éoore d'ingénieur et réve
.Sr;ééi:‘geﬁ ge Iaéi@club Michel Bonneau, ef son grand-pére; Marce! Suteau, qui {ui a denné le godt des avions.

prés les uns d'es autres dans
les données techniques.

Impressionnante
montagne

« Dans ce Tour de France,
suivant la visibilit et les con-
ditions métdo, nous volions

‘entre 800 et 900 métras

d'altitude. Le pius impression-
nant 3 &é le

de la mmfagne Ja me deman-
dais si j'allais bien pouvoir pas-
sor s, avous Cédric, heureux
d'avoir traversé la Méditarra-
nee pour e final & Ajaccio.

42" -3u classement général,
1 dans lg catégoria consom-
mation, Cédric Suteau - pos-
séde la référence d'un Tour de
France. A 19 ans, cest une
belle carte de visits.
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Quand au Cessna 152, FGDOG, il a quitté le club a la fin des années 90 et est actuellement dans le
Vaucluse.

REIMS/CESSNA

F-GLAC

© Franck JOURDAN
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6 Juin 1994 : le premier voyage de I'aéroclub prévoyait un Cap sur I'lrlande avec 3 avions de Cholet au départ
de Nantes. Mais les plans ont changé le jour du départ car il y avait 50ft de plafond sur la Manche. La décision a
été prise de faire Cap au Sud pour I'Espagne jusqu’a Séville. Le début du vol n’a pas été simple avec 100ft de
plafond jusqu’a la Rochelle puis ensuite CAVOK. Ce premier voyage a été le début d’'une longue série les années
suivantes jusqu’en 2001 puis dans I'Europe avec les voyages du CPC ensuite.

Le 6 juin vingt pilotes

vont s’embarquer pour I’Ir_lande

Vingt et un pllotes chevronnés
des club de Cholet et de Nantes
vont s'élancer, le 6 juin, pour un
périple vers I'lrlande. Samedi, ils
‘se sont retrouvés & l|'aérodrome
pour un dernler brlefing avant le
départ. A bord de trois monomo-
teurs, ils vont accomplir une quin-
zalne d'heures de vols, survolant
notamment Cherbourg, le jour

Une quinzalne d'heures de vol & bord de trois monomoteurs.

des manifestations du Débargue-

ment. Leur voyage leur fera volr

également I'Mle de Jersey, I'lle de

Wight, avant une’ étape & Cardiff,
Arrivés & Cork, ils visiteront le

Conémara, avant de prendre la
route du retour. Outre I'aspect dé-

couverts, ces pilotes esparent
nouer des contacts avec les aéro-
dromes survolés.
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Passage de relais entre 2 Maires en Janvier 1996
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Une carte postale publicitaire de 1996 dans les Alpes

S 108

Siai - Marchetti

"\ -
S205 - CERVINO (MATTERHORN) 4478 m. / — o
ﬂ(/’_\ g
Celte photo vous montre le nouvel avior — P =
de la SIAI-MARCHETTI. f\ . ~ _
Il doit vous intéresser par ses cﬁrﬂCIeW\. - e N
extraordinaires tant pour les performa . -
val que pour le confort de la cabine et son pef% “ti\\_ p ™~
défiant toute concurrence. ] = =
C'est un quadriplace métallique avec une puis- .
sance de 180 ou 200 HP, train fixe ou train ;
rentrant - hélice & pas variable ]
Si vous le désirez, nous pouvons vous présenter 2

I'avion ou vous envoyer les renseignements qui . Megsleurs les FPi lotes de

vous seralent utiles

i 1A& T s
Adresse : SIALMARCHETTI Europe 3 1'Aéro club de Cholet
Aérodrome de GOSSELIES - BELGIQUE g Léon Guér-in ean
Tél.: CHARLEROI (07) 355963 -
Cable: SIAIMARCHETTI - GOSSELIES 4 Bofte postale No 21
2

BELGIQUE

LCHOLET = (Ma& L

FRANCE

yuruf” e
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Quelques événements de I'année 1996 (informations recueillies sur le site de la ville de Cholet)

Larmée de l'air, plus précisément I'escadron militaire de Bordeaux Mérignac et I'aéroclub de Cholet ont
offert a une quarantaine de lycéens choletais un vol d’initiation a bord d’un avion de transport militaire
(un Nord 262).

Pour la premiere fois a Cholet un ATR 42 de la compagnie Régional Airlines décolle de la plateforme pour
un atterrissage a Bologne. A son bord 46 professionnels du cuir choletais.

Premier meeting aérien organisé par I'Aérienne du Choletais, avec plus de 10 000 spectateurs. Le public a
pu apprécier une simulation de combat avec deux T6, le Groupement de préservation du Patrimoine
Aéronautique d’Angers, la patrouille Ecco, des montgolfiéres, des planeurs, des ULM, des delta-planes,
des parachutes, et des modeéles réduits.
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Meeting 1996
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L'alpha Jet N°9 de la PAF sur le Taxiway

~ AERO-CLUB
CHOLET

Litom Gasd rhrve o

Patrouille en formation

gy +
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2 pilotes de Voltige incontournables de I'aéroclub de Cholet en Juin 1996 (Gérard SIMONET ayant
commencé en 1966 et Jean Louis TRICOIRE).
Jacques KRINE de retour a Cholet apres 1988
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L'aérogare buffet gare en 1996 avec un bi moteurs Beech
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Quelques événements de 1997

Mi juillet annonce la venue des stagiaires vélivoles Néerlandais avec leurs 15 planeurs. Deux semaines plus
tard a lieu le concours régional de vol a voile organisé par Cholet Vol a Voile.

Trois appareils ont été affrétés par le Groupement de I'Industrie et de la Chaussure des Pays de Loire. Soixante
sept passagers embarquent a Cholet au mois de mai sous la neige.
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Quelques événements de 1998

Pendant la coupe du monde, pour éviter un engorgement des parkings de Nantes Atlantique on fait appel aux
aérodromes voisins. C’est dans ce cadre que Cholet accueille plusieurs appareils.

Les stagiaires vélivoles Néerlandais reviennent pour la seconde fois pour une durée de 3 semaines.

C’est le second meeting aérien avec pour vedette la Patrouille de France. On retrouve également des ULM, des
parachutistes, des hélicopteres, des Warbirds, des avions de collection, des bombardiers d’eau, et autres

appareils militaires.
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Meeting avec la PAF - 1998
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Participation de Cédric SUTEAU au Tour de

France aérien 1998 en tant que commissaire

accompagnateur en jaune des pilotes étrangers invités sur le tour (la boucle en 25h de vol)

ANCENIS @

U/w,

@® ARRIVEE LE TOUQUET
CAEN /

@ STHRASBOURG

J Neuhof
L]

SAUMUR
L ]

\‘ D s i s
S roos Fulite A=
46e TOUR AERIEN NS
DES JEUNES PILOTES

DU 168 AU 26 JUILLET 1898

Escale a Ancenis avec
mes grand parents
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Quelques événement de 1999

C’est le deuxieme championnat de France planeur en aéromodélisme. Le planeur lancé main est la seul
catégorie sportive en aéromodélisme. Le champion de France Alain Chéry, membre du club, était présent.

Pour la premiere fois, le Tour de France des Jeunes Chambres Economiques a fait escale a I'aérodrome.
Les trois avions des organisateurs du raid se sont posés en fin d’aprés midi faute de météo clémente le
matin. Avec 'aide de I'aéroclub, les baptémes de I'air d’une centaine d’enfants handicapés ont pu alors
commencer.

C’est aussi en 1999 qu’a lieu le premier déplacement international d’'une équipe sportive. En effet I'équipe
Cholet Basket s’engage dans les compétitions européennes (Euroligue) et c’est en septembre que I'équipe
italienne de Trévise vient les affronter a bord d’un appareil de type Dornier 328.



Quelques événement de 2000

En I’honneur d’un match de foot et pour Noél, le pére Noél est descendu du ciel non pas en traineau mais
avec un parachute. Dans sa hotte et celles de ses compagnons de Cholet Chute Libre des bonbons qui ont
été distribués aux enfants.

La journée de voltige « a 'ancienne » avec les Stampes d’Angers se déroule a Cholet.

Aprés deux ans de fermeture le bar / restaurant ouvre ses portes avec de nouveaux propriétaires et sous
un nouveau nom I'Eole.

C’est la troisieme édition du meeting aérien, la Patrouille de France revient mais accompagnée cette fois
d’appareils étrangers avec un chasseur F16 de la Force Aérienne Belge, et d’autres comme
I'incontournable Spitfire appareil mythique de la Royal Air Force de I'armée anglaise pendant la seconde
guerre mondiale. D’autres célébrités sont présentes comme le B17, des T6, un Fokker DR1 et un
Léopoldov (ces deux derniers sont des répliques). L'équipe de Voltige de I’Armée de I'Air avec le champion
du monde Xavier de Lapparent et son Sukhoi nous ont aussi honorés de leurs présences.



Retour sur Roger Druine et ses modeles d’avions concus a Cholet

Quesl-France
Mercredi 16 aoit 2600

Concu a Cholet par Roger Druine, I'appareil a eu du succés en Angleterre

Le Turbulent, un a\non choletais

Aprhmmlﬁmniﬁ

mmm
nigue i a Thomson.

Aprés la Seconde guerre mon-
digle, un aviecn baptisé Le Turbu-
lent a elé créé a Cholet. Roger
Druine, son invereaur, est arrivé A
Chelet dans les années 1948-1949,
Il exergait la prolession de dessi-
nateur tachnigue & la Thomson. En
méme temps, {1 &tait pilote ins-
tructeur a I'aéro-club de Cholet.

Pour construire ies prototypes du
Turtuent dont || venait de conce-
voir les plans, I Il a suffi d'en
parler a de jeunes passionnés de
I'aviation qui I'entouraient, notam-
mant les fréres Baranger. Le Tur-
bulent était un petit monoplace ul-
tra léger de 6,55 métres d'envergure
et da 5.3 métres de long. || pesaft
moins da 300 kilogrammes. Les pro-
totypes étaient éguipés d'um mo-
feur Ava a deux temps. Les appa-
rails suivants ont &t¢ dotés de
meteurs Volkswagen. La construc-
ticn sa taisait entidrement en bois
et en confre plaqué, avec recou-
vremant en toile.

Devant le succés remporté par
Le Turbient, Roger Druine a sorti
une wersion bhiplace en tandem, le
« Turbi =, répondant aux mémes ca-
ractéristiques de conception et da
construction. Le motaur du proto-
type &tait un Beaussier, dérivé du
mateur de la Citro&n 11 CV. Son en-
vergure (B.7 m] el sa longueur

Le Turbwen!, construit dans jes années 1930 peszait moins de 300 kg. Il a regy /a coupe du Rassemblament du
50071 agérien & Epernay an 7953,

(6,85 m) stalent supérieures A calles
du Turbulfent. Son autonomie dtait
deux fols plus grande.

Succes fou

Au début des années 1850, Ro-
ger Druine est partl 4 Paris o0 il a
travailié en tant quingénleur chez
Dassault. Mais, son départ w'a pas
arrété la construction du Turbu-
lent. Marcel Cestiron et Paul Ba-
ranger se sont mis au travail, aidés

de lsur ami Henri Burgevin, Dix a
douze mois plus tard, on pouvait
voir voler, au-dessus de Choiet et
de sa région, deux nouveaux Tur-
bufent, I'un jaune appartanant & Mar-
cel Cesbron, I'autre rouge.

Le Turbwleri & eu un succés fou.
En 1953, un apparsil constrult & Cho-
let pour M. Clocher de Paris a
recu la coupe du Rassemblement
du sport aérien (RSA) a Epernay.

Roger Druine est également |e
construcleur d'un avion plus so-

phistiqué, Le Condor. Il s’agit d'un
biplace = cdte & cote =, doté d'une
verridra, &quipd d'un moteur Conti-
nantal. Comme Lo Turbulern e le
= Turti =, il pouvait &tre construdt par
ges amateurs. Trols appareils de
ca ype ont et rbalisés 4 Parls,

Quelques années plus 1ard, Ro-
ger Druine est décédé. Le brevet
du Condor a été rachelé par des
Anglais. Comme Le Turbuient, cet
avion a connu un succés oulre-
Manche.



Quelques événement de 2001

C’est le troisiéme retour des stagiaires vélivoles Néerlandais. Pres de 80 personnes et 15 planeurs
occupent le ciel choletais.

LAéromodele Club du Choletais organise diverses journées de compétitions interclubs.

Pour la premiere fois I’Aéroclub Léon Guérineau, le Centre de Pilotage Choletais, les Ultras Légers
Choletais, Cholet Vol a Voile et le restaurant I'Eole organisent conjointement une journée « portes
ouvertes ». 200 personnes ont pu faire leur baptéme de I'air par avions, malheureusement, le vent et
I’état de la piste en herbe ont empéché les baptémes d’ULM et de planeurs



Le réve pour certains en MS110 Rallye F-GENC de I'aéroclub
Les félicitations pour des belges (venus pour le Puy du fou), lors d’une journée Baptéme de l'air
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2001 — Début du programme BIA avec le Lycée Renaudeau et nouveau logo de I'aéroclub de
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20 Octobre 2001 — Rassemblement autour des locaux du club pour I'événement




20 Octobre 2001 — Découverte du nouveau logo de |'aéroclub de Cholet
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La flotte et le hangar avant et apres la remise en état par le club

| [COLE DE PILOTAGE l
H VOLS D'INITIATION i =
AE Ditlﬂ




Les 3 avions du club autour du hangar avec son nouveau logo
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Rassemblement BIA autour des 3 avions EG, NC et MX
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AERO|CLUE
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Lesprit d’équipe avec Jean Jacques Fouillet, Sylvain Burban et Denis Godineau devant NC
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Michel RICHARD, président de I'aéroclub dans la salle de I'aéroclub de Cholet




Paysage de printemps autour de I'aéroclub, on apercoit le local du Vol a Voile qui sera remplacé
par des nouveaux hangars avec un transfert de l'autre coté de la piste en 2008

216



Quelques événements en 2002

Le passage du Tour de France Aérien organisé par I'association « Les Chevaliers du Ciel » a
permit a une centaine d’enfants handicapés ou défavorisés d’effectuer un baptéme de
Iair.

Une nouvelle journée « portes ouvertes » est organisé avec |I'aéroclub, le vol a voile, les
ultras légers choletais, le centre de pilotage choletais, et I'association de voltige aérienne
choletaise (AVAC). Celle-ci c’est déroulé sur 2 jours faute de météo coopérative. Plus de
400 personnes ont pu découvrir le ciel choletais.

C’est le quatrieme meeting aérien. Celui-ci rassemble prés de 35 000 spectateurs
L'armée francgaise est présente avec la patrouille de France et son Super Frelon, I'armée
britannique avec son Chinook, et I'armée allemande avec son Tornado. Christian Moulec
participe au meeting avec ses grues demoiselles.



En finale 21 a 300 pieds avec Guillaume Le SEVEN et le Novembre Charlie en Aout 2002
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En finale 03 avec Guillaume Le SEVEN et le Novembre Charlie en Juillet 2003

[T

On remarque le changement des
couleurs du rallye 110ST NC par
rapport a son origine en bleu clair
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Quelques événements de 2003

La journée « portes ouvertes » a une fois de plus été victime de la météo. Cependant les visiteurs ont prit contact
et de nombreux vols ont été réalisés les semaines suivantes.

Des stages d’été ont été organisés par Cholet Vol a Voile.
L'aéromodélisme a organisé un meeting réunissant avions, planeurs et hélicoptéeres.

L'aérodrome bénéficie maintenant d’un service de sauvetage et de lutte contre I'incendie des aéronefs.



Sept — Fé ele ré
ptembre 2003 — Féte du modele réduit avec 150 « petits » avions

CrpastFrancs
Lundl 15 saptaming 2003

Beaucoup de monde ala fate aérienne de I'Aéromodale-clul du Choletais .

Petits avions, mais grands pilotes...
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Cholet

Fete Aérienne
de modeles réduits

Atention :
Enirée face au garuge

LA RO Alfa Roméo

DIMANCHE 14
= Septembre 2003

Acces (Aérodrome)
face Garage
ALFA-ROMEO
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ca bouchonne a la pompe a essence avec en arriere plan Patrick MULLOT et le VX

F-GENC au décollage piste 21 face a la tour




Au point d’attente Alpha a bord d’'EG

MX a la sortie du hangar
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Commentaires sur le BIA et les nouveaux diplomés, le programme continu toujours.
La reconnaissance du président de la FNA pour I'organisation du championnat régional de rallye
aérien en Juin 2004
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Finale 21 sous la pluie en Avril 2004
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En finale 03 sous le soleil au dessus du sacré coeur
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Le circuit base et finale 03 sous le soleil avec un planeur en préparation au sol
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Excellent accueil et organisation par Michel RICHARD, président et les membres de I'aéroclub de
Cholet, pour ce championnat régional de rallye aérien en Juin 2004
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Quelques événements de 2004 également

Le Tour de France réservé aux avions tres légers prend son départ a Cholet, 27 appareils y décollent.
La victoire revient a I'équipage Jean Michel Collineau et Thierry Vigier membres de I'aérienne du
Choletais.

L'union régionale Bretagne — Pays de Loire de FFA, avec le soutien de I'aéroclub de Cholet Léon
Guérineau a organisé la sélection régionale pour le championnat de France de rallye aérien. 22
équipages ont participé aux épreuves de navigation et de précision d’atterrissage. Les 3 meilleurs
d’entre eux ont été sélectionnés pour le championnat national de Rallye Aérien.

C’est le 5eme meeting aérien. La Patrouille de France n’est pas présente mais I'armée de |'air nous
fait honneur avec ses deux Mirages 2000. 2004 est I'année du 60éme anniversaire du débarquement
en Normandie, pour cela lI'accent est mis sur les appareils d’époques. Un camp américain avec
véhicules et personnages en tenu est aussi reconstitué.
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Quelgues événements de 2005

Le tour ULM organisé par la Fédération Francaise de Planeurs Ultra Légers Motorisés (FFPLUM) a
décidé de faire de Cholet son point de départ et d’arrivée. Avec I'aide de I’Aérienne du Choletais 120
ULM de tous type se sont retrouvés sur le terrain pour 2 weekend.

LAéromodele Club du Choletais a organisé un meeting aérien d’aéromodélisme réunissant toutes
sortes de machines comme des avions, des planeurs et des hélicopteres. Les plus gros sont restés en
exposition statique pour des raisons de sécurité.

Avec l'arrivée d’Aérozais et I'édification de nouveaux locaux I'aérodrome offre maintenant une
nouvelle capacité d’accueil pour les propriétaires d’aéronefs qui souhaitent baser leurs appareils a
Cholet ainsi gu’un atelier d’entretien hélicopteres.

L'école ULM commence son activité, elle propose des formations sur tous types d’'ULM : pendulaires
et trois axes.



Récit du voyage Pays Baltes 2005 par Jean Loup Pourcher (le 6™ de la série d’été des voyages du CPC)

Sanedi 09 juilles 2005

C'est une ambiance particulidre qui régne ce matin 14, dés Th30 sur le terrain de Cholet le Pontreau.
Cluatre avions sont aux pompes ; trois PA2E et un Mooney 20, Comme tous les ans douze pilotes du
Centre de Pilotage Choletais ¢t leur instructeur partent pour un voyage d'unc semaine. Aprés la
Tunisie, la Gréee, le Maroe, la Croatie et Malte, cette annde au programme : fe tour de la Batltisguee.
Trois pilotes par avion et dans le quatriéme, I'instructeur Patrick, en place droite avee les moins
aguerris en Anglais adronautique.

L'étape du jour, Auxerre, Colmar, Insbruck. Trois branches pour gue tout le monde pilote
dés le premier jour. A 9h30, la derniére météo est prise et ¢’est pas terrible ; crasse devant et orages
sur I'Esl de la France, On décide de tenter le passage, el un & un les quatre appareils quittent le
termain pour neuf jours d*aventure. La radio n°2 affichera pendant tout le parcours 123 47, ce qui
nous permet de rester en contact entrs nous sans occuper les fréquences officielles. On doit
rapidement se rendre 4 'évidence, nous n'irons pes trés loin, le plafond descend et la visibilité se
réduit de plus en plus (3 kilos, 10007 gnh). 81 un passage trés au Sud de notre route semble possible,
un des avions annonce sont déroutement sur Saumur et tous décidons de le rejoindre. Trente
minutes de vol ce matin puisque nous ne repartirons avec un ciel plus clément (10 kilos et 25007
qu'a 13030, Le programme est un peu chamboulé : deux avions feront une directe Colmar tandis
que les deux autres joueront les touristes avec visite 4 2000 pieds de la centrale de Chinon (hors
zone interdite bien siir ), le transit Sud de Tours aceompagné par le contréleur militaire de la base |
nous sommes en période d'alerte rouge), la vallée du Cher avec Amboise, les jardins de Villandry,
Chenoneeau. Changement de pilote rapide & Bourges pour les uns € § Aubipny pour les autres et
navigation entre les grains vers Vesoul, charmant terrain en montée que nous prenons en 08, Super
accueil de la part de Pierre Baodouoin le président du club qui fera le plein de nos deux avions avec
sourire et gentillesse. Un pot au bar et on décolle pour se retrouver face 4 face avee notre premier
CB que l'on contourne par 1"Ouest avant de plonger dans la vallée du Rhin qui s"ouvre devant nous
sous le soleil. On longera le massif des Vosges (paysage superbe) pour atteindre Colmar, L*Ats
regu tard & cause du relielf nous donne une 01 que nous prenons directement en base. 11 v a du
monde dans le circuit, le Tour de France fait étape a Giérardmer et une noria dhélicos et d’avions
d'accompagnement seront 14 ce soir, Tous réunis nous décidons den rester 13 pour anjourd’hui, La
météo sur Innsbruck annonce des orages ot les prévisions pour demain ne sont pas terribles sur cette
zomne ol nous risquons de nous retrouver clouds au sol. Nous retrouvons sur le lemmain Jean Maurice
Martin, une connaissance du club de Cholet gui, pilote d*hélico, travaille au traitement des vignes
sur I"Alsace. Il nous trouvera rapidement un hitel & Labarocke, petit village en pleine montagne.
Diner copleux aprés une visile de cave pour certains. Promenade digesiive nécessaire avant de
regagner nos chambres,




Récit du voyage Pays Baltes 2005 par Jean Loup Pourcher (le 6™ de la série d’été avec le CPC)

Diseanche 10 Fuiltet

Lever 6h, briefing 7h30. Aujourd’ i Innsbruck, Egeenfelden et Prague. Arrivés au terrain 4
8h30, nous déposons les plans de vol. Arrivée tardive de la météo, et nous nous rendons compte que
nous devons changer nos plans, Le temps est complétement bouché 4 I'Est et il n'est pas possible de
survoler le moindre massif montagneux. Mous avons é1é bien inspirés hier de ne pas pousser
Jusqu'en Suisse. Ce sera done Murcmberg et Prague (350 Nm) en restant dans les vallées, Moralité
..... allendre la météo avant dépit des plans de vol, ce que nous ferons dorénavant. Départ de
Colmar en passant par le point Eche pour passer la frontiére, puis remontée de la vallée de Rhin
avec la forét noire et les contreforts montagneux dans les nuages sur notre droite. Vol & 2500° max
en plaine. L un de nous se fera pidger en voulant couper entre dewx massifs et se retrouvera en VSV
& 23007 Qnh et 4007 sol, Une mauvaise gestion initiale du probléme aménera "avion a faire un 150°
aves un varie & -300 avant que "équipage ne se reprenne of se sorte de ce mauvais pas. Méme des
pilotes confinnés ne sont pas 4 'abr de ce genre de surprise et une gestion collective rapide est
toujours nécessaire. L arrivée & Nuremberg se fora par Sierra pour la 28 et sans encombre, Déjeunsr
au restaurant de 1" aéroclub, svmpa el pas cher.

Drépart pour Prague. Apres passage de la douane, méido, qui continue & annoncer des CI,
plan de vol, les pleins. Sortie par Oscar et passage de la frontiére 3 Odomo sans aucune réponse
radio 4 nos sollicitations. Contact avec Prague &4 50 Nm qui nous annonce un orage sur le terrain
avec une piste inomudée, Le Mooney gqui ouvre la marche de notre escadrille se fera secouer de belle
lagon en serrant d'un peu trop prés le CB en question (un menton ef un cring esguintds, le
revéternent intérieur du plafond de Pavion fendu), Déroutement sur Karlovy Vary, Ie seul terrain 4
proximité, un peu 4 la sauve qui peut, vu la taille de "orage qui nous arrive dessus, Une fois tous
posés nous assisterons & atterrissage d'un groupe de 17 avions lrangais qui sont également en
voyage en Eorope de Pest et qui précéde de peu orage attendu. Deux heures plus tard le temps
s’est un pew amélioré, seulement il est 19h50 et le termain de Karlovy Vary ferme 4 20 heures. On
décide de repartir, la tour nous donnant une météo mitigée mais malgré tout le terrain de Prague est
dégagé. 11 nous reste 52 Nm & parcourir allongés par le contoumement d’un nouveau CB. [ a
tellement plu gue par endroit le sol est masqué par une espéce de brume d’évaporation, impression
étrange en cetie fin de journée, Tls sont débordés sur Prague, ¢a narréte pas dentrer et de sortir
stirement & cause du retard pris du aux intempéries. Nous sommes invités & faire des 360 sur le
point Echo. Quatre avions qui tournent sur le méme point, c'est un peu chaud, et nous devons gérer
seul nos altitudes. Rapidement deux d’entre nous serons autorisés & tourner & "approche de la 06 et
de la 13 el rentreront en profitant d'un « petit trou s dans le wafic. Le troisiéme n’aura que pen
dattente et quittera le point Echo pour une fnale 13 rapide. Quant au quatriéme, invité & sc
rappracher il tournera pendant trois quart d'heure entre la 06 et la 13 avant de se voir offrir
I"occasion de se poser 4 la hussarde (réduction, trains, volets en trés courte finale) i la limite de la
nuit aéro sur une 06 éclairée, dans les roves d'un trafic commercial devant et sous le nez d'un autre
en finale, Debout sur les freins dés les roues posées au sol, on est prié de dégager rapidement en se
faufilant entre les commerciaws. Nous qui comptions arriver t6t pour pouvoir visiter Prague, ce sera
une visite by night pour nous donner envie d°y revenir plus calmement. Heureusement que pour
cette étape notre logisticien avait préva la réservation de I"hétel. Diner sur la grand place de Prague,
balade en ville, et mise en boite garantie du pilote « champion du moende des 360 »




Récit du voyage Pays Baltes 2005 par Jean Loup Pourcher (le 62™e de la série d’été avec le CPC)

Lunddi 11 Tuiller

Om prend notre temps, 'étape du jour n*élant pas trés longue (292 Nm) : Wroclaw puis Varsovie
Babice (yui n’est pas le terrain international, mais un adrodrome de club). La météo est enfin bonne.
En fait, plus nons irons vers le nord, meilleure elle sem,

Probléme de gestion de carburant pour notre quatriéme avion d'hier soir. L'équipage avait décidé de
ne pas relieler & Prague car le carburant ¥ éait annoncé trés cher. Probléme cependant, car aves
une heure de vol supplémentaire, méme sous forme de 360, la réserve a diminué. Tout bien compté
el recompte, ¢a doit passer. Moteur !

Départ de Prague hyper pro © « Atis », puis « Delivery » pour le départ moteur, « Ground » pour le
roulage, « Tour » pour le décollage, « Approche » pour le transit dans la CTR par les points Alpha,
Bravo, Nevembre, et enfin « Info » pour le transit jusqu’a la frontiére que nous passerons & Trumov
par le col avant d'arriver dans la plaine de Wroclaw, que nous imégrerons par la 12, Et notre
quatriéme avion 77?7 Aprés avolr serré les fesses jusqu'a la frontigre el vidé un réservoir la tension
est retombée quand la certitude de toucher le terrain a été acquise. Fn refaisant les pleins (pas cher)
on verra qulil ne restait quun petit quart d'heure de vol dans le réservoir gauche. A ne pas refaire,
méme pour des guestions financiéres,

Déjeuncr dans I"agrogare, sympa. Départ pour Varsovie, On est tiré par Varsovie Approche sur le
point [FR Mixta (d'od la néeessité daveir des routiers [FR dans les avions). Arrivée surprise &
Babice dont le contrdleur nous accueille en frangais. Une fois tous au sol il viendra nous rejoindre.
Cest un Frangsis. Pilote du club local, il a été « réquisitionné » par le contrileur Polonais qui
apprehendait notre arrivée, car il ne maftrisait pas bien 1"Anglais. Formalités sympa, taxes 315€ par
avion. A recommander au VIR qui passent par 4. Deux coups de téléphone plus tard nous étions
dans des taxis, en roule pour un hitel du centre ville, Ballade, diner sur la place centrale de

Varsovie, relour tard dans nos chambres aprés vin bulgare et vodka 111!

Mardi 12 Fuiifer

Malgré notre retour tardif de la veille, "horaire de départ de 'htel est respecté ; 8h30. Fmbrouille
avec les taxis qui nous emménent au terrain car ils se dirigent vers "international e ne connaissent
pas Babice. Nous devions lewr sortir les cartes aéros pour leur localiser le terrain. Aprés des tours et
détours, on arrive enfin avec une facture double de celle de la veille.

Aujourd’hui Kaunas et Riga (308 MNm). C'est vrai que le contrélour n'est pas top en anglais, mais il
est viaimen! gentil et fait son possible. En parlant doucement et en prenant son temps on y arrive.
Transit par SUW (un Vor), BET & Faber puis direct Kaunas. Facile et sans probléme par un bean
temps. Paysage trés plat avee de nombreux lacs et maréeages. Nous nous retrouverons & voler i
deux ce qui est assez rare, et ferons des photos des avions en vol.  On déjeunera sur le terrain et les
surprises viendront aprés, Carburant hyper cher, texes de méme. Perte de temps par des
fonctionnaires pas pressés et pas sympas, Préts & décoller, on nous rappellera pour paver une
nouvelle taxe, dont nous n'avons pas compris 4 quoi elle servait. Pour finir on nows demandera de
déguerpir dans les dix minutes, sinon il nous faudra repasser 4 la caisse. Rien d'agréable dans cette
escale, 4 éviter

Décollage express done, avee un passage de frontidre & Guamta puis Aérack et amivée 4 Riga sans
encombre. On quitte les plaines un peu arides pour une région boisée autour de Riga. 1 faut trouver
la bonne aliitude pour ne pas étre trop secoué. Aux alentours de 2500°, e'est confortable. On se
posera en 36, c'est & dire dans 'axe de notre arrivée par une trés longue finale, bien apréable. Ici
aussi un hitel nows attend. Tony, le neveu de notre instructeur, marié et install? ici, s'est chargé de
la réservation. [aprés midi visite de la ville, architecturalement trés marquée par 'empreinte de
l'ex URSS. Diner sympa en centre ville avec orchestre # proximité et retour & |"hétel en flinant, il
fait beau et chaud et il fait nuit tard. Plus nous allons vers le nord et plus les nuits sopbepurtes. Les
lettones sont viaimentl de belles filles et elles savent profiter en cette période d'été §es maindres
rayons du soleil ... pour le plus grand plaisie des veus,



Récit du voyage Pays Baltes 2005 par Jean Loup Pourcher (le 6™ de la série d’été avec le CPC)

Mereredi 13 Juilfet

Hitel international correct, mais des moustiques si on laisse les fenétres ouvertes.

Aujourd’hui Kuressaare — Tallin (221 Nm)

Taxes, (30€ par avion), météo (beau fixe), plan de vol (un seul pour les quatre avions aujourd hui :
pourquoi 7). Premidre étape de survol maritime. Les pilets sont sortis du fond de la soute et bien
posés en évidence sur e sidgge amiére. Transit Orvel et EET & Kokax en longeant la edte entre 2 et 5
MNm 4 2000°. Chte sauvage, plages, foréts, calme plat. On fera 30 Nm de pleine mer pour rejoindre
la pointe Sud de I'fle Saaremaa. La ofte icl est plus voleanique et découpdée. Petit terrain avee deux
pistes : une 36/18 et une 0523, On nous donne la 18 avee un vent de travers de 15 Kt Nous
aurons quelgues déboires avee nos contacts radios. Les différents contrileurs n'attendent qu'un
avion puisque un seul plan de vol a éw déposé. On aura du mal & faire comprendre et admetire que
nous sommes quatre & entrer dans le circuit 4 'arrivée, A ne pas refaire : 4 chague avion son plan de
vol, méme £fils sont identiques. Cest tellement confortable d"étre attendu et pris en charge.

Apris un hallade, sur le marché local on trouvera dans "arriére salle d'un club de guoi se faire
servir une pizea ou des pites. Semi enterrd, "aspect est sombre avec des ouvertures pelites, on sent
que les hivers doivent 8tre rigoureus.

Départ en début d*aprés midi pour Tallin, On demande 4 décoller en 24 pour changer ... et pour
avoir le vent de face, ce qui ne sera pas évident pour tous vu, les variations rapides du vent sur ce
terrain. Ballade tranquille d'une heure & 1500° sol en évitant les zones interdites dans une région ou
'eaw et les bois prédominent. Approche facile et posé en 26 sans probléme. On trouvera rapidement
par |'intermédiaire du guide du routard un hitel avec sept chambres. Soiréde sympa avee ballade et
diner en ville, la routine quoi !

Jeudi 14 Juillet

Marichamn - Visby { 351 Nm), Marichamn, une ile Finlandaise, sera le point extréme de notre
périple au 60°10° de latitude Nord, Visby est une ile au sud de Stockholm & 50 Nm de la céte la
plus prache.

A Bh30 au terrain, taxes (13€ par avion), météo et plans de vol sont expédiés. Moleurs en route, la
demande de roulage nous est refusée car nos plans de vol sont rejetés. Motif: le termain de
Marichamn n’est contrdlé qu'a partir de 13h30 locale. Palabre avee la tour & qui on demande malgré
tout de maintenir nos plans, 11 est décidé qu'on clbturera en vol avec un alterrissage ¢n auto
information. Une demi heure plus tard, nous sommes autorisés  décoller, sous VFR spécial car il
0y a gque 1500" de plafond au départ de Tallin pour la traversée maritime de 40 Mm vers les cites
Finlandaises. Cest vraiment trés agréable d’avoir des gens compétents et compréhensifs comme
interlocuteurs.

Le transit se fera par Pekov el passage de frontiére & Festi. Pris en charge par la Fir d"Helsinki, on
est antorisé & traverser une des zoncs interdites en direction de Kenon, Toule la [rontiére Finlandaise
est en effet bardée de zones interdites, probablement des restes de la frontiére avee ex URSS. Le
ciel s'est dégagé et il fait maintenant un beau soleil. Nous resterons & 15007 sol pour profiter de la
navigation entre toutes ces iles. Petites ou grandes, habitées ou sauvages chacune d'elle est un
enchantement. On aurait envie de faire le tour de chacune pour mieux les découvrir. Magnifique
paysage dont on ne se lasse pas. Aprés Sunas et Lemlo comme convenu nous cliturerons en vol
avec Helsinki 4 10 Mm du terrain de Marichamn que I'on intégrera en aute info. Le dernier avion
aura le plaisir dun contact avee la tour en dernier virage, il est 13h30. La piste est de toule beaute,
refaite & neuf depuis Juin, Repas sur le terrzin, un restaurant chinois v est installé. La photo de
groupe, symbole annuel de notre voyage, est toujours Faite au point extréme de notre balade ce sera
ici, Météo, nouveau plan de vol. Nous ne paierons aucune taxe puisqu'il n'y avait personne pour
nous accueillin, nous dit-on. Messieurs les Finlandais bravo pour tout, Ce sera une de nos plus belles
escales,

Diépart 15h30 pour Vishy, Passage de frontigre & Oglob puis Xilan et Alola ce qui nous fait faire un
transit de Stockholm par la mer en limite de zone. A 20007 entre les fles de la Baltique, on ne se
lasse pas de ce pavsage. Nous irons en longeant la cile jusqu’an vor TRS pour éviter les zones
interdites du parcours avant de piquer plein Sud pour 60 nautiques de survol maritime au niveau
55, Une demi heure plus tard nos quatre avions se poseront sans encombre en 21, entre la mer &
droite, et un golf & pauche, On fait les pleins ce soir, c'est plus confortable lors du dépdBdh matin,
Wisby est une ville touristique et balnéaire, aussi nous avions réservé notre hétel. Soirde sympa,
ballade et découverte de la vielle ville qui laisse transpirer ses origines Viking.



Récit du voyage Pays Baltes 2005 par Jean Loup Pourcher (le 66™e de la série d’été avec le CPC)

Vendredi 15 Tuillet
Belle étape prévue pour la journée, Malmi puis Berlin Tempelhol , 405 nautiques,
Leve et départ sous le saleil pour un nouvean transit maritime. On perdra un peu de lemps au départ
pour payer les taxes, 11 favdra faire tous les bureaux du terrain avant de trouver le responsable, qui
s'wverre &tre celui qui nous a fait passer la donane et qui parait toul étonné de notre insistance 11!
Départ 10015 locale, les plans de vol affichent : Kinty, Kal, Koiam, KD, Le mauvais temps nous
rejoint & "approche des cotes et nous obligera & un vol & 15007 QNH et parfois moins. Bonne prise
en charge jusqu’d Malmé Sturup que nous atteindrons 2 hewres plus tard sans encombre sur la 17 en
service, Trois bonnes surprises nous y attendent -
- unsnack a 10 euros par personne, un plal, plus entrés, desserts et hoissons & volonte,
= ducarburant 4 (0,75 euro le litre,
- la taxe que nows avons en du mal & paver le matin (30€ par avion) donne droit 4 unc
semaine de transit & volonté sur tous les terrains du pays, A méditer ... et un exemple &
suivre ¢n France peut-Etre, mais il ne faut pas trop réver |

Départ 14 heures pour Berlin, Nous sommes maintenant tous pressés de découvrir ce termain
mythique. Le plan de vol cst déposé rapidement, direction plein sud avec passage de frontiére 4
Sallo, puis Trt, Fid et 50 nautiques de survol maritime puis directe Echo/! de Berlin. Le beau temps
nous & quitté, un ciel bas et des vents contraires vonl nous contraindre 4 wn vol & 1000 sol et une
navigation serrée entre les orages, La prise en charge par les différents contrileurs est parfaite,
Enfin Berlin est devant nous, On a du mal & s'imaginer survoler une capitale & cette altitude, Echol
en proche banlieus, écho2 quasiment en centre ville, avec les recommandations de cap et d'altitude
sur chaoue point. el enfin une finale 271 sur les toits avee nvershool interdit muizone les deire nistes
sont en service. Le dernier 4 se poser recevia les fElicitations du contrileur & transmettre 4 tous les
avions pour le respect strict des consipnes. A quod il loi sera répondu qu's il n'y a pas de bon pilote
sans bon contréleur ».... On s"est fait un copain.

Une fois tous au sol on peut se laisser envoiier par "architecture et 'histoire de ce terrain en
pensant & tous ces pilotes qui ont transiiés ici avant nous, Que deviendra ce tereain aprés le mondial
de foot 2006 777 C'est paral-il le temps qui lud reste & vivee. Je ne peux qu’encourager ceux qui le
peuvent d'allez 8’y poser pendant qu'il est encore temps, bien préparé cela ne présente pas de
grosses difficuliés el o'est & la portée de beaucoup,

Photos avant de quitter le tarmac. La taxe n’est pas chére pour les mono motews si on peut
présenter un certificat de limitation des nuisances, ou une photocopie du manuel de vol en ce gui
concerne les caractéristiques du moteur. Une bonne bigre en attendant le retour de ceux qui sont
parti & la recherche d'un hilel, Thche pas si évidente que cela en cette période et nous finirons
dans une auberge de jeuncsse,

Découverte de la ville & pied (Check point Charly, I"emplacement du mur), puis en bus sous 'orage,
juste pour nous donner 'envie d'y retourner. Quelle belle journée,




Récit du voyage Pays Baltes 2005 par Jean Loup Pourcher (le 66™e de la série d’été avec le CPC)

Samedi 16 Juillet

Décollage de Tempelhof & 8h30 et toujours de la 27 droite. Sortie par whisky 2 puis 7 avee survol de
la ville et d'un habitat qui parait plus &pars et aéré de ce coté de Berlin. Météo, plan de vol et taxes
sans probléme, ce matin notre étape est Munster { 211 Nm). La méso est plus clémente qu’hier.
Mous ne serons vraiment pas surcharpés par les contacts radio, toutes nos velléités ' échanges se
verrant imposées un « radar contact » qui n'appelle avcun commentaire superflu, Nous pouvons
ainsi découvrir tranguillement la campagne allemande et ses champs d*éoliennes. Arrivée tranguille
4 Munster par le point écho. Déjeuner sur le terrain et la moins chére des taxes d'atlerrissage du
vovage ( 6,51 € ). Par contre nous ne prendrons que le nécessaire d'un carburant 4 1,85 €.

Ce soir on dort en France. Lille eat notre dtape de 'aprés midi, 189 nautiques et plusieurs frontiéres,
allemande, belge et frangaise, en essavant d'éviter les grosses agplomérations. On arrivera & se
frayer un chemin entre Dortrmund, Disssldorf et Cologne puis Liége, Charlerod et Florennes (
terrain militaire), pour rejoindre Maubeuge puis Lille, Le contréle de Lille va refuser entrée dans
sa zone au Mooney pour cause de panne de transpondeur. On va tout tenter pour infléchir sa
décision, rien n'y ferra. [l doit se détourner sur Merville pendant que les trois PA2E investissent le
terrain de Lille. Dix minutes plus tard pendant que les pleins sont en train de se faire on entend |
avant méme de le voir) notre copain remonter la vent arriére s aligner en finale et nous rejoindre,
L'absence de carburant a Merville et un contact 1éléphonique direct entre les deux contriileurs a &té
nécessaire pour gue nous soyons réunis pour notre derniére soirée sans trop de difficultd, Encore
merei aux contrileurs qui savent arrondir les angles sans pour autant nuire 4 la séourité des vols.
Mous avons préves notre soirde d’adiew ici, et elle ne sera pas ratée. Places réservées dans un
« estaminet » de la ville, ambiance des grands soirs, tout était réuni pour bien finir ce périple.
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Récit du voyage Pays Baltes 2005 par Jean Loup Pourcher (le 6™ de la série d’été avec le CPC)

Dimanche 17 Tuillet

Cela sent I'écurie, comme diraient les cavaliers. Mous laissons Karim 4 Lille ot ¢’est 4 douze que
nous rentrons # Cholet. Aprés avoir rejoint la baie de Somme nous suivons la cite Normande
Jusquau Havre en profitant d'un temps dégagé ot ensoleillé pour découvir les falaises, les villages
et les curiosités de cette région. A 10007 pu dessus de la mer la vue est superbe, Aprés |"estuaire de
la Seine et le transit de Deauville, changement de pilote sur le terrain de 1" Aigle, A midi trente les
guatre avions se posent sur le terrain de départ, la boucle est bowclée, Motre projet d'une année vient
de s’achever et nous avons du mal & nous quitter, Un dernier repas ensemble. On se remémore ce
qui va devenir des souvenirs et on commence 4 aborder ce qui va étre notre nouveaw projet,

Comme tous les ans on fixe une date en septembre, Ce sera la soirée de cliture de notre vovage
2003 avec photos et films, Ce sera aussi le début de notre nouvelle aventure 2006,

Ce gu'on pent dire

Rien ne pourrait étre sans une préparation séricuse ot un logisticien rigoureus et compétant, Nous ne
remercierons jamais asses notre ami Gérard pour ces qualités, qu'il est capable de mettre 4 la
disposition du groupe. Ch’on en juge.

51 le choix d7une destination est collégiale, le choix et le découpage des étapes est avant tout
fonction des distances afin qu'a terme il ¥ ale un partage équitable des temps de vol de chague
pilote.

Une fois les terrnins arrétés, les contacler pour savodr & ils peuvent nous recevoir 4 la date
prévie et s'ils peuvent assurer notre ravitaillement en carburant (ce qui n'est pas toujours le cas).

Préparer pour chagque avion les cartes de navigation au 1/500.000 ¢t les routiers IFR du
trajet, ains que les carles VAL,

Prévoir un GPS  supplémentaire dans chaque avion et vy inclure les coordonndes
géographiques des points susceptibles d'&tre utilisés, notamment les poinls VPR, 8fls ne sont pas
indispensables, lewr présence dans le GPS est un conforl certain et un élément de séourité
supplémentaire.

Gérer ef refemir les hébergements pour treiwe dans certains licux qui peuvent étre
privhlématigues.

Sfassurcr que 'Anglais aéronautigue est mairisé dans chague avion et prévoir des outils

pour son apprentissage,

Fort d'une telle organisation et de ce travail en amont, nos « équipdes » ne peavent &tre que des
moments de plaisirs partagés, le but final restant la découverte d’autres lieux et d’autres cieux pour
des passionnés qui n'auraient pas osé se lancer seul et que ambiance du Club a rapprocheés. Et &
vous qui nous lisez, si ce n'est déja fait, lancez vous, voyager en avion est plus facile qu'on ne le
croit, et chague erreur que L'on a faite, en est une que l'on ne fera plus. Bref, on apprend !

A Gérard {merci), aux deux Daniel et aux deux Parick, a4 Cédric, Denis, lJominlguc Frangois,
Kanm, Mico, Roger, en souvenir de nos « exploits » 37
I.Loup



Aout 2005, arrivée au CPC du Papa Charlie (Le 172 FHCPC avec moteur au JETA1)

Le Centre de ;p-||@tage choletans va pouvolr._voler moms_‘oher;f *'
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Agent AFIS

Focus sur Fred et Jean Pierre de la tour

a I'aérodrome de Cholet

Les principales missions
de ces agents

Dans la tour de contrdle de 'adrodrome de
Chalet, deux agenls Frédérc Bolsard (tech-
niden  supdricur principal et responsable
d'activité) et bean-Plarre Blais, son adjoint, se
partagent la fonction d'agent ARS (Aeradrome
Flight Infermation Service). lls travaillent pour la
Wille de Cholet, sous couvert de |'avation civile
depuis 11 ans pour e premier &t 5 ans pour le
second. lls ant pour mission premiére d'assurer
Iassistance en vol et au 5ol des pilotes et des
passagers des avions sur le site de 'aérodro-
me. lls donnent ainsl toutes les informations
utiles aux pilotes (guidage radio, métén, plan
de vols, et parfois méme réservation de taxi I
lis sont aussi chargés de percevoir les rede-
vances d'atterrissage, de balisage, de hangar,
de contraler la qualté du carburant, en bref
dassurer le fonctionnement giabal du terrain,
Ms dalvent en outre régulidrernent wérifier que le
matériel de relevd automatique des tempéra-
tures, installé par Météo France, fonctionne
cormecternent. s doivent  aussi déclencher
l'alerte en cas d'accident ou de présomp-
tion dacodent en suivant une procédure
pré-établie. Enfin, ils peuvent Etre appelés
la nuit pour assister des awvions transpor-
tant des blessés ou ancore, de plus en plus
fréquemment, des dons d'organe, Les services
de secours et les hépitaws de b région ont leur
numérn de teléphane personnel a cet effiet.

Les journées a ['aérodrome

LEs journées sans awion sur le site sont
excessivemnent rares dans une annee | elles
se comptent sur les doeigts d'une seule main.
Il faut vraiment que |a journée soit exécrable
pour gue personne e woke, Le reste de ["année,
95 % du trafic est tenu par les habitués pilo-
tant pour les loisirs et les écoles qui forment les
futurs pilotes ; aviation d'affaire et commer-
ciale représente, elle, 5 % du trafic. Les fins
de semaine, on le devine, sont trés chargées,
Il faurt faire preuve de méthode, d'arganisation
pour guider des aviens par radio, s'accuper en
méme temps des taxes 4 percewoir et répon-
dre au téléohone, Mais Frédéric et Jean-Pierre
l'assurent @ “en étant méthodique et avec
de I'expérience, on y arrive sans probléme. ®
Ces agents dépendent du service Voirie de la
Direction des Equipements Urbains avec lequel
ils ont des contacts réguliers, ils viennent aussi
plusieurs fois par semaine en mairie chercher
leur courrier, Dans leur *tour®, ils ne se sen-
tent pas compketement isolés | ils sont aussi
reliés informatiguement avec la Ville, via Lotus,

Fréschérlc Bokand &t Jean-Pierre Blais sand rattachés higrarchi-
mament sy service Voine oe la Direckan des Equiperments
Urbaire, On retrouve id nos dewe collagues en haut de la
tour de contritle, au miliey de tous leurs instruments de
massure et de condrdle. Le systame de langage radio, qul
et sembler, dun premier abord trés complkae, permet,
in fine, d'btre compris par des pilotes de toube nationalite,
Il et précis et concs @l b Pavantage de ne pas sooupsr Ia
radio trep longiemps.

Comment devenir
agent AFIS

Les agents AFS sont recrutés par la Ville de
Chalet sur dis compttences prédses. Fradéric
a une formation de pilete professionnel, lean-
Pierfe de-mécanicien, mars il est aussi pilate
amateur. Tous deux connassaient biem 'usage
du langage radio et notamment en langue
anglaise ; ils ont di, pour devenir agent AFIS,

approfondir la réglementation (es pricrités
antre avions, la gestion du site.. B

Ure farmation de trois’ semaines & Toulouse
est praposée aux agents AFKS, aprés bkeur recru-
tement, pour compléter leurs acouis. Ils regoi-
went en outre un agrément de aviation civile
qui est désormais contrlé tous les delx ans,
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Quelques événements de 2006

Les équipes spécialisées de Bases Aériennes ont procédés a la création d’un taxiway reliant la future zone
d’activités sud et un agrandissement du parking.

C’est aussi I'année du 6eme meeting aérien international organisé par I'Aérienne du Choletais. Toutes les
familles aéronautiques sont la.

L'aviation militaire avec des Rafales, des Super-Etendards, des Mirages 2000 et pour la premiére fois en France
les « Red Arrows » de |la Royal Air Force.

L'aviation commerciale avec Régional Airlines et le Saab 2000.

Et les avions de collection de la 2nde guerre mondiale comme le B17, le Junkers 52, le Spitfire, le P51 Mustang.
L'aviation sportive et |égere est aussi présente.



Meeting de 2006, les patrouilles
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Meeting de 2006, le spectacle en l'air




Cholet Vol a Voile et une pilote a I’honneur

Ousst-France!

Mardi 28 ao(t 2006

EIIeChous:t"_l-e p_la-nseurs-pour voler pl__usfhaut

Le passage du brevet de p||otage de planeur n
devenir pilot de I|gne

dewxdéme
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En 2007, Une semaine de
voltige en planeur a été
organisée par Cholet Vol a Voile
avec la collaboration du Centre
national de Vol a Voile de Saint
Auban
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Et un plus jeune pilote de France le 12 mars 2007 au CPC avec Patrick, son instructeur

Vincent, plus jeune pilote d’avion francais

Apres trois heures d'épreuve, Vincent Garreau vient d'obtenir a4 17 ans son brevet de pilote.
Il sspeére devenir plus tard, comme son pére, pilote de ligne. '

Il est né la 11 mars 1880 4 11h 20.
Il a gu son brovet da pilote apeu
prés alamémehsure, dimanche,
al'adrodrome Roland-Garros
" daGholet. Vincant Garreau ast car-
tainement pour quelquaes heures,
peut-gire pour una journée, le plus
jaure pilote de Francs, le bravst ne
pouvant étra obtenu qu'a 'age de
17 ans. Au bout de trols heures
d'épreuves, et aprés une sdance de
débriefing, Vincent Garreau a regu
son Drevel des mains de Fréadéric
Bolsard, agent Afis (air Tly informe-
tien service) & latour de contrle et
examinateur {fly axaminator) atitre
bendvole, « J'ai fait trois heures de
vol sur le Cessna 152 du Centre de
pilotage choletals, raconte le jaune
homme. Je suis allé 4La Rochelle.
La-bas, fai fait monter I'avion &
2000 métres ot je |'ai posé en
volplang. Frédéric Boisard m'a
égalemant fait faire un exercice de
déroutemnent. Il m'a indigué uns
piste privée surla carte etll m'a de-
mandé de ia trouver. Au retour, j'al
réalisé des exsrcices de décro-
chage; j'ai pris des virages frés
serrés stsimulé une panne en
campagne... ».

Un pou fatigué par 'gpreuve, Vin-
cent a retrouvd le sourira en rece-
Yant les encouragements de son
pare Didier, Un péra qui connait
bien laguestion puizqu'll ast pilote
de ligne & AirFrance surBoeing 777

«le plus

B . ) SEEHREN

A £l Lo fdok
Vincent Garrsau avec son instructaur, Fatrick Mulot du CPC,

gros  bimoteur  du
monde = Haffectiue  notamment
des vols long-courters ‘intercontl-
neriaux commae le Paris-Sac Paula,
«Paur piloter, sxplique-tl, il faut de
la rigueur. Vincent a eu un an st
demi d'apprentissage et
47 heures de vol avec Patrick Mu-

lot, lapilote instructeur du CPC.
Aujourd’hui, avec sa licence, il
peut voier partout en Europes».
Eléve de 1® 2 au lycéde Saime-Ma-
rig, Vincent envisage de devenir pi-
ota de ligne comme son pére, En
altendant, fivacerainement par-
faire son apprentissage en passant

BRI

des qualifications «train rentrés et
wvol de nults Vértable passionné
daviation soustoutes ses formes, le
jaune homme a passd son bravet
de vol sur planeur 416 ans, || ast
egalemant membra de I'"Adromo-
déle Club du Choletais et de 'As-
renne du Choletals,
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2 Cessna en compétition dont le 152 FGHVX en janvier 2008




Licence FFA en 2008 avec l'association de voltige aérienne (AVAC) avec le CAP 10 C et quelques
événements marguants de l'année

Expire & fin 12,2008

C’est 'année de I'inauguration des nouveaux locaux utilisés par Cholet Vol a Voile, construits par
la Ville de Cholet.

Est aussi officiellement publiée la nouvelle procédure d’approche aux instruments basée sur
I"utilisation des GPS.

Pendant deux jours, 'aérodrome a accueilli les hélicopteres et avions assurant les retransmissions
radio et télé du tour de France cycliste.

Premiers essais a I'automne du nouveau treuil de Cholet Vol a Voile, construit par des membres,
sur la base d’'une ensileuse.
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Larmée de l'air fait escale en janvier 2010
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Une des sortie AERO’DEJ dont celle réalisée le 07/03/2010 a Blois

en partenariat avec
I'Air-Club
Blois - Vendome

pm-ncwh"““

__._--—‘-"
/‘\ \\/\
Insgrigtion per a-raii 81
aercde| blolshboutigue.aero

|:JI.ITH2UI ﬂlrﬂ s ...-.-: :—;..u--l:l:..::lul-:unxnl.‘:ln:: W b"*L’thf oero
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En Mai 2010, I'Aéroclub de Cholet Léon Guérineau est devenu

I’Aéroclub du Pontreau Cholet (ACPC)

en fusionnant avec le Centre de Pilotage Choletais (CPC) et de
I'Association de Voltige Aérienne Choletaise (AVAC)

Expire & fin 12.2010
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En Septembre 2010, I’Aéroclub du Pontreau Cholet (ACPC) participe au lancement de Fou D’ailes
avec le comité des fétes de Cholet.

’événement a lieu tous les deux ans depuis. La 5¢™e édition a attiré environ 20000 spectateurs.
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Participation a la 2¢me édition de la coupe Breitling : 100 aérodromes en 24h a I'aide d’'une équipe de 8
personnes de '"ACPC constituée autour de 2 avions PA28 de I'aéroclub : FGHJG et FBOXU.
Malgré une Météo qui a changé tous nos plans a la dernieére minute, DEFI 102 est parti de Toulouse
pour arriver a Villacoublay apres un passage sur 68 pistes d’aérodrome (et une nuit tres courte dans
I'avion sur un taxiway dans I’Est de la France).

COUPE BREITLING

100/24

100 AERODROMES

EN 24 HEURES

15 et 16 juin
2011

BREITLING

COUPE IREI‘I'LIH'I

Jl—:’AN-éAFeﬂE’SR:rOEDggﬂg Class Classa Name Nom
VFR - TOUCH AND GO - AEROCLUB Gérard JACQUET

TELEFHONE : 01 64 57 52 89 Flight & Date Vol et date Seal & Class Place el classe
TELECOFPIE : 01 64 57 76 55 DEFIIDE 15 juin 2011 Pilote Chaf d réwipe
Cemy, le 3 juin 2011
Boarding Time From De
: Heure d'embarquement PAzs TOULOUSE FRANCAZAL
AUTORISATION D'UTILISATION EXCEPTIONNELLE
N° 11.068 o

From De To Deslination F_ GHJG To Destinalion

TOULOUSE FRANCAZAL VILLACOUBLAY VILLACOUBLAY

Suite & votre demande du 23/05/2011, nous vous donnons notre accord, pour venir
vous poser sur I'aérodrome de La Ferté Alais, le 16 juin 2011, avec 'appareil de type

PA 28 immatriculé F—B O X U Name MNom Remarks Observations
Avec nos meilleures salutations. ACP CHOLET Classe
Brigitte Salis
AERO-CLUB

Boarding Pass Carte d'accés a bord
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Licences FFA 2012-2013

Expre a fin 122012

onireat Cholet . WU 08302

Expire & fin 2013

N* 08002
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A suivre avec I'ACPC

Un nouveau PA28 est arrivé en Novembre 2014, le F-GVAZ
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Maﬁnn. < |l faut un a deux ans
your former un pilote »

Augaﬂtln, du haut de ses presque
5 ans, réve de devenir _pilote
vral ¢ *thm-

astl:.ﬂ -méme pilote & I'aéro-club
dchnﬂ‘aa emreradﬁbuté
dés | ""dfe*umisngs et tota-
e aujourd'hul plus de 650 heures

ﬂe son %? Cédrk: Sﬂieau

pl jdelwlgtlm salest
it Cédric, que fes gens sont

veut devenir pllote d'avion.

ﬂmmmﬂammaﬂﬁﬁ '
Ce Brevet d?ﬂlﬁaﬂan a Imwﬁifan
(BIA), vous cofltera aewaemm
;‘wﬂeﬁuﬂﬂ'ﬁ‘ﬁm’ bourse existe,
il suffit de faire une demande & la
'Fﬁdﬂiﬂuun an;a&emmﬂﬁque
Renseignements : mﬂﬂuﬂi
wmmm

Cholet, dimdnche dernier. Augustin, wmﬁdemnm:mm

Portes ouvertes en 2014

Adroclub N® 06002
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Des nouvelles du BOXU

Le BOXU est parti pour Chamblay en décembre 2014, voici ses nouvelles couleurs. On lui souhaite de bons vols.

Quant au F-GHIJG, il est
parti pour Caen en
janvier 2015.

De nouveaux sont
arrivés depuis :

le PA28 TB puis le C172
XZ
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Le dernier PA28 de la flotte : TB

Arrivé
d’Angleterre en
Avril 2015, il
portait
I'immatriculation
G-LKTB puis en
Février 2016 :
F-HKTB

En remontant la 03 hr

SR RS ey Y *'wh

cspm—— ;

— g
r J 1 J.--.
2016

cuFas

— i S Farto . 0502
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Vol découverte avec le dernier PA28 de la flotte : TB en mars 2016 avec la complicité de Christophe JAUFFRIT

Juste avant I'atterrissage en 03
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Année 2017, les cartes des associations

T
PILOTE
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i
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i
¢
l
|
1
¥
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Retour en arriere sur tous les présidents de |'aéroclub depuis la
création en 1930

Léon Guérineau

Mr RAMPILLON des MANILS
Marcel CAUCHY

Robert FREULON

Jean BOUCHET

Jean CHALOPIN

Jacques CAILLETON

Marcel COURONNE

Michel BONNEAU

Michel RICHARD

Denis GODINEAU
Dominique COUSSEAU
Alain ROUILLE (actuel (en 2019) et 13¢™e Président)
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Prise en main par les membres du club du nouveau venu dans la flotte ACPC, le C172 F-GAXZ en mars 2017




26 Juin 2017 : Journée Vols découvertes. On apercois Alain ROUILLE (actuel président de I'aéroclub), Dominique
COUSSEAU (ancien président) et Jean Jacques FOUILLET. Avec les 2 Piper PA28 AZ et TB. Merci a Christophe JAUFFRIT
pour ces belles photos et aussi a la Météo.




26 Juin 2017 : Journée Vols découvertes (suite)




26 Juin 2017 : Journée Vols découvertes et I'équipe des « gilets jaunes » avec Nadine, Daniel, Jean Yves, Alain et Jean
Jacques




26 Juin 2017 : Journée Vols découvertes. Léquipe technique au sol avec le sourire et le Cessna 172 AZ.




26 Juin 2017 : Journée Vols découvertes. Le chalet et I'attente des avions. Roger FORTIN et Guy pour la présentation
du BIA.

4«1\ .
TR T TR e S N



26 Juin 2017 : Journée Vols découvertes. Prét a embarquer.




Année 2018 : Fou d’Ailes , demandez le programme minuté

LES 2018 .;
‘IJ i

0115

T FPXAD

: . T 1610
" FAZRB T 1619
F 1630

-y 16:39 70

Ew 1 3 | 1652
i oy | 1708

o 17:15

— - FHSEAd | 17:30
Y | ! 17:33

ant WF ! 17:39

1 1748 |
50} o

-

B
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Année 2019 et la suite : Sur notre site internet http://www.acp-cholet.fr

'OSEZ VOLER

LES ACTIVITES DE L'AEROCLUB DU PONTREAU

FORMATION, INITIATION, VOLS DE DECOUVERTE

O 0 0 O

Apprendre a piloter Vol de découverte Espace pilotes Facebook
L'ACPC, affilié a la FFA, est une école de Initiation au pilotage Connexion a 'espace privé de I'ACPC Retrouvez-nous sur Facebook La vie
pilotage agréée. Cours possibles tous Vols de découverte - Voltige Abonnement aux newsletters du club Articles et photos Actualités
les jours de la semaine, y compris Nos avions volent toute lannée Documents téléchargeables

dimanches et jours fériés.

e l'air —Vols d'initiation - Ecole de pilotage - Voltige

VISITEURS MEMBRES
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Année 2019 et la suite : Sur notre site internet http://www.acp-cholet.fr

LES NEWS

ASSEMBLEES GENERALES
Assemblée générale 2019

Ce vendred| 8 mars, sest déroulée la traditionnelle assemblée générale de notre aéro-club. Une occasion de nous
rassembler afin de faire le bilan de lannée écoulée, marquée par une météo ...

PROTEGETLES VOYAGES

BiA

- & Y
= —1‘:" . ',“ vh|

Portes ouvertes a Renaudeau

mE: = Ce samedi 2 mars, se déroulait lannuelle porte ouverte au lycée Renaudeau & Cholet. L'occasion pour les éléves inscrits

au cursus du Brevet d'initiation Aéronautique de présenter leurs activités a ..

NON CLASSE

Crépes a Mauléon 2019

Al la iré crépes organisée par nos amis de faérodrome du Bocage, de

nombreux avions ont convergé de nuit vers Mauléon. A cette occasion, une ...

Cette page vous propose de voir ou de revoir les dernieres publications par catégorie.
B3 sécurité : Information sécurité

£3 BIA : Brevet d'Injtiation Aéronautigue

E3 LMSA : Licence Management des Services Aériens

Ed Les brevets : Les nouveaux titulaires du PPL, lacher, qualifications, examens.

EJ Les manifestations : Portes ouvertes, fétes aériennes etc.

£ Les réunions a théme : Soirées autour d'un théme présenté par différents intervenants
Les vols locaux : Balades locales

£3 Vols de découverte : Baptémes de |'air et autres vols avec passagers

£3 Humour : Pour les zygomatigues

E3 Publications non classées : Sujets divers

Toutes les news
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